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Recommandations relatives aux prescriptions techniques applicables aux bateaux de navigation intérieure Introduction

Le groupe de travail des transports par voie navigable de la CEE-ONU a
adopté le 16 mars 2006 la Résolution N° 61, contenant en annexe les
« Recommandations relatives a des prescriptions techniques harmonisées a I’ échelle
européenne applicables aux bateaux de navigation intérieure ».

Se fondant sur les Recommandations élaborées et adoptées dans le cadre de la
CEE-ONU, par Décision de la Soixante-huitieme session de la Commission du
Danube du 15 mai 2007 (doc. CD/SES 68/7) ont été adoptées des « Recommandations
relatives aux prescriptions techniques applicables aux bateaux de navigation
intérieure » en tant que prescriptions techniques minimales pour les bateaux des pays
membres de la CD naviguant sur le Danube, compte tenu des recommandations
relatives a des questions techniques distinctes adoptées précédemment par la
Commission du Danube. Par cette Décision, il est recommandé aux pays membres de
la CD de les faire entrer en vigueur dans les meilleurs délais possibles et d’en
informer la Commission du Danube. Pour la navigation sur le Danube des bateaux
d autres pays européens, la Commission du Danube a recommandé aux autorités
compeétentes des pays membres de suivre les dispositions desdites Recommandations
lors de la délivrance des autorisations requises.

Pour unifier les «Recommandations relatives aux prescriptions techniques
applicables aux bateaux de navigation intérieure » de la Commission du Danube avec
la Directive 2006/87/CE et les Résolutions N° 61 et N° 65 de la CEE-ONU, dans la
version 2011 ont été actualisés ou gjoutés les textes suivants :

- chapitre 20 « Dispositions spéciales pour les navires de mer » et chapitre 21
« Dispositions spéciales pour les bateaux de plaisance » (doc. CD/SES 72/5),
adoptés par la Décision CD/SES 72/9 de la Soixante-douzieme session de la
Commission du Danube ;

- Appendice 2 «Modéeles de certificats pour bateaux de la navigation
intérieure » (doc. CD/SES 73/10), adopté par |la Décision CD/SES 73/18 de la
Soixante-treizieme session de la Commission du Danube ;

- nouveau texte du « Modele de livret de service » (doc. CD/SES 74/14) en tant
gu’ appendice 5 aux « Recommandations relatives aux prescriptions techniques
applicables aux bateaux de navigation intérieure », adopté par la Décision
CD/SES 74/20 de la Soixante-quatorziéme session de la Commission du
Danube ;

- point 2-7.1 de la section 2-7 « Numéro européen unique d’identification » du
chapitre 2, Appendice 7 « Prescriptions applicables aux feux et a la couleur
des feux de signalisation sur les bateaux, ainsi gu’'a I’intensité et a la portée
des feux de signalisation des bateaux, et spécifications techniques générales
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applicables a I'équipement radar » ; modéle de livre de bord (6opmosoi
acypnan | Bordbuch ) en tant que partie du chapitre 23 « Equipage » (doc.
CDI/SES 75/22), adoptés par la Décision CD/SES 75/24 de la Soixante-
quinzieme session de la Commission du Danube ;

- chapitre 15 « Dispositions spéciaes pour les bateaux a passagers » et chapitre
15 b «Directives concernant les bateaux a passagers également aptes a
transporter des personnes a mobilité réduite » (doc. CD/SES 76/8), adoptés par
la Décision CD/SES 76/11 de la Soixante-seizieme session de la Commission
du Danube.

*

Le 14 octobre 2011, le Groupe de travail des transports par voie navigable de la CEE-
ONU (SC.3) a adopté la Résolution N° 72 laguelle prescrit d'introduire des
amendements dans le texte de I’annexe a la Résolution N° 61, a savoir de modifier
plusieurs définitions utilisées dans la Résolution et d'y gjouter un nouveau chapitre
20B sur les dispositions spéciales applicables aux bateaux de navigation
fluviomaritime.

Le 12 octobre 2012, le groupe SC.3 a adopté la Résolution N° 76 laquelle prescrit
d'introduire des modifications pertinentes dans le texte de |I’annexe a la Résolution
N°61 et de la compléter.

Pour unifier les «Recommandations relatives aux prescriptions techniques
applicables aux bateaux de navigation intérieure » de la Commission du Danube avec
les Résolutions N* 72 et 76 de la CEE-ONU, dans la version 2014 ont été actualisés
ou gjoutés les textes suivants, en vertu du point 2 de la Décision de la Quatre-vingt-et-
uniéme session de la Commission du Danube concernant les questions techniques
CD/SES 81/13, adoptée le 17 décembre 2013 :

— points1-1.2 et 1-1.3 du Chapitre 1 « Généralités » ;

— section 1-2 « Définitions » du Chapitre 1 « Généralités » ;

— point 3-4.1.9 du Chapitre 3 « Exigences relatives ala construction navale » ;
— Chapitre 6 « Installations de gouverne » ;

— section 7-3A « Prescriptions relatives aux ordinateurs de bord » du Chapitre 7
«Timonerie» ;

— section 15-9 « Moyens de sauvetage » du Chapitre 15 « Dispositions spéciales
pour les bateaux a passagers » ;

— Chapitre 17 « Dispositions particuliéres pour les engins flottants » ;
— Chapitre 18 « Dispositions spéciales pour les béatiments de chantier » ;

— Chapitre 20 B « Dispositions spéciales applicables aux bateaux de navigation
fluviomaritime » ;

— Appendice 2 « Modéle de certificat pour bateaux de la navigation intérieure ».
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1-11

1-1.2

1-1.3

1-14

1-1.5

CHAPITRE 1

GENERALITES

OBJET ET DOMAINE D’APPLICATION

L’ objet de ce texte est de fournir des recommandations sur la conception et
I’ équipement des bateaux de navigation intérieure, en particulier pour
accroitre leur securité et celle des équipages ; il ne se substitue en aucune
fagon aux lois ou régles national es.

De fagon générale, les présentes Recommandations s appliquent, selon les
définitions du 1-2, aux batiments suivants :

i) Bateaux ayant une longueur L de 20 metres ou plus;;
i)  Bateaux pour lesquels le produit de L x B x T donne un volume de
100 m® ou plus.

Les présentes Recommandations s appliquent aussi, selon les définitions
du 1-2, atous les batiments suivants :

1) Tous les remorqueurs et pousseurs CONGUS pour remorquer ou
pousser des bateaux définis au paragraphe 1-1.2 ou encore
naviguer a couple avec eux ;

i) Tous les bateaux congus pour le transport de voyageurs
transportant plus de 12 personnes en plus de I’ équipage.

De fagon générale, les présentes Recommandations ne s appliquent pas
aux :

i) Bacs,
i) Bateaux de guerre.

Aux fins des présentes Recommandations, les voies de navigation
intérieure européennes sont classées comme suit :

Zone 1 (hauteur des vagues pouvant atteindre 2,0 m) ;
Zone 2 (hauteur des vagues pouvant atteindre 1,2 m) ;
Zone 3 (hauteur des vagues pouvant atteindre 0,6 m).

En ce qui concerne les voies de navigation intérieure qui, dans I’ appendice
1, ne sont classées dans aucune des zones de navigation, les
Administrations peuvent établir des prescriptions techniques différant des
dispositions des présentes Recommandations. Ces prescriptions
techniques doivent étre adaptées aux conditions géographiques,
hydrologiques et de navigation de la voie de navigation considérée et
doivent étre appliquées de la méme fagon égale a tous les bateaux
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1-1.6

1-1.7

1-1.8

1-1.9

1-2

naviguant sur ladite voie. Il est toutefois entendu que les bateaux autorisés
anaviguer sur les voies navigables intérieures appartenant al’ une destrois
zones de navigation satisfont aux prescriptions de sécurité appliquées sur
ces voies navigables non classées a |’ exception des lacs Ladoga et Onega
en Fédération de Russie.

Sauf indication contraire, les dispositions des présentes Recommandations
s appliquent aux bateaux neufs qui sont destinés a naviguer dans les zones
définies sous 1-1.5, en fonction du maximum de la hauteur significative
des vagues ¥ correspondant & une probabilité de dépassement de 5 %.

Les présentes dispositions s appliquent aussi aux bateaux de navigation
intérieure en service, pour autant que I’Administration les juge
raisonnables et applicables.

L’ Administration peut autoriser des dérogations aux présentes dispositions
pour des voyages limités d'intérét local ou dans des zones portuaires. Les
dérogations en question et les voyages ou les zones pour lesquelles elles
sont valables doivent étre définies dans le certificat de bateau.

Les bateaux destinés au transport de marchandises dangereuses doivent
auss satisfaire a I’ Accord européen relatif au transport international des
marchandises dangereuses par voies de navigation intérieure (ADN).

DEFINITIONS

Types de batiment

1

2.

«Béatiment»: un bateau ou un engin flottant;
«Bateau»: un bateau de navigation intérieure ou un navire de mer;

«Bateau de navigation intérieure». un bateau destiné exclusivement ou
essentiellement & naviguer sur les voies d eau intérieures,

«Navire de mer»: un bateau destiné essentiellement a naviguer en mer;
«Automoteur»: un automoteur ordinaire ou un automoteur-citerne;
«Automoteur-citerne»: un bateau destiné au transport de marchandises dans
des citernes fixes, construit pour naviguer isolément par ses propres moyens
mécaniques de propulsion;

«Automoteur ordinaire»: un bateau autre qu’un automoteur-citerne destiné au

transport de marchandises, construit pour naviguer isolément par ses propres
moyens mécaniques de propulsion;

v

Aux fins de la présente disposition, la « hauteur significative » est la moyenne des hauteurs de

10 % du nombre total des vagues, au cours d’'une observation de courte durée, qui ont la plus
grande hauteur entre creux et crétes.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

«Péniche de cana»: un bateau de navigation intérieure qui ne dépasse pas la
longueur de 38,5 m et lalargeur de 5,05 m et qui navigue habituellement sur le
canal du Rhone au Rhin;

«Remorgueur»: un bateau spécialement construit pour effectuer le remorquage;

«Pousseur»: un bateau spécialement construit pour assurer la propulsion d’un
CONVOI POUSSE,

«Chaland»: un chaland ordinaire ou un chaland-citerne;

«Chaland-citerne»: un bateau destiné au transport de marchandises dans des
citernes fixes, construit pour étre remorqué et non muni de moyens
meécaniques de propulsion ou muni de moyens mécaniques de propulsion qui
permettent seulement d’ effectuer de petits déplacements;

«Chaland ordinaire». un bateau autre qu’'un chaland-citerne destiné au
transport de marchandises, construit pour étre remorqué et non muni de
moyens mécaniques de propulsion ou muni de moyens mécaniques de
propulsion qui permettent seulement d’ effectuer de petits déplacements;

«Barge»: une barge-citerne, une barge ordinaire ou une barge de navire,

«Barge-citerne». un bateau destiné au transport de marchandises dans des
citernes fixes, construit ou spécialement aménagé pour étre poussé et non
muni de moyens mécaniques de propulsion ou muni de moyens mécaniques de
propulsion qui permettent seulement d effectuer de petits déplacements
lorsqu’il nefait pas partie d’ un convoi pousse;

«Barge ordinaire»: un bateau autre qu’ une barge-citerne destiné au transport
de marchandises, construit ou spécialement aménageé pour étre poussé et non
muni de moyens mécaniques de propulsion ou muni de moyens mécaniques de
propulsion qui permettent seulement d effectuer de petits déplacements
lorsqu’il nefait pas partie d’ un convoi pousse;

«Barge de navire»: une barge construite pour étre transportée a bord de navires
de mer et pour naviguer sur les voies d’ eau intérieures;

«Bateau a passagers»: un bateau construit et aménagé pour le transport de plus
de 12 passagers,

«Bateau a passagers a voiles»: un bateau a passagers construit et aménage
pour étre propulsé aussi par des voiles;

«Bateau d’ excursions journalieres»: un bateau a passagers sans cabines pour le
sg§jour de nuit de passagers,

«Bateau a passagers a cabines»: un bateau a passagers muni de cabines pour le
s§jour de nuit de passagers,
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22.

23.

24,

25.

26.

27.

28.

29.

«Bateau rapide»: un bateau motorise, a |’ exclusion des menues embarcations,
pouvant atteindre une vitesse supérieure a 40 km/h par rapport a |’'eau
dormante, lorsque ceci figure dans son certificat de bateau,

«Engin flottant»: une construction flottante portant des installations destinées a
travailler, telles que grues, dragues, sonnettes, élévateurs;

«Bétiment de chantier»: un bateau approprié et destiné d’ apres son mode de
construction et son équipement & étre utiliseé sur les chantiers tel qu'un
refouleur, un chaland a clapets ou un chaland-ponton, un ponton ou un poseur
de blocs;

«Bateau de plaisance»: un bateau autre qu’un bateau a passagers, destiné au
sport ou ala plaisance;

«Canot de service»: un canot destiné au transport, au sauvetage, au repéchage
et au travail,;

«Etablissement flottant»: une installation flottante qui n’est pas normalement
destinée a étre déplacée, telle qu’ établissement de bain, dock, embarcadere,
hangar pour bateaux;

«Matériel flottant»: un radeau ou une construction, un assemblage ou objet
apte a naviguer, autre qu’'un bateau, un engin flottant ou un établissement
flottant;

«Bateau a pont découvert»: un bateau qui n’a pas de superstructure sur le pont
de franc-bord;

Assemblages de batiments

30.

31.

32.

33.

34.

35.

«Convoi»: un convoi rigide ou un convoi remorqué de bétiments;
«Formation»: laforme de |’ assemblage d’ un convoi;
«Convoi rigide»: un convoi pousse ou une formation a couple;

«Convoi poussé». un assemblage rigide de batiments dont un au moins est
place devant |le bateau motorisé ou les deux bateaux motorisés qui assurent la
propulsion du convoi et qui sont appel és «pousseurs»; est également considéré
comme rigide un convoi compose d’un batiment pousseur et d un béatiment
pousse accoupl és de maniére a permettre une articulation guidée;

«Formation a couple»: un assemblage de bétiments accouplés latéralement de
maniére rigide, dont aucun ne se trouve devant celui qui assure la propulsion
de I’ assemblage;

«Convoi remorqué». un assemblage d'un ou de plusieurs bétiments,
établissements flottants ou matériels flottants qui est remorqué par un ou
plusieurs bateaux faisant partie du convoi;
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Zones particuliéres des batiments

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

45,

46.

47.

48.

49.

«Compartiment des machines»: la partie du bateau ou sont situées les
machines principales et auxiliaires;

«Salle des machines principales»: le local ou sont instalés les moteurs de
propulsion;

«Salle des machines»: un local ou sont installés les moteurs & combustion;

«Salle des chaudiéres»: un local ou est placée une installation qui fonctionne a
I’aide d’un combustible et qui est destinée a produire de la vapeur ou a
chauffer un fluide thermique;

«Superstructure fermée»: une construction continue rigide et étanche a |’ eau,
avec des parois rigides reliées au pont en permanence et de maniere étanche a
I eau;

«Timonerie»: le local ou sont rassemblés les instruments de commande et de
contrble nécessaires ala conduite du bateau:;

«Logement»: un local destiné aux personnes vivant habituellement a bord, y
compris les cuisines, les locaux a provision, les toilettes, les lavabos, les
buanderies, les vestibules, les couloirs, maisal’ exclusion de latimonerie;

«Loca a passagers». les locaux destinés aux passagers a bord et les zones
fermées telles que les locaux de s§our, bureaux, boutiques, salons de coiffure,
sechoirs, buanderies, saunas, toilettes, salles de bain, passages, couloirs de
communication et les escaliers non isolés par des cloisons;

«Station de contréle»: une timonerie, un local comportant une installation ou
des parties d'une installation électrique de secours ou un local comportant un
poste occupé en permanence par des membres du personnel de bord ou de
I’équipage, par exemple pour les systémes avertisseurs d'incendie et les
commandes a distance de portes ou de clapets coupe-feu;

«Cage d’ escalier»: lacage d' un escalier intérieur ou d’ un ascenseur;

«Local d habitation»: un local d' un logement ou un local & passagers. A bord
des bateaux a passagers, les cuisines ne sont pas considérées comme étant des
locaux d" habitation;

«Cuisine». un local comportant une cuisiniere ou un poste de cuisson
similaire;

«Magasin»: un local destiné au stockage de liquides inflammables ou un local
ou sont entreposés les stocks et d' une surface supérieure a4 m2;

«Cae». une partie du bateau, délimitée vers I’avant et vers I’arriere par des
cloisons, ouverte ou fermée par des panneaux d’écoutilles, destinée soit au



Recommandations relatives aux prescriptions techniques applicables aux bateaux de navigation intérieure Chapitre 1

50.

ol.

52.

53.

4.

55.

transport de marchandises en colis ou en vrac, soit a recevoir des citernes
indépendantes de la coque;

«Citerne fixe»: une citerne liée au bateau, les parois de la citerne pouvant étre
constituées soit par la coque elle-méme, soit par une enveloppe indépendante
delacoque;

«Poste de travail»: une zone dans laguelle I’équipage doit accomplir son
activité professionnelle, y compris passerelle, mét de charge et canot;

«\Voie de circulation»: une zone destinée a la circulation habituelle de
personnes et de marchandises,

«Zone de sécurité»: la zone limitée vers |'extérieur par un plan vertical
paraléle au bordé extérieur se trouvant a une distance de celui-ci égale a 1/5
de lalargeur BF au niveau du plus grand enfoncement;

«Aires de rassemblement»: des aires du bateau qui sont particulierement
protégées et dans lesquelles se tiennent | es passagers en cas de danger;

«Aires d évacuation»: une partie des aires de rassemblement du bateau a partir
delaquelleil peut étre procedé al’ évacuation de personnes;

Termes detechnique navale

56.

S7.

58.

59.

60.

61.

62.

«Machines principales». machines destinées a entrainer les appareils de
propulsion et/ou a assurer lafonction principale du batiment;

«Machines auxiliaires»: machines qui permettent de faire fonctionner les
machines principales et qui fournissent au bateau toutes les formes d’ énergie
nécessaires au fonctionnement des divers systemes et installations du bateau;

«Plan du plus grand enfoncement»: le plan de flottaison qui correspond a
I”enfoncement maximal auquel le béatiment est autorisé a naviguer;

«Distance de sécurité»: la distance entre le plan du plus grand enfoncement et
le plan parallele passant par le point le plus bas au-dessus duquel le batiment
N’ est plus considéré comme étanche al’ eau;

«Distance de sécurité résiduelle»: en cas de gite du bétiment, la distance
vertical entre la surface du plan d’ eau et le point le plus bas du cété immergé,
au-dessus duquel e béatiment ne peut plus étre considéré comme étant étanche
al’eau;

«Franc-bord (f)»: la distance entre le plan du plus grand enfoncement et le
plan paralléle passant par le point le plus bas du plat-bord ou, a défaut de plat-
bord, par le point le plus bas de |’ aréte supérieure du bordé;

«Franc-bord résiduel»: la distance verticale, en cas de gite du batiment, entre
lasurface du plan d’ eau et |’ aréte du pont au point le plus bas du c6té immergé
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63.

64.

65.

66.

67.

68.

69.

70.

71.

72.

73.

74.

75.

ou, en |"absence de pont, au point le plus bas de I’ aréte supérieure du bordé
fixe;

«Pont de franc-bord»: le pont a partir duquel est mesuré le franc-bord est
normalement le pont complet le plus haut exposé aux intempéries, jusgu’ ou
S éendent les cloisons étanches a I’eau de la coque, et au-dessous duquel
toutes les ouvertures pratiquées dans les murailles du batiment sont équipées
de moyens permanents de fermeture étanche al’ eau;

Sur les bateaux ayant un pont de franc-bord discontinu, on prend comme pont
de franc-bord la partie la plus basse du pont exposé, et son prolongement
paralléement ala partie supérieure du pont;

«Ligne de surimmersion»: une ligne théorique tracée sur le bordé a 10 cm au
moins au-dessous du pont de cloisonnement et a 10 cm au moins au-dessous
du point non étanche a I’eau le plus bas du bordé. S'il n'y a pas de pont de
cloisonnement, on admettra une ligne tracée a au moins 10 cm au-dessous de
laligne la plus basse jusqu’ a laquelle le bordé extérieur est étanche al’ eau;

«Déplacement d eau ([1)»: le volume immergé du bateau en m3;
«Déplacement (A)»: la masse totale du bateau, cargaison comprise enft;

«Coefficient de finesse (CB)»: le rapport entre le déplacement d' eau et le
produit longueur LF, largeur BF et tirant d’eau T;

«Surface latérale au-dessus de |'eau (SV)»: la surface latérale du bateau au-
dessus de laligne de flottaison en m2;

«Pont de cloisonnement»: le pont jusgu’auquel sont menées les cloisons
étanches al’ eau prescrites et a partir duquel est mesuré le franc-bord;

«Cloison»: une paroi, généralement verticale, destinée au compartimentage du
bateau, délimitée par le fond du bateau, le bordage ou d' autres cloisons et qui
S éléve jusqu’ a une hauteur déterminée;

«Cloison transversale»: une cloison alant d’ un bordage al’ autre;

«Paroi». une surface de séparation, généralement verticale,

«Paroi de séparation»: une paroi non étanche al’ eau;

«Longueur (L)»: la longueur maximale de la coque en m, gouvernail et
beaupré non compris;

«Longueur hors tout (LHT)»: la plus grande longueur du batiment en m, y
compris toutes les installations fixes telles que des parties de I'installation de
gouverne ou de I'installation de propulsion, des dispositifs mécaniques ou
analogues;
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76.

77.

78.

79.

80.

81.

82.

83.

84.

85.

86.

87.

88.

89.

«Longueur dans la ligne de flottaison (LF)»: la longueur de la cogue en m,
mesurée au niveau du plus grand enfoncement du bateau;

«Largeur (B)»: lalargeur maximale de la coque en m, mesurée al’ extérieur du
bordé (roues a aubes, bourrelets de défense, etc., non compris);

«Largeur hors tout (BHT)»: la plus grande largeur du batiment en m, y
compris toutes les installations fixes telles que roues a aubes, plinthes, des
dispositifs mécaniques ou anal ogues,

«Largeur dans la ligne de flottaison (BF)»: la largeur de la coque en m,
mesurée a |’extérieur du bordé au niveau du plus grand enfoncement du
bateau;

«Hauteur latérale (H)»: la plus petite distance verticale en m entre |’ aréte
inférieure des téles de fond ou de la quille et le point le plus bas du pont sur le
coté du batiment;

«Tirant d’ eau (T)»: la distance verticale en m entre le point le plus bas de la
coque a |’ aréte inférieure des toles de fond ou de la quille et le plan du plus
grand enfoncement;

«Perpendiculaire avant»: la verticale au point avant de I'intersection de la
coque avec le plan du plus grand enfoncement;

«Largeur libre du plat-bord»: |a distance entre la verticale passant par |a piece
la plus saillante dans le plat-bord du c6té de I’ hiloire et la verticale passant par
I’aréte intérieure de la protection contre les dérapages (garde-corps, garde-
pied) sur le coté extérieur du plat-bord;

«Cargaison liquide»: tous les liquides se trouvant a bord, y compris le
chargement, les approvisionnements, le lest, etc.;

«Avitaillement»: chargements utilisés au cours de I'exploitation du bateau
(combustible, lubrifiants, eau douce, provisions, etc.);

«Bateau lege». bateau entierement équipé, avec systemes et mécanismes
remplis, mais sans cargaison, ni passagers, ni lest liquide ou avitaillement;

«Angle critique (¢fl)»: angle d'inclinaison pour lequel |’eau commence a
pénétrer dans les locaux intérieurs du bateau par les ouvertures non protégées,
mais ne dépassant pas |’angle pour lequel le bord du franc-bord est submerge
ou pour lequel e milieu du bouchain sort de I’ eau;

«Angle de chavirement (¢c)»: angle d'inclinaison pour lequel le bateau
commence a chavirer sous |’ effet du moment d’inclinaison;

«Angle d'inclinaison admissible (padm)»: angle qui ne doit pas étre dépassé et
qui doit étre prescrit par I’organe compétent pour le type de bateau
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90.

correspondant. En principe il correspond ala valeur de I'angle ¢fl, maisil ne
doit pas dépasser la valeur de I’ angle de chavirement ¢c;

«Milieu du bateau»: le milieu du bateau est situé au milieu de lalongueur (L);

Installations de gouver ne

91.

92.

93.

94,

95.

96.

97.

98.

99.

100.

101.

«Installation de gouverne»: tous les équipements nécessaires a la gouverne du
bateau qui sont nécessaires pour obtenir la manceuvrabilité prescrite au
chapitre 5;

«Gouvernail»: le ou les gouvernails avec la meche, y compris le secteur et les
éléments de liaison avec |’ appareil a gouverner;

«Appareil a gouverner»: la partie de I'installation de gouverne qui entraine le
mouvement du gouvernail;

«Commande de gouverne»: la commande de |’ appareil a gouverner, entre la
source d’ énergie et I’ appareil a gouverner;

«Source d énergie»: |’ alimentation en énergie de la commande de gouverne et
de I’appareil a gouverner a partir du réseau de bord, des batteries ou d’'un
moteur & combustion interne;

«Dispositif de conduite»: les ééments constitutifs et les circuits relatifs au
fonctionnement de la commande de gouverne motorisée de I'appareil a
gouverner;

«Installation de commande de |’appareil a gouverner»: la commande de
' appareil & gouverner, son dispositif de conduite et sa source d’ énergie’;

«Commande a main»: une commande telle que le mouvement du gouvernail
est entrainé par la manceuvre manuelle de la roue a main, par I'intermédiaire
d’ une transmission mécanique sans source d’ énergie complémentaire;

«Commande hydrauligue a main»: une commande a main a transmission
hydraulique;

«Régulateur de vitesse de giration»: un équipement qui réalise et maintient
automatiquement une vitesse de giration déterminée du bateau conformément
a des valeurs préalablement choisies;

«Timonerie aménagée pour la conduite au radar par une seule personne». une
timonerie aménagée de telle fagon gqu’ en navigation au radar e bateau puisse
étre conduit par une seule personne;

2 [ Seulement applicable au texte russe]
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Installations électriques et automatisation

102.

103.

104.

105.

106.

107.

108.

109.

110.

«Mise alamasse»: laliaison éectrique ala masse de la coque;

«Retour par lacoque»: ladistribution du courant continu ou aternatif est dite a
«retour par la coque» lorsque les conducteurs isolés sont reliés al’ un des poles
de I’alimentation et que la coque ou une partie des superstructures est reliée a
I”autre pdle;

«Tension de seécurité». on entend par tension de sécurité une tension ne
présentant pas de danger pour les personnes. Cette condition est considérée
comme remplie lorsque les bobinages des transformateurs, convertisseurs et
autres appareils destinés a réduire la tension sont él ectriquement séparés et que
la valeur de la tension ains réduite ou de la tension des sources de courant
électrique ne dépasse par 50 V entre les pbles pour un courant continu et entre
les phases pour un courant alternatif;

«Machinerie automatisée»: une installation équipée de systemes automatiques
de commande, de controle et de protection des machines principales et
auxiliaires et des systemes connexes, reliés entre eux par des dispositifs de
télésignalisation;

«Systeme d'automatisation»: I'ensemble des ééments, accessoires et
connexions d automatisation destinés a I’accomplissement des fonctions
requises en matiere de commande et de contréle;

«Systéme de télécommande automatisé»: un systéme d’ automatisation qui
permet la commande et |e controle de fonctionnement des machines du bateau
depuis un poste de télécommande par une simple mancauvre d’ un éément de
commande (manette, par exemple) par |'opérateur et qui effectue
automatiguement toutes les opérations intermédiaires de préparation en vue de
mettre en marche, mettre le contact, changer de mode opératoire, inverser,
bloquer et couper les machines principales et auxiliaires et leurs systémes,

«Systeme de télécommande»: un systéme automatise qui permet la commande
et le contréle du fonctionnement d’ une machine individuelle du bateau depuis
un poste de télécommande par simple manceauvre de I’ éément de commande
par |’ opérateur, pour accomplir toutes les opérations, y compris les opérations
intermédiaires,

«Systeme d' alarme». un systéme d automatisation qui permet de déclencher
des signaux visuels et acoustiques lorsque les parametres a surveiller
atteignent les valeurs limites ou indiquent que les machines ne fonctionnent
plus dans |a plage normal e de fonctionnement de la machinerie;

«Systéme de sécurité»: un systéme d’automatisation qui permet une certaine

action automatique sur I'instalation commandée afin d empécher sa
défaillance;

10
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111

112.

«Elément du systéme d’ automatisation»: un dispositif éectrique, électronique
ou autres faisant partie du systeme automatisé (par exemple, capteur, relais,
amplificateur, puce, é ément logique, etc.);

«Systéme de visudlisation»: un systeme qui fournit a |'opérateur une
infformation continue sur les paramétres physiques de [’installation
(mécanisme, systeme) a surveiller et leurs variations et qui peut faire partie
intégrante du systéme général d’ automatisation;

Propriétés de parties de constructions et de matériaux

113.

114.

115.

116.

117.

118.

119.

«Etanche a |’ eau»: un éément de construction ou un dispositif aménagé pour
empécher |a pénétration de |’ eau;

«Etanche aux embruns et aux intempéries»: un élément de construction ou un
dispositif aménagé pour que sous les conditions normales il ne laisse passer
gu’ une quantité d’ eau insignifiante;

«Etanche au gaz»: un élément de construction ou un dispositif aménagé pour
empécher |a pénétration de gaz ou de vapeurs,

«Incombustible»: un matériau qui ne brdle pas ni n'émet de vapeurs
inflammables en quantité suffisante pour s enflammer spontanément lorsqu'’il
est porté a une température d environ 750 °C;

«Difficilement inflammable». un matériau qui ne peut étre enflammé que
difficilement ou dont au moins la surface entrave la propagation des flammes
conformément & la procédure de contréle visée au paragraphe 15-11.1;

«Résistance au feu»: les propriétés d ééments de construction ou de
dispositifs attestées par les procédures de contrble visées au paragraphe 15-
11.1;

«Code des méthodes d'essai incendie»: le code international relatif a
I” application de méthodes d’ essai incendie adopté par la décision MSC.61(67)
du Comité de la sécurité maritime de|’OMI;

Autres définitions

120.

121.

122.

123.

«Société de classification agréée»: une société de classification qui a été agrée
conformément aux criteres et procédures énoncés dans I’ appendice 6;

«Feux de navigation»: périodes de lumiére de fanaux de signalisation de
batiments;

«Signaux lumineux»: les signaux lumineux émis par les fanaux de
signalisation;

«Appareil radar»: une assistance électronique a la navigation destinée a la
détection et alareprésentation de I’ environnement et du trafic;

11
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124,

125.

126.

127.

128.

129.

130.

131.

132.

133.

134.

135.

«ECDIS intérieur»: un systéme standardisé pour |’ affichage électronique de
cartes de navigation intérieure et des informations connexes, qui présente des
informations sélectionnées a partir d’une carte éectronique de navigation
intérieure configurée par le fabricant ainsi que des informations optionnelles
fournies par d autres capteurs de mesure du béatiment;

«Appareil ECDIS intérieur»: un appareil destiné a I’affichage de cartes
électroniques de navigation intérieure dans les deux modes d exploitation
suivants. mode information et mode navigation;

«Mode information»: utilisation du systeme ECDIS intérieur limitée a
I"information, sans superposition de |’ image radar;

«Mode navigation»: utilisation du systeme ECDIS intérieur pour la conduite
du bétiment avec superposition de |’ image radar;

«Eaux contenant des hydrocarbures». mélange d'eau et d’'hydrocarbures en
quantité indéterminée produit lors de |’ exploitation du bateau, a I’ exception
des déchets de cargaison;

«Eaux meénageres»: eaux provenant des cuisines, des cantines, des salles de
bain (douches et lavabos), des buanderies et des toilettes,

«Déchets d’' exploitation des bateaux»: déchets produits lors de I’ exploitation
des bateaux, al’ exception des déchets de cargaison;

«Ordures ménageres»: ordures ménageres organiques et inorganiques (résidus
de cuisine, papier, verre et déchets ménagers analogues par exemple), ne
contenant pas de déchets d’ exploitation du bateau;

«Engins de sauvetage collectifs». embarcations de sauvetage, radeaux de
sauvetage, canots de bateau et matériel flottant de sauvetage concus pour le
sauvetage des passagers et de |’ équipage d’ un bateau;

«Embarcation de sauvetage». embarcation congue pour le sauvetage de
personnes en détresse, conforme aux prescriptions de I’ Administration du
bassin, d’une société de classification agréée ou du Recueil international de
regles relatives aux engins de sauvetage (Recueil LSA) de I’ OMI;

«Radeau de sauvetage». radeau congu pour le sauvetage de personnes en
détresse en les maintenant hors de |'eau, conforme aux prescriptions de
I”’Administration du bassin, d'une société de classification agréée ou du
Recueil international de regles relatives aux engins de sauvetage (Recuell
LSA) del’OMI;

«Matériel flottant de sauvetage»: matériel congu pour maintenir ala surface de
I’ eau plusieurs personnes tombées al’ eau;

12



Recommandations relatives aux prescriptions techniques applicables aux bateaux de navigation intérieure Chapitre 1

136.

137.

138.

139.

140.

141.

142.

143.

«Engins de sauvetage individuels»: engins congus pour maintenir a la surface
de I’eau une personne tombée a I’eau, comme les gilets et les bouées de
sauvetage;

«Certificat de bateau»: certificat délivré par les autorités compétentes pour un
bateau et qui atteste le respect des exigences techniques des présentes
Recommandations;

«Administration»: |’administration du pays dans lequel le bateau est
enregistré, ou qui délivre le certificat de bateau;

«Administration du bassin»: |’organisme national ou international compétent
pour définir la réglementation sur les voies navigables d'une zone
géographique donnég;

«Bateau neuf»: bateau dont la quille est posée, ou dont la construction est aun
stade comparable, a compter de la date d’entrée en vigueur des présentes
recommandations fixée par I’ administration;

«Bateau en service»: bateau muni d’un certificat valable ou d’ une autorisation
de naviguer la vellle du jour de I'entrée en vigueur des présentes
recommandations fixé par I administration;

«Personnel de bord»: toutes les personnes employées a bord d'un bateau a
passagers qui ne font pas partie de I’ équipage;

«Personnes a mobilité réduite»: les personnes rencontrant des problémes
particuliers lors de I'utilisation de transports en commun, telles que les
personnes agées, les personnes handicapées, les personnes souffrant d un
handicap sensoriel, les personnes utilisant un fauteuil roulant, les femmes
enceintes et les personnes accompagnant des enfants en bas age.

13
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2-1
2-11

2-12

2-1.3

2-2

2-2.1

2-2.11

2-2.1.2

2-21.3

2-3

2-31

2-311

2-3.1.2

2-3.1.3

CHAPITRE 2

PROCEDURESET REGLES CONCERNANT
LA VISITE DESBATEAUX DE NAVIGATION INTERIEURE

APTITUDE A L’EXPLOITATION

L es bateaux doivent étre aptes al’ exploitation.

L es bateaux sont jugés aptes al’ exploitation s'ils sont munis d’ un certificat
de bateau valable attestant qu’ils satisfont aux dispositions des présentes
Recommandations concernant la construction, les aménagements et
I” équipement des bateaux conformément au paragraphe 1-1.7.

Le certificat de bateau est délivré par I’ Administration ou par une autorité
compétente diment autorisee a cet effet par I’ Administration.

OBJET DE LA VISITE
Lavisite apour objet

de vérifier que le bateau est a tous égards satisfaisant et apte au service
dans la ou les zones indiquées sur le certificat de bateau, compte diment
tenu de I’ utilisation a laquelle il est destiné et des restrictions éventuelles a
I”exploitation ;

de garantir le maintien des conditions mentionnées au paragraphe 2-2.1.1
ci-dessus pour les bateaux dégja munis d’ un certificat de bateau ;

de garantir que le bateau soit bien muni des marquages nécessaires a son
identification comme les marques denfoncement et le numéro
d immatriculation.

TYPESDEVISITE
L es bateaux doivent étre soumis aux Vvisites définies ci-dessous:

Une visite avant la délivrance du certificat de bateau pour la premiére fois
(visiteinitiale) ;

Une visite périodique effectuée aintervalles réguliers aprés obtention du
certificat de bateau ;

Une visite spéciale effectuée apres des réparations ou réaménagements de
structure importants ayant pour effet de modifier les principales
caractéristiques techniques du bateau, ainsi qu'en cas de changement du
mode ou de la zone d'exploitation du bateau ou de signification de
nouvelles restrictions relatives al’ exploitation du bateau ;
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2-3.14

2-4

2-4.1

2-4.2

2-5

2-5.1

2-6
2-6.1
2-6.1.1
2-6.1.2
2-6.1.3

2-6.1.4

2-6.2

2-7

2-7.1

2-7.1.1

Sur ordre de I autorité compétente, si celle-ci soupgonne que le bateau N’ est
plus apte al’ exploitation (visite d office).

VISITE PERIODIQUE

Pour le renouvellement du certificat de bateau, il doit étre effectué une
visite périodigue, ala demande du propriétaire du bateau, suffisamment de
temps avant |’ expiration de la période de validite.

Le certificat de bateau n’est reconduit que si la visite périodique a permis
de constater que le bateau est apte a |'exploitation comme stipulé au
paragraphe 2-1.2 ci-dessus.

AUTORITE COMPETENTE POUR LA VISITE DESBATEAUX

La visite des bateaux destinés a étre utilisés sur les voies navigables est
effectuée par I'autorité compétente pour la visite des bateaux ou par des
organismes qualifiés, diment habilités par I’ Administration.

EXIGENCES SUPPLEMENTAIRESLORSDE LA VISITE
L’ autorité compétente peut exiger:

une visite en cale seche;

desvoyages d’ ;

une démonstration mathématique de la résistance de la coque ;

une preuve de la stabilité et d’ autres caractéristiques du bateau, obtenues
par exemple au moyen d'une épreuve de chavirement, s celle-ci est
nécessaire pour que la visite permette de déterminer |'aptitude a
I’ exploitation.

L’ autorité compétente peut renoncer a exécuter une visite a propos des
guestions réglementées par les présentes Recommandations relatives a la
construction, aux installations et a I’aménagement des bateaux, s une
attestation d’'une société de classification agréée ou d'un inspecteur de
bateaux de navigation intérieure attitré est disponible. Cette attestation ne
doit pas remonter a plus de six mois.

NUMERO EUROPEEN UNIQUE D’'IDENTIFICATION DU BATEAU
Dispositions générales

L’ autorité compétente qui délivre |’ attestation de bord appose sur cette
attestation de bord le numéro européen d’identification du bateau. Si le
bateau ne possede pas encore de numéro européen d'identification au
moment de la délivrance de I’ attestation de bord, ce numéro est attribué au
bateau par I'autorité compétente de I’ Etat membre dans lequel se trouve
son lieu d’immatricul ation ou son port d’ attache.
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2-7.1.2

2-7.1.3

2-7.1.4

2-7.15

2-7.1.6

2-7.2
2-7.2.1

En ce qui concerne les bateaux de pays ou il est impossible d' attribuer le
numero européen d'identification du bateau, le numéro européen
d'identification du bateau a apposer sur |’ attestation de bord est attribué
par |’ autorité compétente qui délivre cette attestation.

Un seul et unique numéro européen d'identification peut étre attribué a un
bateau. Chaque numéro européen d’identification du bateau n’est attribué
gu'une seule fois et demeure inchangé durant toute la période
d’ exploitation de ce dernier.

Le propriétaire, ou son représentant, est également responsable de
I” apposition sur le bateau du numéro européen d’identification inscrit dans
|" attestation de bord.

Les Etat membres informent le Secrétariat de la Commission du Danube
sur les autorités compétentes pour |’ attribution de numeéros européens
d'identification du bateau. Le Secrétariat tient la liste de ces autorités
compeétentes et des autorités notifiées par des pays tiers et assure aux Etats
membres I’ acces a cette liste. Sur demande, ladite liste est également mise
aladisposition des autorités compétentes de pays tiers.

L es autorités compétentes prennent toutes les dispositions nécessaires pour
informer toutes les autres autorités compétentes de chague numéro
européen d’identification du bateau attribué et des données permettant, en
vertu du point 2-7.3 d'identifier le bateau. Pour autant qu'un niveau
equivalent de confidentialité soit garanti, ces données peuvent étre mises a
la disposition des autorités compétentes d' autres Etats membres, suite a des
arrangements administratifs, en vue d adopter des mesures administratives
pour le maintien de la sécurité et de lafacilité de navigation.

Numéro européen d’identification du bateau

Le numéro d'identification se compose de huit chiffres arabes, comme
Suit :

Les trois premiers chiffres indiquent le code de I’ autorité compétente de
I’Etat ayant attribué le numéro. Les codes a utiliser a cette fin sont
les suivants :

001-019 France

020-039 Pays-Bas

040-059 Allemagne

060-069 Belgique

070-079 Suisse

080-099 Réservé aux bateaux d Etats non signataires de la
Convention de Mannheim et auxquels un certificat pour le
Rhin a é&é délivré avant le 1% avril 2007

100-119 Norvege

120-139 Danemark

140-159 Royaume-Uni

160-169 Islande
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170-179
180-189
190-199
200-219
220-239
240-259
260-269
270-279
280-289
290-299
300-309
310-319
320-329
330-339
340-349
350-359
360-369
370-379
380-399
400-419
420-439
440-449
450-459
460-469
470-479
480-489
490-499
500-519
520-539
540-549
550-559
560-569
570-579
580-589
590-599
600-619
620-639
640-649
650-659
660-669
670-679
680-699
700-719
720-739
740-759
760-769
770-799
800-809
810-819
820-829

Irlande

Portugal

Réservé

L uxembourg
Finlande

Pologne

Estonie

Lituanie

Lettonie

Réserveé

Autriche
Liechtenstein
République tcheque
Slovaquie

Réserve

Croatie

Serbie
Bosnie-Herzégovine
Hongrie

Fédération de Russie
Ukraine

Belarus

République de Moldova
Roumanie

Bulgarie

Geéorgie

Réservé

Turquie

Grece

Chypre

Albanie
ex-République yougoslave de Macédoine
Slovénie
Monténégro
Réservé

Italie

Espagne

Andorre

Malte

Monaco
Saint-Marin

Réservé

Suede

Canada

Etats-Unis d’ Amérique
|sraél

Réservé
Azerbaidjan
Kazakhstan
Kirghizistan
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830-839 Tadjikistan
840-849 Turkménistan
850-859 Ouzbékistan
860-869 Iran

870-999 Réservé

2-7.2.2 Lescing chiffres suivants du numéro d’identification correspondent au
numero courant du registre tenu par |’ autorité compétente.

2-7.3

2-73.1

2-71.3.2

Données nécessaires a I’identification d’un bateau

Tous les bateaux

©ooNOU WD PE

o
o

11.
12.
13.
14.

Numéro européen unique d’ identification du bateau

Nom du moyen de transport flottant/bateau

Type du moyen de transport flottant tel que défini al’ article 1-2
Longueur hors-tout telle que définieal’ article 1-2

Largeur hors-tout telle que définie al’ article 1-2

Tirant d' eau tel que défini al’article 1-2

Source des données = attestation de bord de la Commission du Danube
Port en lourd pour les bateaux de marchandises

Déplacement pour des bateaux autres que les bateaux de marchandises
Opérateur (propriétaire ou son représentant), si possible du point de
vue de la confidentialité des données

Autorité ayant délivré |e certificat de bateau

Numéro du certificat de bateau

Date d’ expiration du certificat de bateau

Créateur de I'ensemble de données (pour les bases de données
électroniques)

Si disponibles

N

© o N U A~W

Numéro national

Type du bateau dans la notification électronique internationale en
navigation intérieure

Coque simple ou double, conformément al’ ADN/ADNR

Hauteur telle que définie al’ article 1-2

Tonnage en vrac (pour les navires de mer)

Numéro OMI (pour les navires de mer)

Signal d’ appel (pour les navires de mer)

Numéro MM S|

Code ATIS

Type, numéro, autorité de délivrance et date d’ expiration d’autres
certificats
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3-1

311

312

3-2

321

3-2.2

3-3
3-3.1
3-3.11

3-3.1.2

CHAPITRE 3

EXIGENCESRELATIVESA LA CONSTRUCTION NAVALE

SOLIDITE

La solidité d'ensemble de la structure de la coque doit étre satisfaisante
pour résister a toutes les sollicitations dans des conditions normales
d'exploitation.

La structure de la coque, des superstructures, roufs, encaissement des
machines, descentes, écoutilles et leurs moyens de fermeture, etc., ainsi
gue |'équipement doivent étre prévus pour résister aux conditions normales
d'exploitation, a la satisfaction de I'’Administration. L'Administration peut
considérer comme répondant a ces exigences tout bateau construit suivant
les regles d'une société de classification agréee, et maintenu conforme a
cesregles.

Toutefois, I'épaisseur minimale des tdles de fond et de bordé de muraille
ne doit jamais étre inférieure a 3 mm.

DISPOSITIONS RELATIVES A LA CONSTRUCTION

Ouverturesdes ponts

Tout couvercle mobile doit étre al'abri des déplacements intempestifs. Les
ouvertures servant d'acces doivent étre telles qu'elles permettent une
circulation sans danger. Sans préudice des prescriptions dautres
reglements visant la sécurité et notamment celles du chapitre 4, les hiloires
doivent étre aussi basses que possible. La fermeture intempestive des
couvercles et des portes doit étre rendue impossible.

Ecoutilles

Les écoutilles de chargement doivent étre entourées partout d'hiloires. Il ne
doit pas étre possible que des engins de chargement accrochent les bords
inférieurs des hiloires de cale.

STABILITE
Généralités

Un bateau doit étre concu et construit de telle facon que la stabilité du
bateau non endommagé dans toutes les conditions de service prévues soit
suffisante.

Une marge de stabilité suffisante doit étre prévue pour toutes les étapes du
voyage, compte tenu des augmentations de poids, comme celles qui
résultent de I'absorption d'eau par la cargaison et du givrage, s les
conditions d'exploitation prévues rendent possibles ces éventualités.
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3-3.1.3

3314

3-3.2

3321

3-3.2.2

3-3.2.3

3-3.24

3-3.2.5

3-3.3

34
341

3-4.1.1

L'Administration peut dispenser un bateau de toute vérification de la
stabilité si elle dispose des éléments de base d'un bateau identique et Sil est
établi, a sa satisfaction, que tous les renseignements relatifs a la stabilité de
ce bateau peuvent étre valablement exploités.

L'Administration peut considérer la stabilité du bateau comme suffisante s
les informations relatives a sa stabilité ont été approuveées par une société
de classification agréée.

Dispositions particulieres aux bateaux naviguant dansla zone 1

Il doit étre démontré par calcul que la stabilité est suffisante. Lorsgue
I'Administration n'applique pas elle-méme de prescriptions, le bateau peut
étre considéré comme ayant une stabilité suffisante sil répond aux critéres
fixés dans I'appendice au présent chapitre. Tout bateau visé au paragraphe
3-3.2.3 doit, apres son achevement, étre soumis, en présence d'un expert de
I'Administration, a un essai de stabilité permettant de déterminer le
déplacement et les coordonnées du centre de gravité du bateau lege.

Au cours des calculs mentionnés au paragraphe 3-3.2.1, il convient de
prendre en considération les effets défavorables sur la stabilité qui
pourraient survenir lors du transport de certaines marchandises en vrac.

Tous les bateaux neufs ou ceux ayant subi des transformations susceptibles
daffecter leur stabilité doivent étre pourvus dinformations certifiées
relatives aleur stabilité.

Dans le cas de certains bateaux a marchandises réputés stables, les
informations relatives a la stabilité peuvent étre établies par ssmple calcul
sans qu'il soit procédé a une épreuve de stabilité.

Les informations concernant la stabilité, mentionnées au paragraphe 3-
3.2.3, doivent comprendre :

L es caractéristiques de stabilité pour des cas de chargement types,

Des informations sous forme de tableaux ou de diagrammes permettant au
conducteur d'évaluer la stabilité de son bateau et de vérifier s elle est
suffisante dans tout autre cas de chargement.

Dispositions particuliéres aux bateaux naviguant dansles zones 2 et 3

Tout bateau doit avoir une stabilité suffisante. Lorsque I'Administration
n'applique pas elle-méme de prescriptions plus rigoureuses, le bateau peut
étre considéré comme ayant une stabilité suffisante sil répond aux criteres
enonceés dans |'appendice au présent chapitre.

COMPARTIMENTAGE
Cloisons étanches

Des cloisons étanches sélevant jusqu'au pont continu le plus éevé doivent
étre aménageées aux endroits mentionnés ci-dessous.
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3-4.1.2

3-4.1.3

3-4.14

3-4.1.5

3-4.1.6

3-4.1.7

3-4.1.8

3-4.1.9

3-4.2
3421
34211

3-421.2

34213

Une cloison d'abordage est placée a une distance appropriée de la
perpendiculaire avant. Dans le cas des bateaux munis d'un long gaillard,
I'Administration peut exiger le prolongement de la cloison d'abordage
jusqu'au pont du gaillard.

Sur les bateaux naviguant dans les zones 2 et 3, la cloison d'abordage doit
se trouver a une distance comprise entre 0,04 L et 0,04L + 2m. Sur les
bateaux naviguant dans la zone 1, la cloison d'abordage doit se trouver a
une distance comprise entre 0,04L et 0,08L en arriere de la
perpendiculaire avant, L étant lalongueur définie au paragraphe 1-2.

Sur les bateaux d'une longueur supérieure a 25 m, une cloison est placée a
I'arriére du bateau a une distance appropriée de la perpendiculaire arriere,
compte tenu de la configuration de I'extrémité arriére du bateau.

Les logements, les salles des machines et des chaudiéres ainsi que les
locaux de travail qui en font partie doivent étre séparés des cales par des
cloisons transversales étanches a |'eau sélevant jusgu'au pont.

L'Administration peut exiger des cloisons étanches a l'eau autres que celles
citées ci-dessus, compte tenu de la configuration du bateau.

L'Administration peut accorder des dérogations a ces dispositions pour
autant qu'une sécurité équivalente soit assurée.

Les cloisons, les portes pratiquées dans ces cloisons et les dispositifs de
fermeture de ces portes, ainsi que les méthodes utilisées pour leur essai,
doivent satisfaire aux prescriptions de I'Administration ou d'une société de
classification agréée.

Aucun logement ou équipement nécessaire a la sécurité du bateau ou a son
exploitation ne doit se trouver en avant du plan de la cloison d abordage.
Cette prescription ne s applique pas aux apparaux de mouillage des ancres.

Ouverture dansles cloisons étanches
Dispositions général es sappliquant dans toutes les zones
La cloison d'abordage ne doit pas comporter de porte ou de trou d’homme.

Le nombre et les dimensions des ouvertures éventuellement pratiquées
dans les autres cloisons étanches doivent étre réduits au minimum
compatible avec la conception et les besoins de I'exploitation du bateau;
ces ouvertures doivent étre pourvues de dispositifs de fermeture étanche
satisfaisants et dindicateurs permettant de vérifier sils sont ouverts ou
fermeés. Les portes doivent pouvoir étre ouvertes et fermeées depuis I'endroit
méme de I'un ou de |'autre cété de la cloison.

Si des arbres, tuyauteries, dalots, cébles électriques, etc., traversent le
cloisonnement étanche, des dispositions doivent étre prises pour ne pas
compromettre |'étanchéité des cloisons et des ponts.
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34214

3-4.2.1.5

3-4.2.2

3-5.1
3511

3-5.1.2

Il ne doit exister dans la cloison dabordage aucun dispositif de
sectionnement donnant directement acces dans des compartiments situés
plusal‘arriére.

Sur les autres cloisons étanches, la mise en place de tels sectionnements
doit étre évitée dans toute la mesure possible. Si de tels dispositifs sont
cependant prévus, ils doivent étre en tout temps manoauvrables d'un point
accessible situé au-dessus du pont continu le plus élevé. Des indicateurs
doivent permettre de vérifier si les dispositifs de sectionnement sont
ouverts ou fermés.

Si les tuyauteries d'assechement du coqueron avant traversent la cloison
d'abordage, chague tuyauterie doit ére munie d'une vanne commandée
d'un point situé au-dessus du pont de franc-bord et fixée a la cloison
d'abordage du c6té du coqueron avant.

Dispositions particulieres aux bateaux naviguant danslazone 1

Les portes situées dans les cloisons étanches doivent étre munies d'un
systeme de fermeture étanche pouvant se manceuvrer a proximité de la
porte de chaque coété de la cloison, ainsi que d'un point situé au-dessus du
plan du plus grand enfoncement. Elles doivent ére munies dindicateurs
permettant de vérifier, de chaque poste de commande, s elles sont
ouvertes ou fermees.

Toutefois, dans les logements et postes de travail, ainsi que dans les
locaux situés dans I'entrepdt immédiatement en dessous du pont de franc-
bord, la commande a distance n'est pas exigee. Les portes doivent pouvoir
étre manaeuvrées sur place de chaque coté de la cloison. Elles peuvent étre
du type a charniéres.

CRITERES DE VERIFICATION DE LA STABILITE DESBATEAUX
Principes généraux
Les critéres de stabilité ne tiennent pas compte du ripage du chargement.

On estime que le bateau a une stabilité suffisante lorsgu'il satisfait aux
clauses ci-aprés dans les conditions de chargement prévues dans le
paragraphe 3-5.1.6 :

i) prescription imposant une valeur positive a la hauteur initiale
transverse du métacentre, adoptée en tenant compte des
corrections dues aux effets des surfaces libres des chargements
liquides;

i) conditions météorologiques, pouvant étre  déterminées
conformément aux prescriptions de la section 3-5.2 ci-apres ;

iii) prescriptions de dtabilité déterminées conformément aux
prescriptions de la section 3-5.3 ci-apres selon le type et
I'affectation du bateau.
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3-5.1.3

3514

3-5.1.5

3-5.1.6

On admet que les moments des forces extérieures qui sexercent sur le
bateau sont constants dans tout |e secteur d'inclinaison du bateau.

Le moment dinclinaison admissible pour toutes les conditions de
chargement est déterminé d'aprés le diagramme de stabilité statique ou
dynamique selon les valeurs de I'angle dinclinaison limite admissible
fournies pour les divers critéres de stabilité dans les sections 3-5.2 et 3-5.3
ci-apres.

Dans le cas des bateaux a bord droit, on peut déterminer les moments
d'inclinaison limites admissibles sans construire de diagramme, d'aprés les
formules ci-apres:

) sous I'effet de forces extérieures dynamiques :
Magm = 0,0856 - 4 - GM" * @agm [KNM]
i) sous 'effet de forces extérieures statiques :

Magn =0,1712 - 4 - GM" * aqm [KNM]

danslesquelles: GM' est la hauteur initidle du métacentre,
corrigée pour les effets des surfaces libres des
chargements liquides, en métres;;

Maam  €st le moment d'inclinaison admissible ;

Dans les calculs de stabilité, on tient compte des effets de la surface libre
des chargements liquides.

Dans le cas de chargements liquides contenus dans des citernes, dont la
quantité varie pendant I'exploitation du bateau, le calcul est effectué en
supposant les citernes remplies a 50 % de leur capacité.

On considére qu'une citerne est pleine si elle contient plus de 95 % de sa
capacité de chargement liquide.

Dans les calculs de stabilité d'un bateau on ne tient pas compte des résidus
habituels de chargements liquides d'une hauteur inférieure ou égale a5 cm,
se trouvant dans des citernes vidées.

Si le bateau est destiné au transport de chargements liquides de divers
types, on utilise pour le calcul e cas le moins favorable.

La stabilité des bateaux, a I’exception des bateaux a passagers, doit étre
vérifiée dans les situations de chargement les moins favorables suivantes :

1) avec 10 % de l'avitaillement, sans cargaison
i) avec 100 % de l'avitaillement et 100 % de la cargaison

S le bateau comporte un lest solide, sa masse est incluse dans la
composition du chargement du « bateau |ége ».
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3-5.2

3-52.1

3-5.2.2

3-5.2.3

Dans toutes les situations de chargement, I'inclusion d'un lest liquide dans
la composition du chargement doit étre approuvée par I'Administration.

Critere des conditions météor ologiques

Le bateau satisfait au critere des conditions météorologiques lorsque le
moment admissible lors des inclinaisons dynamiques du bateau dans la
situation la plus défavorable de chargement est égal ou supérieur au
moment d'inclinaison dd a la pression dynamique du vent, c'est-a-dire si
I'inégalité

M adm 2 M dv

est respectée, dans lagquelle:

Magm  €st le moment limite admissible en présence dinclinaisons
dynamiques du bateau correspondant a l'angle critique ou a
I'angle de chavirement, si ce dernier est plusfaible;

Mgy est le moment d'inclinaison résultant de la pression dynamique du
vent, conformément au paragraphe 3-5.2.3.

On peut omettre la vérification de la stabilité selon le critere des conditions
météorol ogiques pour certains types de bateaux ou certains bateaux, si les
autorités compétentes ont la certitude que les prescriptions de stabilité
concernant ces bateaux sont satisfaites dans tous les cas.

Le moment d'inclinaison d0 & la pression dynamique du vent est donné par
laformule:

danslaquelle:

Paw est la pression spécifique du vent, dont la valeur est tirée du
tableau en fonction de la zone de navigation du bateau et du
bras de levier de lasurface latérale;

I, est le bras de levier de la surface latérale du bateau en
navigation libre, c'est-a-dire la distance entre le centre de
gravité de la surface latérale et le plan de laligne applicable de
flottaison en charge du bateau non incliné en eau calme [m].

Pression spécifique du vent Pgy,, [Pa] :

Iy (M)
Zone de navigation 1 2 3 4 S 6

2

232 279 318 345 369 |388

3

178 217 247 269 286 |302

Le calcul de la surface latérale au-dessus de I’ eau S, doit tenir compte des
projections de toutes les surfaces : coque, superstructures, mécanismes de
pont, chargements en pontée et autres éléments de la partie du bateau situés
au-dessus de I'eau, en projection sur le plan diamétral du bateau en position
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non inclinée. Les superficies des projections des éléments individuels de
section circulaire sur le pont doivent étre multipliées par un coefficient
d'écoulement égal a0,6.

Pour calculer la surface latérale des ééments en treillis, on multiplie les
superficies limitées par les contours de ces é éments par des coefficients de
remplissage dont les valeurs sont tirées de ce tableau :

Type de construction en treillis | Coefficient de remplissage
Garde-corps

- non compl étés par un filet 0,2

- compl étés par un filet 0,6
Autres constructions en treillis 0,3-0,5

3-5.3
3531
3-5.3.2

35321

3-5.3.2.2

3-5.3.2.3

Prescriptions de stabilité pour différentstypes de bateaux
Les bateaux a passagers doivent satisfaire les exigences de la section 15-3.
Bateaux a marchandises

La stabilité des bateaux a marchandises transportant des marchandises en
pontée ou en cale, dans lesgquels la hauteur du centre de la surface latérale
du bateau et de la cargaison au-dessus de la ligne efficace de flottaison en
charge dépasse 2 m, doit satisfaire ala prescription supplémentaire figurant
dans e paragraphe 3-5.3.2.2.

Le moment d'inclinaison Mys; du bateau di a I'effet statique du vent ne doit
pas dépasser le moment limite admissible Mygm dans les conditions
dinclinaison statique du bateau, c'est-a-dire que l'inégalité ci-apres doit
étre satisfaite :

M adm 2 M vst
danslaquelle:

Madgm €St le moment limite admissible pour des inclinaisons statiques du
bateau, c'est-a-dire le moment provoquant un angle
d'inclinaison correspondant a 80 % de |'angle critique.

Mt est conforme a 15-3.5.

Tous les bateaux dont le rapport entre la puissance globale des machines
principales N. et le déplacement maximal admissible A satisfait a
I'inégalité N/A > 0,75 kW/t doivent étre veérifiés d'aprés le critére du cercle
de giration conformément au paragraphe 15-3.6. Dans ce cas |'angle
dinclinaison statique de ces bateaux ne doit pas dépasser 80 % de I'angle
critique.
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3-5.3.3 Remorqueurs

3-5.3.3.1 On considére que les remorqueurs ont une stabilité suffisante si e moment
limite admissible Magm du bateau (voir par. 3-5.2.1) est supérieur ou égal a
la somme des moments d'inclinaison dus a la pression dynamique du vent
Mav (voir 3-5.2.3) et a I'effet dynamique de la composante latérale de
I'effort de remorquage M, (voir 3-5.3.3.2) c'est-a-dire s I'inégalité ci-aprés
est satisfaite :
M adm 2 M dv + M r

3-5.3.3.2 Le moment dinclinaison di a I'effet dynamique de la composante latérale
de I'effort de remorquage est déterminé par I'égalite :

My=11"T,-(z-T7) [KNm]

danslaguelle:
Z est la hauteur en métres du point d'application de I'effort de
remorquage au-dessus du plan de base ;
T, est l'effort de remorquage maxima en kN, mesuré par

vérification sur aussiere.
Dans les cas ou T, est inconnu, on adopte pour le calcul les
valeurs ci-apres:

S A<30t:

T, = 0,13 N, pour les remorqueurs sans tuyéere d'hélice ;
T, = 0,20 Ne pour les remorqueurs avec tuyére dhélice;;
s4>30t:

T, = 0,16 N, pour les remorqueurs sans tuyere d'hélice ;
T, = 0,20 N pour les remorqueurs avec tuyéere dhélice;;

N, est la puissance globale des machines principales en kW.

3-5.3.3.3 Outre la condition figurant au paragraphe 3-5.3.3.1, la stabilité de chaque
remorqueur doit satisfaire la prescription supplémentaire ci-apres :

I'angle d'inclinaison da a |'action combinée des moments d'inclinaison Mg,
résultant de la pression dynamique du vent et du moment Mg; d0 & laforce
centrifuge de giration (voir 15-3.6) ne doit pas dépasser |'angle critique
tout en restant inférieur a 15° danstous les cas.

354 Prescriptions supplémentaires applicables aux bateaux de la zone de
navigation 1

3-541 Généraités

3-5.4.1.1 La stabilité des bateaux destinés a naviguer dans la zone 1 doit satisfaire
aux prescriptions des sections 3-5.1, 3-5.2 et 3-5.3 applicables aux bateaux
de la zone 2 ainsi gqu'aux prescriptions supplémentaires de la présente
section. En méme temps, les conditions de stabilité figurant au paragraphe
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3-54.1.2

3-54.1.3

3-54.14

3-54.1.5

3-5.1.2, sous-paragraphesii) et ii) doivent étre satisfaites en cas de présence
simultanée de roulis.

Le respect des prescriptions pertinentes des Recommandations de
I'Organisation maritime internationale applicables aux navires de mer peut
étre considéré comme équivalant au respect des présentes
Recommandations.

Pour vérifier la stabilité d'apres le critére des conditions météorol ogiques,
le moment d'inclinaison di a la pression dynamique du vent Mg, se calcule
en adoptant la pression spécifique du vent Py, correspondant a la zone de
navigation 2, conformément au tableau du paragraphe 3-5.2.3.

Le moment dinclinaison admissible My, est déterminé a l'aide des
diagrammes de stabilité en tenant compte de I'angle de roulis du bateau
calculé conformément au paragraphe 3-5.4.2.

On adopte pour valeur de I'angle critique celle de I'angle d'inclinaison pour
lequel I'eau commence a pénétrer dans les locaux intérieurs du bateau par
les ouvertures non fermeées situées dans le borde ou sur le pont. Sous cet
angle, l'eau peut atteindre au maximum le bord supérieur de I'hiloire
longitudinale de I'écoutille de la cale a marchandises ou le bord supérieur
des caisses d'expansion des bateaux-citernes.

3-5.4.2 Calcul del'angle deroulis du bateau
3-5.4.2.1 L'anglederoulis ¢, d'un bateau afond plat dont le bouchain d'un rayon de
0,05 B ou plus et qui n'est pas équipé de quilles de bouchain est tiré des
tableaux ci-apres en fonction de la grandeur m calculée d'apres |'égalité :
m=0,66-m,-m, (s)
ou m; et m, sont des facteurs tirés des paragraphes 3-5.4.2.2 et 3-5.4.2.3.
m(s') | 040 | 060 | 0,80 | 1,00 | 1,20 | 1,40 | 160et
plus
o © 9 10 13 17 20 23 24
3-5.4.2.2 Lefacteur m; secalcule au moyen del'égalité:

Mo -1
m = (s7)
IGM
ou: GM est la hauteur métacentrique initiale pour le mode de
chargement adopté du bateau, calculée sans tenir
compte de la correction due aux effets des surfaces
libres des chargements liquides;

Mo est une grandeur tirée du tableau ci-apres en fonction du
parametre n, déterminé par I'égalité :
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= B-GM
"KG-3¥A

ou: KG et tiré du paragraphe 15-3.6.

Ny 01let [015 |025 |050 (0,75 |1,00 |1,50 | 2,00 | 250 |3,0¢et
moins plus

m, (042 (052 |0,78 |138 |194 |240 |3,00 |3,00 |350 |3,60

3-5.4.2.3 Le facteur m, (sans dimension) est tiré du tableau ci-aprés en fonction du
rapport B/T.

BT |25e |30 |35 40 |50 60 |70 |80 |90 |10et
moins plus

mo 1,0 09 |081 |0/8|081 [087 [092 {09 |099 |10

3-5.4.2.4 Dans le cas ou le rayon de I'arrondi du bouchain est inférieur a 0,05 B,
I'angle de roulis déterminé d'aprés 3-5.4.2.1 peut étre réduit jusgu'a la
valeur :

p=¢,- (075+ %) (en degrés)

danslaquelle: r est le rayon de l'arrondi du bouchain, en m.

3-5.4.2.5 L’anglederoulis ¢, déterminé conformément au paragraphe 3-5.4.2.1 doit
étre pris en considération dans les diagrammes de stabilité (voir fig. 3-
5.4.25.14a) et b) et 3-5.4.2.5.2 @) et b)).

10
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Explications relatives aux figures 3-5.4.2.5.1 (a) et (b), et 3-5.4.2.5.2 (a) et (b)
Les figures 3-5.4.2.5.1 a) et 3-5.4.2.5.1 b) sont des diagrammes de stabilité
statique établis en tenant compte de I'angle de roulis ¢, de lafagon suivante :

les courbes présentées sont complétées par la courbe de stabilité statique dans
le domaine des valeurs négatives des angles d'inclinaison jusqu'a I'abscisse ¢,
(segment O-D);

11
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le diagramme de stabilité statique pour la détermination du moment limite
dinclinaison, la surface ABE au-dessous de la courbe jusqu'a I'angle ¢agm doit
étre égal alasurface ACD au-dessus de la courbe;

le diagramme de la figure 3-5.4.2.5.1 a) représente le cas dans lequel I'angle
@adm €St égal al'angle de chavirement et le diagramme de la figure 3-5.4.2.5.1
b) correspond au cas dans lequel I'angle pagm est égal a I'angle d'inclinaison
limite admissible en fonction d'autres considérations.

Les figures 3-5.4.25.2 a) et 3-5.4.2.5.2 b) sont des diagrammes de stabilité
dynamique, établis en tenant compte de I'angle de roulis ¢, de la fagon
suivante:

les courbes présentées sont complétées par la courbe de stabilité dynamique
dans le domaine des valeurs négatives des angles dinclinaison jusgua
I'abscisse ¢,

par le nouveau point origine O' on trace une tangente a la courbe de stabilité
dynamique pour déterminer le moment limite de chavirement pagm (voir fig. 3-
5.4.2.5.2 a)) ou bien |'on trace une droite passant par le point dintersection de
la courbe de stabilité dynamique et de la verticale abaissée a I'extremité de
I'angle d'inclinaison ¢.4m admissible en fonction d'autres considérations,

le segment correspondant & un angle de 1 rad donne la valeur du moment
limite d'inclinaison admissible.

12
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3A-1
3A-11

3A-1.2

3A-1.3

3A-14

3A-15

3A-1.6

3A-1.7

CHAPITRE 3A

PROTECTION CONTRE L’'INCENDIE

DISPOSITIONS RELATIVES A LA CONSTRUCTION

La coque, les superstructures, les cloisons résistantes, les ponts et les roufs
doivent étre en acier. L’ Administration ou une société de classification
agréée peut autoriser I’utilisation d’autres matériaux, compte tenu du
risque d’ incendie.

Sur les bateaux d'une longueur égale ou supérieure a 85 m appelés a
naviguer dans la zone 1, les cloisons des coursives des logements doivent
étre en acier ou en autres matériaux acceptés par I’ Administration ou une
société de classification agréee, compte tenu du risque d’ incendie.

Les cages des ascenseurs destinés a |’ équipage qui se trouvent dans les
logements et les escaliers intérieurs, sous le pont exposé, doivent étre faites
d acier ou d’ un matériau équivalent.

Les cloisons des cuisines et des dépbts de peinture, de lampes et
d équipements divers (lorsgu’ils sont contigus aux locaux habités) et des
locaux des génératrices de secours, le cas échéant, doivent étre en acier ou
en un matériau équivalent.

Les revétements de ponts, de cloisons et de plafond a I'intérieur des
logements doivent étre faits de matériaux difficilement inflammables. Ils
doivent étre faits de matériaux résistants au feu lorsqu’ils sont situés sur
une échappée ou font partie d’une cloison entre les logements et la sdle
des machines ou les magasins. Le mobilier des logements susmentionnés
doit étre fait d’un matériau non aisément inflammable. En cas d’incendie
ou d’ échauffement, les matériaux ne doivent pas dégager de gaz toxique ou
explosif en concentrations dangereuses.

Les cloisons, les plafonds et |es portes de la salle des machines, de la salle
des chaudieres et des soutes doivent étre construits en acier ou en un
matériau équivalent résistant au feu.

Les escaliers et échelles donnant accés a la salle des machines, a la salle
des chaudiéres et aux soutes doivent étre solidement fixés et étre construits
en acier ou en un matériau équivalent.

L’emploi de peintures, vernis et autres produits analogues a base de
nitrocellulose ou d' autres produits trés inflammables n’ est pas autorisé sur
les revétements intérieurs des locaux.

Les citernes ainsi que leurs tuyauteries et autres accessoires doivent étre
disposés et aménagés de telle sorte que ni combustible ni gaz ne puissent
parvenir accidentellement a I'intérieur du bateau. Les soupapes des
citernes servant au prélévement du combustible ou a I’ évacuation de |’ eau
doivent étre a fermeture automatique. L’ emploi de matériaux sensibles ala
chaleur pour la construction des dalots extérieurs, boites de déecharges
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3A-1.8

3A-19

3A-1.10

3A-1.11

3A-2
3A-21

3A-2.2

3A-2.3

sanitaires et autres conduits d évacuation proches de la flottaison, ainsi
gu'aux endroits ou la détérioration de ces matériaux en cas d’'incendie
risquerait de provoquer un envahissement, n’ est pas autorise.

Les tuyauteries pour la distribution de combustibles liquides doivent étre
pourvues, a la sortie des citernes, d'un dispositif de fermeture
manoauvrable depuis e pont.

L es radiateurs é ectriques doivent étre congus et fixés a demeure de fagon a
réduire au minimum les risques d’incendie.

La ventilation artificielle de la salle des machines doit pouvoir étre arrétée
d’un point aisément accessible, situé en dehors de cette salle.

L es détecteurs de fumeée et capteurs de température indiquant un incendie a
bord doivent répondre aux prescriptions de I’ Administration ou aux regles
d’ une sociéte de classification agréée.

MOYENSD'EVACUATION

Dans tous les locaux réservés a |’ équipage et les locaux ou I’ équipage est
normalement appelé a travailler, des escaliers et des échelles doivent étre
installés de maniere a permettre une évacuation directe jusqu’ au pont.

Les logements doivent étre pourvus d'au moins deux issues de secours
auss €loignées que possible |I’une de I’autre, qui servent de voies de repli.
Une sortie peut étre aménagée en issue de secours. Cette prescription n’ est
pas obligatoire pour les locaux qui ont une sortie donnant directement sur
le pont ou sur un couloir servant de voie de repli, a condition que ce
couloir ait deux sorties éloignées |’ une de I’ autre, I’ une donnant sur babord
et I’autre sur tribord. Les issues de secours, dont peuvent faire partie les
claires-voies et les fenétres, doivent présenter une ouverture utile d’ au
moins 0,36 m?, dont le petit coté mesure au moins 0,50 m et permettre une
évacuation rapide en cas d’ urgence.

La salle des machines et la salle des chaudiéres doivent avoir deux sorties,
dont I’ une peut étre une sortie de secours.

Elles peuvent n’avoir qu’ une sortie lorsque :

1) Leur surface totale (longueur moyenne x largeur moyenne) au
sol ne dépasse pas 35 M’ ;

i) La distance entre chaque point ou des manipulations de service
ou d entretien doivent étre exécutées et la sortie ou le pied de
I’escalier prés de la sortie donnant accés a |’air libre est au
maximumde5m;

iii) Un extincteur est placé au poste d’ entretien le plus éloigné de la
porte de sortie et aussi, par dérogation a |'article €) ci-apres
lorsque la puissance installée des machines ne dépasse pas 100
KW.
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3A-3 STOCKAGE DES LIQUIDES INFLAMMABLES

Les liquides inflammables dont le point d'éclair est inférieur a 55 °C
doivent étre stockés dans une armoire ventilée faite en matériau
incombustible, placée sur le pont. Sur sa partie extérieure doit étre apposé
un symbole signifiant « Feu et flamme nue interdits et défense de fumer »
conforme au croquis n°® 2 de |’ appendice 3 et mesurant au minimum 10 cm
de diametre.
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4-1
4-1.1

4-1.2

4-1.3

4-1. 4

CHAPITRE 4

DISTANCE DE SECURITE, FRANC-BORD ET
ECHELLESDE TIRANT D’EAU

GENERALITES

Le présent chapitre régit la hauteur minimale de franc-bord des bateaux de
navigation intérieure. Y sont énonceées en outre les prescriptions relatives a
I'apposition de la marque de franc-bord.

Le présent chapitre suppose que la nature et I'arrimage de la cargaison, du
lest, etc., sont tels quiils assurent une stabilité suffisante et évitent toute
fatigue excessive de la structure.

Les francs-bords considérés dans le présent chapitre sont assignés en
admettant que la navigation est arrétée lorsque les conditions
météorologiques sont telles que la limite supérieure de hauteur des vagues
caractéristiques des zones dans lesquelles les bateaux sont appelés a
naviguer risque d'étre dépassée et que, dans les mémes conditions, les
bateaux en cours de navigation se mettent a I'abri aussi rapidement que
possible.

L'Administration peut estimer suffisant que le bateau soit conforme aux
regles de construction et d'entretien d'une société de classification agréée.

TYPES DE BATEAUX

Pour |'application du présent chapitre, les bateaux sont divisés en trois
types:

Type A - bateaux pontés
Type B - bateaux-citernes
Type C - bateaux ouverts

Type A : bateaux pontés. Les bateaux pontés sont des bateaux dont les
panneaux d'écoutille ont une solidité, une rigidité et une étanchété al’ eau,
pour lazone 1, ou aux embruns, pour les zones 2 et 3, satisfaisantes.

Type B : bateaux-citernes et bateaux assimilés. Ces bateaux sont pourvus
seulement d'ouvertures d'acces aux citernes de faibles dimensions, fermées
par des panneaux en acier ou en un matériau équivalent munis de garnitures
étanches al'eau. |1s possedent les caractéristiques suivantes :

) tres grande étanchéité du pont expose ;

i) tres grande résistance a l'envahissement du fait de la fable
perméabilité des compartiments chargés et du degré de
cloisonnement généralement réalisé.

Type C: bateaux ouverts. Les bateaux ouverts sont des bateaux dont les
panneaux d écoutille nont pas une solidité ou une rigidité, ou une
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4-3.1

4-3.2

4-3.3

4-4.1
4-41.1

4-4.1.2

étanchéité aux embruns satisfaisantes ou dont les écoutilles de chargement
sont ouvertes.

APPLICATION ET DEROGATIONS

Le plan du plus grand enfoncement est déterminé de fagon a respecter a la
fois les prescriptions sur le franc-bord et sur la distance de sécurité.
Toutefois, pour des raisons de sécurité, I'Administration peut fixer une
valeur plus élevée pour le franc-bord.

Les bateaux dont les caractéristiques de construction rendent injustifiée et
pratiquement irréalisable |'application des dispositions du présent chapitre
recoivent des francs-bords fixés par I'Administration, de fagon que les
conditions de sécurité soient équivalentes a celles de ce chapitre.

Pour la zone 1, des dérogations aux conditions d'assignation du franc-bord
peuvent étre accordées aux bateaux auxquels est assigné un franc-bord
supérieur au franc-bord minimal sous réserve gue les conditions de sécurité
soient jugées satisfai santes par I'Administration.

DETERMINATION DES FRANCS-BORDS
Geénéralités
Ligne de pont

La ligne de pont est matérialisee par le bord supérieur d'un rectangle
horizontal de 300 mm de long et de 25 mm de large. Ce rectangle est
marqué au milieu du bateau de chaque c6té de la coque et son bord
supérieur passe hormalement par le point d'intersection du prolongement
de laface supérieure du pont de franc-bord avec |a face extérieure du bordé
au milieu de la longueur. Cependant, laligne de pont peut aussi étre placée
a une autre hauteur, sous réserve que le franc-bord soit corrigé en
conséguence.

Marque de franc-bord

La marque de franc-bord pour les bateaux naviguant dans la zone 3
consiste en une bande horizontale de 300 mm de long et de 40 mm de
large.

La marque de franc-bord pour les zones 1 et 2 consiste en un anneau
coupé diamétralement par une ligne horizontale éventuellement compl étée
par des lignes de franc-bord additionnelles.

L'épaisseur de l'anneau et la largeur de toutes les autres lignes de la
marqgue de franc-bord sont de 30 mm; le diametre extérieur de I'anneau est
de 200 mm, la longueur de la ligne horizontale qui coupe |'anneau est de
300 mm et les dimensions des chiffres indiquant les zones sont de 60 x
40 mm (fig. 1).

Le centre de I'anneau doit se trouver au milieu du bateau. La ligne
horizontale qui coupe I'anneau doit le faire de maniére que son bord
inférieur passe par le centre de I'anneau et constitue la ligne de franc-bord.
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S le bateau doit effectuer des parcours dans plusieurs zones de
navigation, un trait vertica et des lignes de franc-bord additionnelles
d'une longueur de 150 mm sont apposés vers I'avant du bateau par rapport
au centre de |'anneau.

Les bords inférieurs des lignes de franc-bord doivent correspondre aux
francs-bords prescrits pour les zones de navigation correspondantes.

30

200

|
|
i
|l
|r—=
- :<30
[
|- 1
300 150
Zoneslet?2
I 3 3
5 2
Zone 3 Zone 2 Zone l 1

Si la jauge du bateau est déterminée conformément a la Convention
relative au jaugeage des bateaux de navigation intérieure, la marque de
franc-bord doit étre complétée par une marque de jauge apposee
conformément aux dispositions de cette convention.

Il est permis de fusionner la margque de franc-bord et la margque de jauge.
Dans ce cas, la largeur du rectangle de la marque de franc-bord (ou de la
ligne supérieure lorsqu'il en existe plusieurs) doit étre de 40 mm.

4-4.2 Franc-bord minimal dansleszones1 et 2

4-4.2.1 Hauteur minimale de franc-bord (F) des bateaux du type A
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Longueur du bateau Hauteur minimale de franc bord (F) en mm
enm Zonel Zone?2
<30 250 250
40 340 300
50 440 340
60 570 340
70 570 340
>80 570 340
Note: Dans ce tableau et dans les tableaux suivants, les valeurs
applicables aux bateaux d'une longueur intermédiaire sont obtenues par
interpolation linéaire.

4-4.2.2

Hauteur minimale de franc-bord (F) des bateaux du type B
Longueur du bateau Hauteur minimale de franc bord (F) en mm
enm Zone 1 Zone 2

<30 180 160
40 250 220
50 330 220
60 420 220
70 420 220

>80 420 220

4-4.2.3

4-4.2.4

4-4.2.5

La hauteur minimale de franc-bord des bateaux a pont découvert doit étre
déterminée selon les prescriptions applicables aux bateaux du type B.

La hauteur minimale de franc-bord des bateaux du type C,
indépendamment de leur longueur, ne doit pas étre inférieure aux valeurs
suivantes :

zonel -
zone 2 -

1000 mm
600 mm

Par ailleurs, la hauteur totale de franc-bord et d'hiloire pour ces bateaux ne
doit pas étre inférieure a:

zonel- 1200 mm

zone2 - 1000 mm.

L'Administration peut admettre des corrections de franc-bord pour les
bateaux ayant tonture, gaillard et dunette, si ces corrections sont cal culées
conformément aux regles de I'Administration ou dune société de
classification agréee.
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4-4.3
4-43.1

4-4.3.2

4-4.3.3

4-434

4-4.3.5

4-4.3.6

4-4.3.7

4-4.3.8

4-4.3.9

4-4.3.10

Ameénagement des ouvertures et des hiloires

Toutes les portes extérieures des superstructures, roufs et descentes situées
sur le pont de franc-bord doivent étre étanches a I’eau sur les bateaux
naviguant en zone 1 et étanches aux embruns sur les bateaux naviguant
dansleszones 2 et 3.

La hauteur des hiloires des écoutilles, des descentes et des ouvertures
d'accés dans les superstructures ne doit pas étre inférieure & 300 mm sur
les bateaux naviguant en zone 1 et a 150 mm sur les bateaux naviguant
danslazone 2.

Si la hauteur des hiloires est inférieure a celle qui est prescrite dans le
présent chapitre, la hauteur minimale de franc-bord doit étre majorée de la
différence entre la hauteur prescrite au paragraphe 4-4.3.2 et la hauteur
réelle des hiloires.

Il nN'est pas permis de ramener la hauteur de franc-bord en deca des
minimums prescrits au paragraphe 4-4.3.2. du fait de quelque
augmentation de la hauteur des hiloires.

Les écoutilles de chargement et autres ouvertures situées sur des parties
découvertes du pont de franc-bord doivent avoir des dispositifs de
fermeture éanches al’eau pour les bateaux naviguant en zonel et
étanches aux embruns pour |es bateaux naviguant dans les zones 2 et 3.

Les bouches d'aération situées sur des parties découvertes du pont de
franc-bord doivent avoir une hiloire solide en acier d'une hauteur
minimale satisfaisant aux prescriptions applicables aux hiloires
d'écoutilles. Les orifices d' aération sur les bateaux naviguant dans la
zone 1 doivent étre munis de dispositifs de fermeture étanches al’ eau.

Les orifices de sortie des tuyaux débouchant sur les murailles du bateau
au-dessous du pont de franc-bord doivent étre pourvus d'un dispositif
efficace et accessible pour empécher I'eau d'entrer dans |e bateau.

Sur les bateaux naviguant dans la zone 1, les hublots des locaux situés
sous lepont de franc-bord, les fenétres des superstructures, roufs,
descentes et fenétres dans les claires-voies situées sur le pont de franc-
bord doivent étre étanches. En outre, les hublots des locaux situés sous le
pont de franc-bord doivent ére munis de contre-hublots installés a
demeure. La distance entre le plan du plus grand enfoncement et les
hublots pratiqués dans la cogue ne doit pas étre inférieure a 300 mm.

Les claires-voies et |es fenétres doivent étre de construction solide.

Sur les bateaux naviguant dans la zone 2, les ouvertures des claires-voies
et des fenétres doivent ére munies de dispositifs de fermeture étanches
aux embruns, qui doivent étre fixes si la partie la plus basse de ces
ouvertures est située a une hauteur inférieure a la distance de sécurité
prescrite pour les hiloires des cales non fermeées (voir le paragraphe 4-4
3.11). Dans ce cas, la hauteur des superstructures (h) dans lesquelles elles
sont ménageées est délimitée par le bord inférieur de ces ouvertures.
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4-4.3.11

4-4.3.12

4-4.3.13

4-4.4

4-44.1

4-4.4.2

4-4.4.3

4-44.4

Pour les bateaux des types A et B, la distance de sécurité définie au
paragraphe 4-4.1.1 ne doit pas étre inférieure 2 600 mm pour la zone 2.

Pour les bateaux du type C et pour les autres bateaux naviguant cales non
fermées, cette distance doit étre majorée de 400 mm pour la zone 2.
Toutefois, cette majoration ne sapplique gu'aux hiloires des cales non
fermées.

Les couvercles des vannes Kingston et des soutes a glace doivent étre
étanches al'eau.

Les dalots et sabords pratiqués dans les pavois doivent avoir une section
suffisante pour permettre |'évacuation de I'eau embarquée sur le pont.

Prescriptions spéciales pour lesfrancs-bords dansla zone 3

Pour les bateaux des types A et B, la distance de sécurité ne doit pas étre
inférieure a 300 mm.

Pour les bateaux du type C, la distance de sécurité ne doit pas étre
inférieure a 500 mm.

Le franc-bord norma des bateaux ayant un pont continu sans
superstructures ni tonture doit étre de 150 mm.

L'Administration peut autoriser une correction pour le franc-bord des
bateaux ayant des superstructures et une tonture a condition que cette
correction soit calculée conformément au réglement de I'Administration
ou d'une société de classification agréée.

Compte tenu de la réduction susmentionnée, le franc-bord minimum ne
doit pas étre inférieur a0 mm.
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5-3.2

5-3.3

CHAPITRE 5

MANGEUVRABILITE

GENERALITES

Les bateaux et les convois doivent avoir une navigabilité et une
manaceuvrabilité suffisantes.

Les bateaux munis de machines de propulsion et les convois doivent
répondre aux prescriptions énoncées dans I’ appendice 4.

ESSAISDE NAVIGATION

La navigabilité et |la manceuvrabilité doivent étre vérifiées par des essais de
navigation. Il y a lieu de contréler en particulier, conformément aux
prescriptions de I’ une des options énoncées dans |’ appendice 4

lavitesse (en marche avant) ;

lacapacité d arrét ;

la capacité de naviguer en marche arriéere ;
la capacité de modifier saroute;;

la capacité de virer.

L’ autorité compétente pour la visite des bateaux indique sous le numéro 52
du certificat de visite celle des options énoncées dans |’ appendice 4 qui a
été appliquée pour les essais de navigation.

L’ Administration du bassin peut renoncer en tout ou en partie aux essais
lorsque I’ observation des exigences relatives a la navigabilité et a la
manoauvrabilité est prouvée d' une autre maniére.

ZONE D'ESSAI

Les essais de navigation visés au paragraphe 5-2 doivent étre effectués
dans des zones de voies de navigation intérieure désignées par une autorité
compétente.

Ces zones d'essai doivent étre situées sur un trongon s possible en
alignement droit d'une longueur minimale de 2 km et d'une largeur
suffisante, en eau a courant ou en eau stagnante, et étre munies de marques
bien distinctives pour la détermination de la position du bateau.

Les données hydrologiques telles que profondeur d eau, largeur du chenal
navigable et vitesse moyenne du courant dans la zone d’'essai en fonction
des différents niveaux d'eau doivent pouvoir étre relevées par |’ autorité
compétente pour la visite des bateaux.
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5-5

5-5.1

5-5.2

5-6.1

5-6.2

5-6.3

S5-7
5-7.1

5-7.2

5-8
5-8.1

CONDITIONS DE CHARGE DES BATEAUX ET CONVOIS PENDANT
LES ESSAISDE NAVIGATION

Lors des essais de navigation, les bateaux et convois destinés au transport
de marchandises doivent étre chargés conformément aux prescriptions de
I” Administration du bassin.

UTILISATION DES MOYENS DU BORD POUR L’ESSAI DE
NAVIGATION

Lors des essais de navigation, tous les équipements assurant la
manoauvrabilité du bateau qui peuvent étre commandés depuis le poste de
gouverne peuvent étre utilisés, mais aucune ancre.

Toutefois, lors de I’essai de virage vers |I’amont visé au paragraphe 5-10,
les ancres peuvent étre utilisées.

VITESSE (EN MARCHE AVANT)

L es bateaux et convois doivent atteindre au minimum la vitesse requise par
rapport a |I’eau selon les prescriptions figurant dans I'une des options
énoncées dans |'appendice 4. Toutefois, cette vitesse ne doit pas étre
inférieure 212 km/h.Y

Pour les bateaux et convois naviguant uniquement dans les estuaires et dans
les ports, |” autorité compétente pour la visite des bateaux peut accorder des
dérogations.

L’ autorité compétente pour la visite des bateaux contrdle si le bateau a
| état 1ege est en mesure de dépasser une vitesse de 40 km/h par rapport a
I’eau. Si C'est le cas, la mention suivante doit étre portée sur le certificat de
bateau: « Le bateau est en mesure de dépasser une vitesse de 40 km/h par
rapport al’ eau ».

CAPACITED'ARRET

Les bateaux et convois doivent pouvoir s arréter en temps utile et dans les
limites de la distance maximale prescrite tout en restant suffisamment
manceuvrables.

Pour les bateaux et convois d’une longueur égale ou inférieure a 86 m et
d’ une largeur égale ou inférieure a 22,90 m, I’Administration du bassin
peut décider de remplacer |’ essal de capacité d’ arrét par |’ essai de capacité
de virer cap al’amont.

CAPACITE DE NAVIGUER EN MARCHE ARRIERE

Les bateaux et convois doivent avoir une capacité de naviguer en marche
arriere, ce qui doit étre vérifié lors des essais.

v

= L' Administration peut prescrire aux bateaux et aux convois naviguant exclusivement dans un

bassin fluvial donné la vitesse minimale a observer, qui peut étre différente de celle prescrite par
ce paragraphe, compte tenu des conditions locales et de la manoauvrabilité des bateaux/convais.
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5-8.2

5-9

5-10

Lorsque la manoauvre d'arrét exigée en vertu du paragraphe 5-7 est
effectuée en eau stagnante, elle doit étre suivie d' un essai de navigation en
marche arriére.

CAPACITE DE MODIFIER SA ROUTE

Les bateaux et convois doivent pouvoir modifier leur route en temps utile.
Cette capacité doit étre prouvée par des manoauvres effectuées dans une
zoned' mentionnée au paragraphe 5-3.

CAPACITE DE VIRER

La capacité de virer doit étre vérifiée conformément aux prescriptions de
I” une des options énoncées dans |’ appendice 4.
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6-1

6-1.1

6-1.2

6-1.3

6-1.4

6-1.5

6-1.6

6-1.7

6-2

6-2.1

6-2.2

6-2.3

CHAPITRE 6

INSTALLATION DE GOUVERNE

EXIGENCES GENERALES

Les bateaux doivent étre pourvus d une installation de gouverne qui assure au
moins la manoauvrabilité prescrite au chapitre 5.

Les installations de gouverne doivent étre constituées de telle facon que la
position du gouvernail ne puisse changer de maniére inopinée.

L’ensemble de I'installation de gouverne doit étre congu pour des gites
permanents atteignant 15°, un angle dassiette atteignant 5° et des
températures ambiantes allant de - 20 °C a+ 50 °C.

Les pieces constitutives de [I'installation de gouverne doivent étre
suffisamment robustes pour supporter en toute sécurité les sollicitations
auxquelles elles peuvent étre soumises en exploitation normale. Les forces
appliquées sur le gouvernail dues a des effets extérieurs ne doivent pas nuire
au fonctionnement de I’ installation de gouverne.

Les installations de gouverne doivent comporter une commande motorisée si
les forces nécessaires al’ actionnement du gouvernail I’ exigent.

La commande motorisée de I'appareil a gouverner doit étre pourvue d une
protection contre les surcharges limitant le couple exercé du cété de la
commande.

Les passages d arbres des meches de gouvernail doivent étre réalisés de
maniére que les lubrifiants polluants pour I’ eau ne puissent se répandre.

COMMANDE DE L’ APPAREIL A GOUVERNER

Si I'appareil a gouverner est pourvu dune commande motorisée, une
deuxieme installation de commande indépendante ou une commande a main
additionnelle doit étre disponible. En cas de défaillance ou de dérangement de
la commande, la seconde commande indépendante ou la commande a main
doit pouvoir étre mise en service en |’ espace de 5 secondes.

Si lamise en service de la seconde commande de I’ appareil a gouverner ou de
la commande a main n’'est pas automatique, elle doit pouvoir étre assurée,
d’ une seule manipulation, de maniére simple et rapide, par I’'homme de barre.

La seconde commande ou la commande a main doit aussi assurer la
manoauvrabilité prescrite au chapitre 5.
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6-3

6-3.1

6-3.2

6-3.3

6-3.4

6-4

6-4.1

6-4.2

6-4.3

6-5.1

6-5.2

6-6

6-6.1

INSTALLATION DE COMMANDE HYDRAULIQUE

Aucun appareil utilisateur ne peut étre raccordé a I’installation de commande
hydraulique.

Les réservoirs hydrauliques doivent étre équipés d’ un dispositif d’alarme de
niveau surveillant |”abaissement du niveau d huile au-dessous du niveau de
remplissage le plus bas permettant un fonctionnement sr.

Les dimensions, la construction et la disposition des canalisations doivent
exclure autant que possible leur détérioration par des actions mécaniques ou
par le feu.

Lestuyaux flexibles:

1) ne sont admis que lorsque leur utilisation est indispensable pour
I”amortissement de vibrations ou pour la liberté de mouvement des
éléments constitutifs;

i) doivent étre congus pour une pression au moins égale a la pression
maximale de service;

1) doivent étre remplacés au moins tous les huit ans.
SOURCE D’ENERGIE

Les installations de gouverne équipées de deux commandes motorisées
doivent disposer d’ au moins deux sources d’ énergie.

Si la seconde source d'énergie de |'appareil a gouverner a commande
motorisée N’ est pas disponible en permanence pendant la marche, un dispositif
tampon de capacité suffisante doit y suppléer pendant le délai nécessaire a la
mise en marche de cette seconde source.

Dans le cas de sources dénergie électriques, aucun autre appareil
consommateur ne doit étre aimenté par le réseau d'aimentation des
installations de gouverne.
COMMANDE A MAIN

Laroue de barre ne doit pas étre entrainée par une commande motorisée.

Quelle que soit la position du gouvernail, il ne doit pas se produire de retour
de laroue de barre lors de I’ embrayage automatique de la commande a main.

INSTALLATIONS A HELICE ORIENTABLE, A JET DEAU, A
PROPUL SEUR CYCLOIDAL OU A BOUTEUR ACTIF

Dans le cas d'installations a hélice orientable, a jet d’eau, a propulseur
cycloidal ou a bouteur actif commandées a distance depuis latimonerie, il doit
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6-6.2

6-7.1

6-7.2

6-8

6-8.1

6-8.2

6-8.3

y avoir deux systémes de commande, indépendants I’ un de I’ autre, qui, mutatis
mutandis, répondent aux prescriptions des sections 6-1 a 6-5. De telles
installations ne sont pas soumises aux dispositions de la présente section s
elles ne sont pas nécessaires pour assurer la manceuvrabilité prescrite au
chapitre 5 ou si elles ne servent que pour I’essal d’ arrét

Dans le cas ou il y a plusieurs installations a hélice orientable, a jet d’ eau, a
propulseur cycloidal ou a bouteur actif indépendantes les unes des autres, le
second systéme de commande n'est pas nécessaire si, en cas de défaillance
d une des installations, le bateau conserve la manoauvrabilité prescrite au
chapitre 5.

INDICATEURS ET DISPOSITIFS DE CONTROLE

La position du gouvernail doit étre clairement indiquée au poste de gouverne.
Si I'indicateur de position du gouvernail est électrique, il doit avoir sa propre
alimentation.

Il doit y avoir au moins les dispositifs optiques et acoustiques d’ alerte suivants
au poste de gouverne:

) niveau dhuile des réservoirs hydrauliques conformément au
paragraphe 6-3.2 et pression de service du systeme hydraulique;

i) défaillance de la source d'énergie éectriqgue de I'installation de
commande de gouverne;

iii) défaillance de la source dénergie électrigue de la commande
motorisée;

iv) défaillance du régulateur de vitesse de giration;

V) défaillance des dispositifs tampons prescrits.
REGULATEURS DE VITESSE DE GIRATION

Les régulateurs de vitesse de giration et leurs é éments constitutifs doivent étre
conformes aux prescriptions du paragraphe 9-2.18.

L e bon fonctionnement du régulateur de vitesse de giration doit étre indiqué au
poste de gouverne par un voyant lumineux vert. L’absence ou la variation
inadmissible de la tension d’aimentation et une chute inadmissible de la
vitesse de rotation du gyroscope doivent étre surveillées.

Lorsgue, outre le régulateur de vitesse de giration, il existe d autres systémes
de gouverne, on doit pouvoir distinguer clairement au poste de gouverne
lequel de ces systémes est en fonction. Le passage d’ un systeme a un autre doit
pouvoir s effectuer immediatement. Les régulateurs de vitesse de giration ne
doivent avoir aucun effet sur ces autres installations de gouverne.
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6-8.4

6-8.5

6-9.1

6-9.2

6-9.3

6-9.4

L’aimentation électrique du régulateur de vitesse de giration doit étre
indépendante de celle des autres consommateurs €l ectriques.

Les gyroscopes, les détecteurs et les indicateurs de giration utilisés dans les
régulateurs de vitesse de giration doivent répondre aux exigences minimales et
conditions d’'essai relatives aux indicateurs de vitesse de giration pour la
navigation intérieure fixes par |’ autorité compétente.

RECEPTION ET CONTROLES PERIODIQUES

La conformité de montage de Iinstallation de gouverne doit étre contrdlée par
une autorité compétente. A cet effet, celle-ci peut demander les documents
suivants:

1) description de I’ installation de gouverne;

i) plans et informations concernant les commandes de |'appareil a
gouverner;

iii) donnéesrelatives al’ appareil a gouverner;

iv) schémade |’ installation électrique;

V) description du régulateur de vitesse de giration;

Vi) notice d utilisation et d’ entretien de I’ installation de gouverne.

Le fonctionnement de I’ ensemble de I’ installation de gouverne doit étre vérifié
par un de navigation. Pour les régulateurs de vitesse de giration, il doit
étre vérifié qu’ une route déterminée peut étre maintenue avec certitude et que
des courbes peuvent étre parcourues de maniére sire.

Les installations de gouverne motorisées doivent étre contrélées par un expert:
i) avant la premiere mise en service;

i) apres une panne;

iii) apres toute modification ou réparation;

iv) régulierement et au minimum tous les trois ans.

L e contréle doit comprendre au minimum:

i) la vérification de la conformité aux plans agréés et, en cas de controles
périodiques, d'éventuelles modifications apportées a I'instalation de
gouverne,

i) un de fonctionnement de I'installation de gouverne dans toutes
les conditions d' utilisations possibles;
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6-9.5

iii) le contrdle visuel et le contréle de I’ é&anchéité des différentes parties
hydrauliques de I'installation, notamment des soupapes, tuyauteries,
conduites hydrauliques, cylindres, pompes et filtres;

iv) le contrble visuel des parties éectriques de I’installation, notamment
desrelais, moteurs éectriques et dispositifs de sécurité;

V) le contréle des installations optiques et acoustiques de surveillance.

L’ expert qui a effectué le contréle établit et signe une attestation relative a la
vérification, avec mention de la date du controle.
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7-1.1

7-1.2

7-1.3

7-1.4

7-1.5

7-1.6

7-2
7-2.1

7-2.2

CHAPITRE 7

TIMONERIE

PRESCRIPTIONS GENERALES

La commande et la surveillance des machines de propulsion et des
installations de gouverne doivent étre possibles du poste de gouverne. Les
machines de propulsion munies d’ un dispositif d’embrayage qui peut étre
commandé du poste de gouverne ou qui actionne une hélice orientable qui
peut étre commandée depuis le poste de gouverne ne doivent pouvoir étre
mises en marche et arrétées que depuis la salle des machines.

La commande de chaque moteur de propulsion doit étre assurée par un seul
levier se déplagcant selon un arc de cercle dans un plan vertica
sensiblement parallele a I’axe longitudinal du bateau. Le déplacement de
ce levier vers la proue du bateau doit provoquer la marche avant et son
déplacement vers la poupe provoquer la marche arriére. L’ embrayage et
I"'inversion du sens de la marche doivent s effectuer par ce levier. La
position « point mort » du levier doit étre indiquée par un cran nettement
perceptible ou par un repéere bien visible. Le déplacement angulaire du
levier de la position « point mort » a la position « marche avant toute »
ainsi que de la position « point mort » ala position « marche arriére toute »
ne doit pas dépasser 90°.

La timonerie doit étre pourvue d'un systeme réglable de chauffage et
d aération. L’aération ne doit pas étre affectée par le dispositif
d obscurcissement de latimonerie.

Les vitres utilistes dans les timoneries doivent avoir un taux de
transmission de lalumiéere d au moins 75 %.

Dans des conditions normales d exploitation, le niveau de pression
acoustique du bruit propre du bateau, a |I'emplacement de la téte de
I’'homme de barre, ne doit pas dépasser 70dB (A). Toutefois,
I” Administration peut autoriser un niveau de pression acoustique de 75 dB
(A) al’emplacement de latéte de I’homme de barre pour les bateaux ayant
une longueur ne dépassant pas 30 m, sauf s'il s agit de pousseurs.

Pour le contréle des feux de signalisation, des lampes témoins ou tout autre
dispositif équivalent doivent ére montés dans la timonerie, a moins que ce
contréle ne soit directement possible depuis la timonerie.

VUE DEGAGEE

La vue de la timonerie doit étre suffisamment dégagée dans toutes les
directions.

On considere gue la vue de la timonerie est suffisamment dégagée dans
toutes les directions lorsgue les conditions ci-apres sont remplies :
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7-2.3

7-3

7-3.1

7-3.2

7-3.3
7-3.4

7-3.5

7-3.6

7-3.7

i) Champ de vision dégagé depuis le poste de I’homme de barre
couvrant au moins 240° de |'horizon, dont 140° au moins
dans le demi-cercle avant ;

i) Absence de cadres de fenétre, montants, etc., dans |’axe
normal de vision de I’homme de barre ;

iii)  Vueatraverslavitre dans |’ axe normal de vision de I’homme
de barre dégagée par tous les temps (pluie, neige ou gel)
gréce al’emploi de dispositifs appropriés ;

iv) Si, malgré un champ de visihilité de 240° ou supérieur, lavue
suffisamment dégagée n'est pas assurée vers l'arriere,
I’autorité  compétente  peut exiger des mesures
supplémentaires et notamment [I’'installation de moyens
optiques auxiliaires.

La plage non visible devant le bateau a I’ état 1ége ne doit pas excéder 250
m. Aux fins de la présente prescription, les moyens optiques de réduction
de la plage non visible ne peuvent étre pris en considération.

PRESCRIPTIONS RELATIVES AU DISPOSITIF DE COMMANDE,
D’INDICATION ET DE CONTROLE

Les organes de commande doivent étre faciles a mettre en position de
marche. Cette position doit pouvoir étre déterminée sans ambiguité.

Les instruments de contréle doivent étre facilement lisibles, quelles que
soient les conditions d éclairement a I'intérieur de la timonerie. Leur
éclairage doit pouvoir étre réglé de maniére continue jusgu’ a extinction, de
facon que I’ éclairage ne soit ni €blouissant, ni insuffisant.

Il doit y avoir une installation pour tester les voyants lumineux.

On doit pouvoir constater clairement si une installation est en service. S le
fonctionnement est signalé au moyen d’ un voyant lumineux, celui-ci doit
étre vert.

Les dérangements et les défaillances d’installations pour lesquelles une
surveillance est prescrite doivent étre signalés au moyen de voyants
lumineux rouges.

Un signa acoustique doit étre émis en méme temps que s alume un des
voyants lumineux rouges. Les signaux dalarme acoustiques peuvent
consister en un seul signal commun. Le niveau de pression acoustique de
ce signa doit dépasser d’au moins 3dB (A) le niveau de pression
acoustique maximum du bruit ambiant au poste de gouverne.

Le signa d aarme acoustique peut étre arrété apres constatation de la
défaillance ou du défaut de fonctionnement. Cet arrét ne doit pas empécher
le fonctionnement du signal d'alarme pour d'autres défauts de
fonctionnement. Les voyants lumineux rouges ne doivent s éteindre
qu’ apres élimination du défaut de fonctionnement.
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7-3.8 Les dispositifs de contrble et dindication doivent étre raccordés
automatiquement, en cas de défaillance de leur alimentation principale, a
une autre source d’ énergie.

7-3.9 Les installations de commande a distance de I’ ensemble de I'installation de
gouverne doivent étre montées a demeure et disposées de maniére que le
cap choisi soit clairement visible. Si les instalations de commande a
distance sont débrayages, elles doivent étre pourvues d'un dispositif
indicateur signalant la situation «en service» ou «hors service». La
disposition et la mancauvre des éléments de commande doivent étre
fonctionnels. Pour des installations auxiliaires de I’ installation de gouverne
tels que des bouteurs actifs, des installations de commande a distance non
montées a demeure sont admises a condition que par un dispositif
d’ enclenchement prioritaire la commande de I’ installation auxiliaire puisse
étre prise atout moment dans latimonerie.

7-3A PRESCRIPTIONS RELATIVES AUX ORDINATEURS DE BORD
7-3A.1 Dispositions générales

7-3A.1.1 Aux fins du présent chapitre, le terme «ordinateur de bord» signifiera un
ordinateur qui assure les opérations du bateau et des systémes sans
intervenir activement dans ces systemes.

7-3A.1.2 Compte diment tenu des sections 9-1.1 et 9-2.18 et des prescriptions
spéciales visant les équipements radar, I’ AlS Intérieur et I’ ECDIS Intérieur,
les ordinateurs de bord doivent étre concus pour étre utilisés dans une
atmosphére & une température d'air de 0° & 40 °C? et une humidité relative
deI’air de 75 % a une température de 35 °C et une humidité relative de 95
+ 1 % a une température de 20 °C, ains qu'un angle de gite continu du
bateau allant jusqu’ & 15° et un tangage jusqu’ a 5°et un roulis jusqu’a 22,5°.

7-3.A.2 Ecrans

7-3A.2.1 Les écrans congus pour afficher les informations de navigation doivent étre
polychromes, sauf dans le cas ou I’Administration du bassin prévoit
I utilisation d’ écrans d’ affichage monochromes.

7-3A.2.2 Les écrans polychromes, y compris les écrans multifonctions, doivent
permettre d’ afficher soixante-quatre couleurs au minimum. Peuvent déroger
a cette régle les écrans de certains appareils tels que les indicateurs de
vitesse et écho sondeurs.

7-3A.2.3 Les écrans utilisés dans la timonerie doivent avoir une résolution minimale
de 1280 x 1024 pixels. Une résolution inférieure est admise pour les écrans
de certains appareils tels que les indicateurs de vitesse et écho sondeurs et
pour les indicateurs de réception des systémes de radionavigation.

1 En Fédération de Russie : de-10 °C a+40 °C.
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7-3A.2.4 Les informations affichées sur les écrans doivent pouvoir étre facilement
lues par au moins le timonier et un autre membre de I’ équipage alafois en
position debout ou assise, quelles que soient les conditions d’ éclairage dans
latimonerie.

7-3A.2.5 Lesinformations et les fonctions de contrdle doivent étre groupées de fagon
logique. Les informations doivent étre disposées selon leur importance et
I”usage qui en est fait. Les informations a consulter en priorité doivent étre
affichées en permanence et doivent se détacher des autres informations.
Afin de mettre en évidence les informations prioritaires, il convient
d'utiliser des tailles et des couleurs d affichage différentes ainsi qu’une
disposition appropriée sur I’ écran.

7-3A.2.6 Les informations de navigation disponibles sur I’écran doivent étre
affichées avec des paramétres, des unités de mesure ainsi que leur usage et
les sources de ces informations.

7-3A.2.7 Les informations (carte géographique ou données de radar, par exemple)
doivent étre présentées clairement a I’écran a I'aide d'un ou plusieurs
champs de dialogue (il peut s agir par exemple d’un menu, d’informations
ou de fonctions de controle).

7-3A.2.8 Les données alphanumériques, les textes, les signes conventionnels et les
informations représentées graphiquement (tels que les données du radar)
doivent étre clairement visibles depuis le poste de gouverne. Les couleurs et
la luminosité de I’ affichage doivent étre adaptés aux conditions d’ éclairage
dans latimonerie de jour, de nuit et dans la pénombre.

7-3A.2.9 Les données alphanumériques et les textes doivent étre affichés dans une
police de caractéres claire non italique.

7-4 INSTALLATIONS DE RADAR ET CONTROLE DE LA VITESSE DE
GIRATION

7-4.1 Les appareils radar et les indicateurs de vitesse de giration doivent étre
d'untype agréé par les autorités compétentes. Les prescriptions de
I’autorité compétente relatives a I'instalation et au contr6le de
fonctionnement doivent étre observeées. Les appareils ECDIS intérieurs qui
peuvent étre utilisés en mode navigation sont considérés comme étant des
appareils radar. lls doivent en outre satisfaire aux exigences de la norme
ECDIS intérieure prescrite par la résolution n° 48 (TRANS/SC.3/156) telle
gu’ elle a été amendée.

7-4.2 L’ emplacement de |’ écran radar doit permettre au conducteur, depuis son
poste de travail, alafois d’ observer la situation autour du bateau sur |’ écran
et de conduire le bateau. La distance entre le poste de gouverne de bateau et
I’ écran radar ne doit pas étre supérieure a 800 mm.

7-4.3 Les télécommandes sans fil ne sont pas autorisées pour les installations
radar.
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7-4.4

7-4.5

7-4.6

7-4.7

7-4.8

7-4.9

7-4.10

7-4.11

7-5.1

7-5.2

7-5.3

L’installation radar doit disposer d’un systéme intégré de contréle de la
capacité de fonctionnement permettant au conducteur de détecter tout écart
par rapport aux paramétres d exploitation et de contrbler la justesse de
réglage en |’ absence de cibles radar.

L’'image radar doit étre nettement contrastée, indépendamment des
conditions d'éclairement dans le poste de timonerie. L’éclairage des
organes de commande et de |’ écran ne doit étre d’ une intensité telle qu'il
aveugle le conducteur occupé ala navigation.

L’antenne radar doit étre installée de maniere a obtenir a I’écran la
meilleure couverture possible de la route suivie par le bateau, sans angles
morts sur un secteur compris entre 5° par babord et 5° par tribord et, s
possible, de telle sorte que la vision de I’ horizon ne soit pas obstruée par
des superstructures, des tuyauteries ou d’ autres aménagements.

L’ antenne radar doit étre installée a une hauteur telle que la densité du flux
de rayonnement haute fréguence sur les ponts découverts, ou des personnes
peuvent se trouver, ne dépasse pas |es valeurs autori sees.

L’instalation radar d’'un bateau doit étre alimentée par une source
d énergie électrique principal e et une source de secours.

L’indicateur de vitesse de giration doit étre placé devant I’homme de barre
dans son champ de vision, et aussi pres que possible de I’ écran radar.

En cas d'utilisation de régulateurs de la vitesse de giration, |I’organe de
commande de la vitesse de giration doit pouvoir étre |aché dans n’importe
guelle position sans que la vitesse choisie change. Le secteur de rotation de
I’organe de commande doit étre dimensionné de facon a garantir une
précision suffisante de positionnement. La position «point mort» doit se
distinguer nettement des autres positions. L’éclairage de I'échelle doit
pouvoir étre réglé de maniére progressive.

Les prescriptions ci-dessus peuvent faire I'objet de dérogations ou
d adjonctions pour autant que celles-ci visent a faciliter la tache ou a
améliorer les caractéristiques fonctionnelles et techniques des installations
radar.

INSTALLATION D’ALARME

L’ homme de barre doit avoir a sa portée un interrupteur de marche/arrét
commandant le signal daame;, les interrupteurs revenant
automatiquement a la position arrét quand on les |ache ne sont pas admis.

Il doit y avoir une installation d'alarme générale ainsi qu’'un systéme
d alarme indépendant permettant d’atteindre les ponts découverts, les
logements, les salles des machines, les chambres des pompes, S'il y alieu,
et les autres locaux de service..

Le niveau de pression acoustique du signal d’alarme doit étre d’au moins
75 dB (A) dans les logements. Dans les salles des machines et les
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7-6.1

7-6.2
7-6.2.1

7-6.2.2

7-6.2.3

7-6.3
7-6.3.1

7-6.3.2

7-6.4

7-6.4.1

7-6.4.2

chambres des pompes, il doit y avoir comme signal d’ aarme un feu a
éclats visible de tous les cotés et nettement perceptible en tout point.

AMENAGEMENT SPECIAL DE LA TIMONERIE EN VUE DE LA
CONDUITE AU RADAR PAR UNE SEULE PERSONNE

Disposition générale
Une timonerie est considérée comme aménagée spécialement en vue de la

conduite au radar par une seule personne lorsgu’ elle répond aux conditions
du présent chapitre.

Prescriptions générales de construction

La timonerie doit étre congue de telle fagon que I’homme de barre soit en
mesure de S acquitter de ses fonctions en position assise.

Tous les appareils, instruments et commandes doivent étre agencés de telle
fagon que I’homme de barre puisse s en servir commodément en cours de
route, sans quitter son siege et sans perdre des yeux |’ écran radar.

L’ écran de radar doit étre installé dans la timonerie face a I"homme de
barre, de fagon que celui-ci puisse surveiller I'image sans changement
sensible de son axe de vision. L'image radar doit rester parfaitement
visible, sans masgue ou écran, quelles que soient les conditions
d éclairement régnant a |’ extérieur de la timonerie. L’ indicateur de vitesse
de giration doit étre instalé directement au-dessus ou au-dessous de
I"image radar ou intégré a celle-ci.

Installations de signalisation

Les feux et signaux lumineux doivent ére commandés a partir du poste de
commande des feux de signalisation et les voyants de contrdle de ce poste
doivent étre disposés d’ une fagon qui corresponde a la position réelle des
feux et signaux lumineux. Le non-fonctionnement d'un feu ou signal
lumineux doit provoquer I'extinction du voyant correspondant ou étre
signalé d’ une autre maniére par lalampe témoin correspondante.

La commande des avertisseurs sonores doit se faire de facon aisée,
simultanément avec les opérations de conduite du bateau.

I nstallations de manoauvre du bateau et de commande des moteurs de
propulsion

L’ appareil a gouverner doit ére commandé au moyen d’ un levier aisément
manceuvrable a la main. Toute mancauvre de ce dispositif doit comporter
I"indication exacte de la position des gouvernails. Un déclic nettement
sensible doit indiquer la position neutre. Les gouvernails doivent rester
dans leur position en I’ absence de nouvelles mancauvres du dispositif de
commande de |’ appareil a gouverner.

Si, en outre, le bateau est muni de gouvernails de marche arriére ou de
bouteurs, ceux-ci doivent étre commandés par des dispositifs distincts
répondant aux exigences ci-dessus. Cette prescription s applique
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7-6.4.3

7-6.4.4

7-6.5

7-6.6
7-6.6.1

7-6.6.2

7-6.6.3

7-6.7

7-7.1
7-7.1.1

également lorsgue dans des convois sont utilisées les installations de
gouverne d’ autres bateaux que celui qui assure la propulsion du convoi.

La direction de la poussée exercée sur le bateau par le dispositif de
propulsion et la fréguence de rotation de I'hélice ou des machines
principales doivent étre indiqués.

Un dispositif doit étre prévu pour permettre I’ arrét d’ urgence des machines
principales et ce dispositif doit fonctionner indépendamment du systéme de
télécommande.

Installations pour la manceuvre des ancres

Sans quitter son siége, I’homme de barre doit pouvoir mouiller les ancres
pour |’ arrét d’ urgence de son bateau.

I nstallations de communications

L es bateaux doivent étre équipés d' une installation de radiotél éphonie pour
le service de bateau a bateau et de bateau a terre. La réception doit se faire
par un haut-parleur, I’émission par un microphone fixe. Le passage
réception/émission doit se faire au moyen d’ un bouton-poussoir.

Laliaison avec le service public, le cas échéant, doit étre indépendante des
installations visées au 7-6.6.1.

Une liaison phonique doit exister a bord. Elle doit permettre &1’ homme de
barre de communiquer au moins avec |’avant du bateau ou du convai, la
cabine du conducteur et les logements de |’ équipage et avec I'arriere du
bateau ou du convoi si aucune autre communication n’est possible depuis
le poste de gouverne. La liaison phonique doit étre installée de telle sorte
qgue I’homme de barre puisse |'utiliser aisement tout en assurant les
opérations de conduite du bateau. A tous les emplacements de ces liaisons
phoniques, la réception doit se faire par haut-parleur, I’émission par
microphone fixe. La liaison avec I’avant et avec |’ arriére du bateau ou du
convoi peut étre une liaison radiotél éphonique.

M ention dansle certificat de bateau

Lorsqu’ un bateau est conforme aux prescriptions du présent chapitre en ce
qui concerne les timoneries aménagées pour la conduite au radar par une
seule personne, la mention suivante doit étre portée sur le certificat de
bateau:

« Le bateau est muni d’une timonerie aménagée pour la conduite au radar
par une seule personne. »

TIMONERIES ESCAMOTABLES
Prescriptions générales

Les timoneries escamotables doivent étre pourvues d'un systéme
d’ abaissement de secours. Toute manoauvre d’ abai ssement doit déclencher
automatiquement un signal d’ avertissement acoustique. Cette prescription



Recommandations relatives aux prescriptions techniques applicables aux bateaux de navigation intérieure Chapitre 7

7-7.1.2

7-7.1.3

7-7.2

7-7.2.1

7-7.2.2

7-7.2.3
7-71.2.4

7-7.25

7-71.2.6

7-7.3

7-7.3.1

7-7.3.2

7-7.3.3

ne s applique pas s le risque de dommage corporel pouvant résulter de
I” abai ssement est exclu par des dispositifs de construction appropriés.

Il doit étre possible de quitter sans danger la timonerie quelle que soit sa
position.

Toute timonerie verticadlement mobile et ses équipements doivent étre
concus de facon a ne pas mettre en danger |a sécurité des personnes a bord.

Les manceuvres de levage et de descente ne doivent pas géner les
opérations commandeées de la timonerie.

Prescriptions techniques

Le mécanisme de levage doit étre congu pour pouvoir lever au moins 1,5
fois le poids de la timonerie entiérement équipée et occupée par un effectif
au complet.

L e mécanisme de levage de la timonerie doit fonctionner de maniére fiable
et sans grippage dans toutes les conditions possibles de charge
asymétrique, ains qu’a tous les angles de gite et d'assiette du bateau
pouvant étre rencontrés en exploitation normale.

Latimonerie doit &tre mise alamasse.

Les cébles d'alimentation des systemes de la timonerie doivent étre posés
et fixés de fagon a étre protégés contre tout dommage meécanique.

Les dispositifs de maintien des cables peuvent également servir a maintenir
des tuyaux flexibles ou rigides aboutissant a la timonerie. La distance
seéparant ces tuyaux et les cables ne doit pas étre inférieure a 100 mm.

Il doit étre prévu une signalisation optique indiquant :

1) La mise sous tension du tableau de commande du systéme
d entrainement éectrique ;

i) Laposition de latimonerie en fin de course versle bas;
iii) Laposition de latimonerie en fin de course vers le haut.

Prescriptions concer nant le systeme d’ entrainement du mécanisme de
levage

Le mécanisme de levage et de descente de la timonerie doit avoir un
systeme d entrainement motorisé pouvant fonctionner dans toutes les
conditions d’ exploitation du bateau.

Le dispositif de descente de secours doit fonctionner par gravité, sans &
coup et de maniere réglable.

Le mécanisme de levage doit permettre d' arréter et de maintenir la
timonerie dans toute position.
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7-7.34

7-7.3.5

7-7.3.6

L’ Administration du bassin peuvent exiger qu'a bord des bateaux des
zones 1 et 2 latimonerie puisse étre arrétée dans différentes positions. Une
possibilité de dégagement instantané des dispositifs de fixation doit étre
garantie dans toutes les conditions d exploitation y compris en cas de
panne totale de courant.

En fin de course dans les deux sens, le dispositif de levage doit se
désenclencher automatiquement.

L a descente de la timonerie doit, quelles que soient les conditions, pouvoir
étre effectuée par une seule personne. La descente en cas d urgence doit
pouvoir ére commandée a la fois de la timonerie et d'un poste de
commande situé a I’ extérieur. Elle doit étre au moins auss rapide que la
descente au moyen du mécanisme normal.

L’utilisation d’un mécanisme de levage a frein automatique n’'est pas
autorisée.
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CHAPITRE 8
CONSTRUCTION DESMACHINES

MACHINES
Géneralités

Les machines et leurs accessoires doivent étre congus, executeés et installés
suivant les regles de I'art, les régles de I'Administration et/ou d'une société
de classification agréée. Les machines doivent pouvoir ére mises en
marche et arrétées et, si nécessaire, les machines principales doivent
pouvoir étre inversées de fagon siire, rapide et en toute sécurité.

Les machines principales, les machines auxiliaires, les chaudieres et les
réservoirs sous pression, ainsi que leurs accessoires, doivent étre munis de
dispositifs de sécurité.

Le combustible liquide utilisé pour I'alimentation des machines principales
ou auxiliaires doit avoir un point d'éclair supérieur a 55 °C. Dans certains
cas, comme pour |'aimentation des moteurs de canots de sauvetage,
I'utilisation d'un combustible ayant un point d'éclair inférieur a 55 °C peut
étre admise par I'Administration.

Les ingtallations qui nécessitent des visites spéciales, comme les
chaudieres et réservoirs sous pression, doivent satisfaire a la
réglementation de I'Administration ou aux regles dune société de
classification agréee.

Les circuits daimentation en carburant, de lubrification et de
refroidissement par eau et les dispositifs de démarrage doivent étre
conformes aux prescriptions de I'’Administration ou aux regles d'une
société de classification agréée.

Les paramétres suivants des machines principales doivent pouvoir étre
contrélés au moyen de dispositifs appropriés qui déclenchent une alarme
lorsgu'un niveau critique est atteint :
i) température de I'eau de refroidissement ;
i) pression de I'huile de graissage des moteurs et transmissions ;
1) pression d'huile et d'air des dispositifs dinversion de marche des
moteurs ou des transmissions ou hélices réversibles.

Sur les bateaux n'ayant qu'un moteur de propulsion principal, le moteur ne
doit pas pouvoir étre arrété automatiquement sauf pour la protection contre
les surrégimes.

Machines principales/passages d'ar bres

La puissance des machines principales disponible doit assurer au bateau
une manoauvrabilité suffisante dans des conditions normales d'utilisation.
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8-1.2.3
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Les dispositifs de commande doivent étre construits de fagon a rendre
impossible toute modification accidentelle de la position qui leur a été
donnée.

Un systeme fiable et efficace de communication dans les deux sens doit
étre installé entre le compartiment des machines principales et la timonerie.

En cas de télécommande des machines principales, un poste local de
commande doit étre prévu.

On doit pouvoir virer les machines principal es en toute sécurité.

Sil n'est pas possible de débrayer les arbres porte-hélices, ceux-ci doivent
étre équipés de dispositifs de blocage appropriés.

Les passages d'arbres doivent étre réalisés de maniere que les lubrifiants
polluants pour I'eau ne puissent se répandre.

Compartiment des machines

Dans le compartiment des machines, les machines, leurs accessoires et
I'équipement doivent étre disposes de fagon a étre facilement accessibles
aux fins d'exploitation, démontage et entretien en toute sécurité.

Toutes les parties mobiles des mécanismes et les transmissions qui
présentent un danger pour les membres de I'éguipage doivent étre munies
de dispositifs de protection appropriés.

Les machines et |'équipement doivent étre installés sur des bétis solides et
rigides, solidement fixés ala coque du navire.

Les compartiments des machines doivent pouvoir étre efficacement
ventilés.

Le plancher des compartiments des machines doit étre fixé et fait de tbles
métalliques antidérapantes, d'une solidité suffisante. Elles doivent pouvoir
étre démontées.

Toutes les portes, ainsi que les couvercles des écoutilles par lesquelles il
est possible de sortir du compartiment des machines, doivent souvrir et se
fermer de l'intérieur comme de I'extérieur. Les couvercles des claires-voies
non destinées a servir de sorties doivent pouvoir étre fermés de |'extérieur.

Tuyaux d'échappement

Les gaz d'échappement doivent étre totalement évacués du bateau. Le
nécessaire doit étre fait pour éviter la pénétration de gaz dangereux dans
les divers compartiments.

Les tuyaux d'échappement doivent étre convenablement protégés, isolés ou
refroidis. A I'extérieur des salles des machines, une protection contre le
toucher peut suffire.
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8-14.3

8-1.4.4

8-1.5

8-15.1

8-1.5.2

8-1.5.3

8-1.54

8-1.5.5

8-1.5.6

8-1.5.7

8-1.5.8

Les tuyaux d'échappement qui traversent des logements ou la timonerie
doivent, a l'intérieur de ces locaux, étre doublés d'un manchon de
protection étanche au gaz. L'espace entre le tuyau d'échappement et ce
manchon doit ére en communication avec |'air extérieur.

Les tuyaux d'échappement doivent étre disposés et protégés de maniéere
qu'ils ne puissent causer dincendie. Si les tuyaux d'échappement longent
ou traversent des matériaux inflammables, ces matériaux doivent étre
efficacement protégés.

Systeme de combustible

Les combustibles liquides doivent étre emmagasinés dans des citernes en
acier ou, s le mode de construction du bateau I'exige, en un matériau
équivalent du point de vue de la résistance au feu, faisant partie de la coque
ou solidement fixées a celle-ci. Cette prescription ne Sapplique pas aux
citernes incorporées d'usine dans des appareils auxiliaires et d'une capacité
égale ou inférieure & 12 |. Aucune citerne a combustible liquide ne doit étre
installée en avant de la cloison d'abordage.

Les citernes de combustibles ne doivent pas se trouver a proximité de
sources de chaleur. Les citernes de consommation journaliere, leurs
accessoires et raccords ne doivent pas étre disposés au-dessus des moteurs
ou des tuyaux d'échappement. Des gattes doivent étre disposées sous les
citernes de consommation journaliere.

Les pompes a combustible, les séparateurs de carburant et les brileurs a
combustible liquide doivent comporter une commande locale et des
dispositifs d arrét aisément accessibles, situés hors des locaux ou ils sont
installés.

Les tuyauteries de combustible doivent étre indépendantes des autres
systemes de tuyauteries.

Le combustible ne doit étre réchauffé qu'au moyen de dispositifs admis par
I'Administration.

Les citernes de combustibles liquides ainsi que leurs tuyauteries et autres
accessoires doivent étre concus et disposés de telle sorte que ni
combustible, ni gaz ne puisse se répandre a l'intérieur du bateau. Les
soupapes des citernes servant au prélevement du combustible doivent étre
a fermeture automatique. Des gattes de reprise des fuites de combustible
ou d'huile doivent étre disposées sous les accessoires et les raccords des
citernes a combustible al'huile.

L'approvisionnement en combustible doit seffectuer a I'aide d'un raccord
étanche.

Lorsque les moteurs peuvent fonctionner soit avec du combustible |éger,
soit avec du combustible lourd, des mesures doivent étre prises pour éviter
le mélange accidentel de ces combustibles.
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8-1.5.9

8-1.5.10

8-1511

8-1.5.12

8-1.5.13

8-1.5.14

8-1.5.15

Les tuyauteries pour la distribution de combustibles liquides doivent étre
pourvues, ala sortie des citernes, d'un dispositif de fermeture manceuvrable
depuis le pont. Cette prescription ne sapplique pas aux citernes montées
directement sur le moteur. Les tuyauteries a combustibles, leurs
raccordements, joints et armatures doivent étre réalisés en matériaux
résistant aux contraintes mécaniques, chimiques et thermiques auxquelles
ils sont susceptibles d'étre exposés. Les tuyauteries a combustibles ne
doivent pas étre exposées a une influence nuisible de la chaleur et doivent
pouvoir étre contrélées sur toute leur longueur.

bY

Les tuyaux de remplissage des citernes a combustibles liquides, a
I'exception de ceux des citernes journaliers, doivent déboucher sur le pont
et ére munis d'un dispositif de fermeture. Chacune de ces citernes doit étre
munie d'un tuyau de ventilation aboutissant a l'air libre au-dessus du pont
et disposé de fagon a éviter toute entrée d'eau. Sa section doit étre au moins
égae a 1,25fois celle de l'orifice de remplissage. Les orifices de
remplissage des citernes doivent étre distinctement marqués.

Les citernes a combustibles et a huile de graissage doivent étre munies d'un
dispositif de jaugeage lisible jusqu'au niveau de remplissage maximum.
Les tubes de contrble externes doivent étre protégés efficacement contre
les chocs, munis de robinets a fermeture automatique a leur partie
inférieure et raccordés, a leur partie supérieure, aux citernes, au-dessus du
niveau maximal de remplissage. Le matériau des tubes de contrdle ne doit
pas se déformer aux températures ambiantes normales.

Les citernes qui alimentent directement les machines essentielles doivent
étre munies d'un dispositif qui émet un signal optique et acoustique dans la
timonerie lorsque leur degré de remplissage n'est pas suffisant pour la
poursuite sire de I’ expl oitation.

Les citernes a combustibles liquides et a huile de graissage ne doivent pas
avoir de parois verticales communes avec les logements. Les citernes a
combustibles ne doivent pas avoir de parois communes avec les citernes
d'eau potable.

En vue de permettre |e nettoyage et I'inspection, les citernes a combustibles
liquides doivent comporter des ouvertures pourvues de fermetures
étanches.

Le risque dincendie par projection de combustible liquide ou d'autres
liquides inflammables sur des surfaces a haute température doit étre
adéguatement évité par :

) une construction, une disposition ou une protection satisfaisante
par gainage des tuyauteries a haute pression ou circulent ces
liquides ;

i) I'isolation des surfaces chaudes par un revétement calorifuge
imperméable aux hydrocarbures ou recouvert de téle.
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Systéemes d' assechement

Chague compartiment étanche doit pouvoir étre asséché séparément.
Toutefois, cette prescription ne Sapplique pas aux compartiments
normal ement fermés hermétiquement pendant la marche.

Les bateaux pour lesquels un équipage est prescrit doivent étre équipés de
deux pompes d'assechement indépendantes qui ne doivent pas étre
installées dans un méme local et dont une au moins doit étre entrainée par
un moteur. Si toutefois ces bateaux ont une puissance de moins de 225 kW
ou un port en lourd de moins de 350 t, respectivement, ou pour les bateaux
qui ne sont pas destinés au transport de marchandises, un déplacement de
moins de 250 m®, une pompe & main ou & moteur suffit. Chacune des
pompes prescrites doit pouvoir étre utilisée pour chague compartiment
étanche.

L e débit de la premiére pompe d'assechement est calculé par laformule
Q:=0,1.d? [I/min]

d; estcaculéparlaformule
d, =15/L(B+ H)+ 25[mm]
L e débit de la seconde pompe d'assechement est calculé par laformule
Q2= 0,1. d? [I/min]
d> estcaculéparlaformule
d, =2I(B+H) + 25[mm].
Toutefois, lavaleur d; peut étre prise non supérieure alavaleur d;.

Pour déterminer Q,, on prendra pour | la longueur du compartiment
étanche le pluslong.

Dans ces formules,

I = lalongueur du compartiment étanche correspondant, en m;

d; = lediamétreintérieur calculé du tuyau d'assechement, en mm ;
d» = le diamétre intérieur calculé du branchement d'asséchement, en
mm.

Lorsque les pompes dassechement sont raccordées a un systeme
d'assechement, les tuyaux d'assechement doivent avoir un diamétre
intérieur au moins égal a d1 en mm et les branchements d'assechement un
diametre intérieur au moins égal a d2 en mm. Pour les bateaux de moins
de 25 m de longueur, ces valeurs peuvent étre réduites jusqu'a 35 mm.

Seules les pompes d'assechement auto-amorcantes sont admises.

Dans tout compartiment asséchable a fond plat d'une largeur de plus de 5
m, il doit y avoir au moins une crépine d'aspiration atribord et a babord.
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8-1.6.8

8-1.6.9
8-2
8-2.1

8-2.2
8-22.1

8-2.2.2

8-2.2.3

8-2.24

8-2.25

L’ assechement du coqueron arriere peut étre assuré par la sale des
machines principales au moyen dun clapet a fermeture automatique
facilement accessible fixé ala cloison du coqueron arriére.

Les branchements d assechement des différents compartiments doivent
étrereliés au collecteur principal d assechement au moyen de clapets
de non-retour verrouillage ou de dispositifs équivalents.

Les compartiments ou autres locaux aménagés comme cellules de
ballastage peuvent n'ére reliés au systéme d'assechement que par un
simple organe de fermeture. Cette prescription ne sapplique pas aux cales
ameénageées pour le ballastage. Le remplissage de telles cales avec de I'eau
de ballastage doit se faire au moyen d'une tuyauterie de ballastage fixée a
demeure et indépendante des tuyauteries d'assechement ou au moyen de
branchements constitués de tuyaux flexibles ou de tuyaux intermédiaires,
raccordables au collecteur d'assechement. Des soupapes de prise d'eau
situées en fond de cale ne sont pas admises a cet effet.

Lesfonds de cales doivent étre munis de dispositifs de jaugeage.
AUTOMATISATION
Domaine d’application

L es dispositions énoncées dans le présent chapitre doivent étre respectées
S'il n’est pas prévu de garde permanente dans les salles des machines.

Dispositions générales

Les systémes d automatisation et leurs éléments doivent satisfaire aux
prescriptions des paragraphes 9-1.1, 9-2.18 et 9-2.19.

Les machines principales et les appareils auxiliaires essentiels de
propulsion doivent étre équipés de maniére a pouvoir fonctionner sans
surveillance dans le compartiment des machines. Les dispositifs de
télécommande, d’alarme et de sécurité doivent étre propres a assurer sans
difficulté le fonctionnement de la machinerie et la surveillance effective
de tous ses organes importants.

Des dispositions doivent étre prises pour qu'en cas de mauvas
fonctionnement des systemes automatises ou de défaillance de leur
systéme d'aimentation éectrique, pneumatique ou hydraulique, les
éléments commandés demeurent dans la condition ou ils étaient avant la
défaillance. Cette défaillance doit étre signal ée.

Les dispositifs automatises ou télécommandés doivent également étre
pourvus d une commande manuelle sur place. Aucune défaillance du
dispositif automatisé ou télécommandé ne doit entrainer la mise hors
service de la commande manuelle.

Le systéme de télécommande ou de commande automatisé doit pouvoir
étre aimenté gréce a une seconde source, qui doit entrer en service
automatiqguement en cas de défaillance de la source d alimentation
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8-2.2.6

8-2.2.7

8-2.3

8-23.1

8-2.3.2

8-2.3.3

8-2.34

8-2.35

8-24
8-24.1

8-24.2
8-2.5
8-25.1

principae. Si la seconde source d'alimentation n'est pas disponible en
permanence lorsque le bateau fait route, il faut disposer d’un dispositif
tampon.

Les dispositifs du systéme automatisé doivent étre congus de maniere que
leur fonctionnement puisse étre veérifié lorsque la machinerie est en
service.

Il doit étre indiqué, au poste de télécommande, que les commandes
données ont été exécutées.

Télécommande et télécommande automatisée des installations de
propulsion

La télécommande ou la télécommande automatisée des installations de
propulsion ne doit pouvoir étre effectuée que d’'un poste a la fois. |l est
admis que des postes de commande auxiliaires soient interconnectés avec
les organes de commande situés dans latimonerie. S'il y a plus d’ un poste
de commande, chacun d eux doit étre pourvu d’un voyant indiquant celui
d ou lesinstallations sont commandées.

La machine principale doit é&re munie d un dispositif d’ arrét d’ urgence
installé dans la timonerie et indépendant du systeme de télécommande
automatisée ou du systeme de télécommande.

Le systéme de télécommande automatisée ou de télécommande doit étre
concu de facon qu’ en cas de défaillance un signal d’alarme s enclenche et
que lavitesse et |e sens de poussée fixés soient maintenus jusgu’al’ entrée
en service d une autre commande.

Des indicateurs doivent étre installés dans la timonerie signalant la
direction de la poussée exercée sur le bateau par le dispositif de
propulsion et la fréguence de rotation de I'hélice ou des machines
principales.

S le systéme de propulsion est automatisé, le nombre d essais
automatiques de mise en marche de I'installation de propulsion doit étre
l[imité pour conserver une pression d'air suffisante pour le démarrage.
Un voyant de pression minimale d’'air qui s allume a un stade permettant
encore la mise en marche des machines principales doit étre prévu.

Systéme d’alarme

Le systeme daarme doit déclencher un signal acoustique dans la
timonerie et dans |a salle des machines et des signaux visuels pour chacun
des organes auxquelsil est raccordé.

Le systeme d’ alarme doit respecter les prescriptions du 9-2.17.1.
Systeme de sécurité

Il doit exister un systéme de sécurité provoquant |’ arrét automatique de la
partie défaillante de I'installation et déclenchant I'alarme en cas de
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8-25.2

8-2.6
8-2.6.1

8-2.6.2

8-2.6.3

8-2.7

8-2.8

défaillance des machines ou des chaudiéres entrainant un danger
immeédiat.

La timonerie doit étre égquipée de dispositifs prenant le pas sur le systeme
de securité des machines principales a |’ exception de la protection contre
le surrégime et de I’alarme signalant la mise hors fonction du systeme de
securite.

Systemes de détection du feu dans le compartiment des machines

Un systeme agrée de détection du feu comportant un autocontrole, avec
des dispositifs permettant de procéder a des contrdles périodiques, doit
étre installé dans le compartiment des machines.

Ce systeme de détection du feu doit pouvoir détecter promptement le
début d'un incendie dans quelgue partie que ce soit du compartiment. Le
systeme de détection doit enclencher des signaux d’alarme acoustiques et
visuels différents des signaux émis par les autres systemes, dans la
timonerie et dans des endroits tels que ces signaux puissent étre percus par
le membre de I’ équipage de service.

Il doit étre possible de continuer d aimenter le systeme de détection du
feu depuis la seconde source d énergie, qui doit automatiquement entrer
en fonction en cas de défaillance de la source principale. Si cette seconde
source N’ est pas disponible en permanence, un dispositif tampon doit étre
prévu.

Systeme d’alarme en cas d’ envahissement par |’eau

Le bateau doit étre équipé d’'un dispositif d’alarme en cas d’ élévation du
niveau de I’eau dans les bouchains de tous les compartiments des
machines. Le ou les capteurs doivent étre placés de fagon a assurer le
déclenchement de I’ alarme suffisamment t6t.

Installations deréserve

Lorsque le matériel important pour la sireté de la navigation est secondé
par des unités de releve, un dispositif permettant de passer
automatiquement de |’un aux autres doit étre prévu avec déclenchement
d'unsignal.
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CHAPITRE 8A

EMISSION DE GAZ ET DE PARTICULES POLLUANTS
PARLESMOTEURSDIESEL

DEFINITIONS
Dans le présent chapitre, on appelle :

« Moteur », un moteur fonctionnant suivant le principe de I’ allumage par
compression (moteur diesal), y compris les moteurs des machines
principales et auxiliaires;

« Moteur révisé », un moteur d’occasion révisé similaire au moteur qu'il
remplace en ce qui concerne la puissance, le régime et les conditions
d’installation ;

« Homologation de type », la décision par laquelle I’ autorité compétente
atteste qu'un type de moteur, une famille ou un groupe de moteurs
satisfait aux exigences techniques du présent chapitre en matiere
d’ émission par le moteur (les moteurs) de gaz et de particules polluant
I"air ;

« Contrdle de montage », la procédure par laquelle I’ autorité compétente
S assure gu’un moteur installé a bord d’'un bateau satisfait aux exigences
techniques du présent chapitre en matiere d’émission de gaz et de
particules polluant I'air, y compris apres des modifications et/ou réglages
éventuellement intervenus apres I’ homologation de type ;

« Contrdle intermédiaire », la procédure par laquelle I autorité compétente
S assure gu’ un moteur installé a bord d’'un bateau satisfait aux exigences
techniques du présent chapitre en matiere d’émission de gaz et de
particules polluant I'air, y compris aprés des modifications et/ou réglages
éventuellement intervenus aprés le contréle de montage ;

« Controle spécia », la procédure par laquelle I'autorité compétente
Sassure gqu’'un moteur utilisé a bord d'un bateau satisfait encore aux
exigences techniques du présent chapitre relatives aux émissions de gaz et
de particules polluant I’ air aprés chaque modification importante ;

« Type de moteur », un lot de moteurs identiques en ce qui concerne les
caractéristiques essentielles du moteur; au moins une unité d’ un type de
moteur doit étre construite ;

« Famille de moteurs», un regroupement de moteurs retenus par le
constructeur et approuvé par |’autorité compétente, qui, de par leur
conception, doivent tous avoir des caractéristiques similaires concernant le
niveau d’'émission de gaz et de particules polluant I’air et satisfont aux
exigences du présent chapitre ;

« Groupe de moteurs», un regroupement de moteurs retenus par le
constructeur et approuvés par |’autorité compétente, qui, de par leur
conception, doivent tous avoir des caractéristiques similaires concernant le
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8A-1.1.10

8A-1.1.11

8A-1.1.12

niveau d’'émission de gaz et de particules polluant I'air et satisfont aux
exigences du présent chapitre, un réglage ou une modification de moteurs
isolés étant admissible aprés I’ examen de type dans les limites fixées ;

« Puissance nominale », la puissance nette du moteur en régime nominal
et en pleine charge ;

« Certificat d’homologation de type », le document par lequel I’autorité
compétente atteste I’homologation de type ;

« Recueil des paramétres du moteur », le document dans lequel sont portés
tous les paramétres, y compris les pieces (composants) et réglages du
moteur, qui ont une incidence sur I’'émission de gaz et de particules
polluant I'air ainsi que leurs modifications.

8A-2 PRINCIPES FONDAMENTAUX
8A-2.1 Le présent chapitre s applique a tous les moteurs d’une puissance nette
égale ou supérieure a 37 KW installés a bord d' un bateau.
8A-2.2 Les émissions de monoxyde de carbone (CO), d hydrocarbure (HC),
d oxyde d'azote (NOx) et de particules (PT) de ces moteurs ne doivent
pas dépasser, en fonction de la cylindrée unitaire exprimée en litre (SV) :
Catégorie | Cylindrée unitaire | Monoxyde de Somme des Particules
[1] carbone hydrocarbures et des (PM)
Puissance nette P (CO) oxydes d'azote
(HC + NO,)
[KW] [g/kWh] [g/kWh] [g/kWh]
1 2 3 4 5
V11 SV<09etP>37 50 75 04
V1.2 09<Sv <122 50 7,2 0,3
V1.3 12<8v<25 50 7,2 0,20
V14 25<SV<5 50 7,2 0,20
V2.1 5<8v <15 50 7,8 0,27
V2.2 15<SV<20¢et 50 8,7 0,50
P<3300
V2.3 15<SV <20et 50 9,8 0,50
P>3300
V2.4 20<8V <25 50 9,8 0,50
V2.5 25<SV <30 50 11,0 0,50
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Ou, en fonction de la puissance nominale Py:

Puissance Monoxydede | Hydro- Oxyde d'azote Particules
nominale carbone carbures (NOY) (PM)

Py (CO) (HC) [g/kWh] [g/KWHh]

[kw] [g/kwh] [g/kWh]

1 2 3 4 5
37<Py<75 50 13 7,0 04
75<Py<130 50 10 6,0 0,3

130 < Py <560 35 1,0 6,0 0,2
Py <560 35 1,0 n>3150 mint=6,0 0,2
343<n<3150mint=45n°3.3
n<343min" = 11,0
8A-2.3 Les prescriptions du paragraphe 8A-2.2 ne s appliquent pas aux moteurs

8A-2.4

8A-2.5

8A-2.6

8A-2.7

8A-2.8

installés & bord avant le ler juillet 2009 ni aux moteurs réviseés installés
avant le 31décembre 2011 inclus, a bord des bateaux en service au 31
décembre 2006.

Le respect des prescriptions du paragraphe 8A-2.2 doit étre veérifié en
utilisant les modalités dessai de I'ISO précisées dans la
norme 1SO 8178-4:1996 et dans OMI MARPOL 73/78, annexe VI (Code
NOx).

L’ observation des prescriptions du paragraphe 8A-2.2 par un type, un
groupe ou une famille de moteurs est constatée au moyen d’un examen de
type. L’examen de type est attesté par un certificat d homologation de
type. Les homologations de type pour tous les moteurs doivent étre
accordées selon le Réglement CEE-ONU n° 96, qui reléve de I’ Accord
concernant |'adoption de conditions uniformes d homologation et la
reconnaissance réciprogque de I’homologation des équipements et pieces
de véhicules a moteur. Le propriétaire ou son délégataire est tenu de
joindre une copie du certificat d’homologation de type a I’autorité
compétente au moment de la visite du bateau en vue d’ obtenir un certificat
de bateau conformément aux dispositions du chapitre 2. Une copie du
certificat d’ homologation de type et le recueil des paramétres du moteur
doivent aussi se trouver a bord.

Apres|’installation du moteur a bord, mais avant sa mise en service, il est
procédé a un contrble de montage. Ce contrle qui fait partie de la
premiere visite du bateau ou d'une visite spéciale motivée par
I'installation du moteur concerné aboutit soit a I’inscription du moteur
dans le certificat de bateau a établir, soit a une modification du certificat
de bateau existant.

Les contréles intérimaires du moteur doivent étre effectués dans le cadre
d’ une visite périodique conformément au paragraphe 2-4.

Un contrble spécia doit étre effectué apres chague modification
importante apportée a un moteur et ayant une incidence sur I’ émission de
gaz et de particules polluant I’ air.
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8A-2.9

Les numéros de I"homologation de type et d'identification de tous les
moteurs (désignés et arrangés selon le Reglement CEE-ONU n° 96) visés
par le présent chapitre installés a bord d’ un bateau doivent étre inscrits sur
le certificat de bateau par I’ autorité compétente au moment de la visite.
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8B-1.1

8B-1.2

8B-1.3

8B-1.4

CHAPITRE 8B
PREVENTION DE LA POLLUTION DESEAUX ET

LIMITATION DESBRUITSPRODUITS PAR LESBATEAUX

PRESCRIPTIONS RELATIVES AUX INSTALLATIONS DE
COLLECTE DES HUILES USEES ET DES EAUX CONTENANT DES
HY DROCARBURES

Il convient de prendre toutes |es mesures nécessaires pour réduire la fuite
d hydrocarbures sur les bateaux. Des gattes destinées a recueillir toute
fuite de combustible ou d’ huile devraient étre placées sous les accessoires
des raccordements des citernes de carburant et d'huile. Le contenu des
gattes doit étre envoyé dans des cuves collectrices.

Les bateaux ayant a bord des installations & combustible liquide devraient
étre pourvus :

i) des réservoirs pour la collecte des eaux contenant des
hydrocarbures ;

i) des systémes permettant de drainer les eaux contenant des
hydrocarbures dans les réservoirs collecteurs ;

i) de raccordements normalisés pour |’ évacuation des eaux contenant
des hydrocarbures dans des installations de réception extérieures
au bateau.

L’ Administration peut admettre la cale de la salle des machines comme
réservoir pour la collecte des eaux contenant des hydrocarbures.

Les citernes utilisées comme réservoirs doivent é&re munies:
i) d’ une bouche d’ acces et de nettoyage ;

i) d'un tuyau d aération aboutissant a |'air libre avec armature
ignifugée ;

i) d’un dispositif émettant un signal acoustique et optique dans la
timonerie ou au poste de commande central lorsque le niveau de
remplissage atteint 80 % de la capacité de laciterne ;

i) d’un dispositif de jaugeage du niveau ;

iv) s le bateau utilise du fioul lourd ou si la citerne est située dans un
endroit pouvant étre exposé a des températures inférieures a zéro
degré en cours d’exploitation, la citerne doit ére munie d une
installation de réchauffage.

Les raccords de vidange normalisés doivent satisfaire aux prescriptions
des Administrations de bassins et doivent étre de type par bride ou a
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8B-1.5

8B-1.6

8B-1.7

8B-2

8B-2.1

ouverture rapide. Les raccords par bride sont pourvus d une bride d’'un
diamétre extérieur de 215 mm et de six fentes de 22 mm sur un entraxe de
183 mm. Les brides, qui sont destinées aux tuyaux d'un diamétre intérieur
de 125 mm au maximum, ont une épaisseur de 20 mm et doivent étre
réalisées en acier ou dans un matériau équivalent et présenter une section
plane a leur extrémité. Ces brides, de méme que les joints réalisés dans un
matériau résistant au pétrole, sont congues pour une pression de
fonctionnement de 0,6 MPa. Le raccordement s effectue a |I’aide de six
boulons de la longueur voulue et de 20 mm de diamétre. Les raccords de
vidange normalisés doivent étre pourvus de brides d’ obturation.

Les raccords a ouverture rapide doivent étre conformes a la norme
européenne reconnue.

A proximité des raccords de vidange, il doit étre prévu, le cas échéant, un
bouton d’ arrét des opérations de pompage.

L’installation d’ assechement pour la salle des machines doit étre congue
de telle maniére que les huiles et les eaux contenant des hydrocarbures
restent a bord. Dans le cas d'un systeme d'asséchement a tuyauteries
fixées a demeure, les tuyaux d’assechement de fond de cale doivent étre
munis dorganes defermeture, plombés en position fermée par
I’ Administration. Le nombre et laposition de ces organes de fermeture
doivent étre mentionnés dans un certificat de bateau.

Pour la collecte des huiles usées, il doit y avoir, dans la sale des
machines, un ou plusieurs récipients spécifiques d’ une capacité globale
correspondant au minimum a 1,5 fois la quantité des huiles usees
provenant des carters de tous les moteurs a combustion interne et de tous
les équipementsinstallés ainsi que des installations a fluide hydraulique.

Si les conditions d’ exploitation I’ exigent, I’ Administration peut prescrire
d autres normes pour les dimensions de ces récipients. Si la quantité
global d’huile contenue dans les carters de tous les moteurs a combustion
interne et de tous les équipements installés ainsi que dans tous les
systemes a fluide hydraulique est supérieure ou égale a 300 litres, les
récipients doivent étre fixés et équipés d’'un dispositif émettant un signal
acoustique et optique dans la timonerie ou au poste de commande central
lorsque | e niveau de remplissage atteint 80 % de la capacité du récipient.

Pour les bateaux exploités uniquement sur de courtes distances ou pour les
transbordeurs, I’ Administration peut renoncer a exiger les récipients
mentionnés au 8B-1.6.

PRESCRIPTIONS RELATIVES AUX INSTALLATIONS DE
TRAITEMENT DES EAUX CONTENANT DES HY DROCARBURES

L’Administration peut autoriser ['utilisation d'une installation de
séparation et de filtrage. Ce dispositif et ses composants devront, dans ce
cas, satisfaire aux conditions requises par I’ Administration.
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8B-3.2

8B-3.3

8B-3.4

Lorsgu’est interdite d’une fagon générale |’ évacuation de tout mélange
d eau et d’hydrocarbures sur les voies navigables, I’ Administration peut
neutraliser les dispositifs de séparation et de filtrage des hydrocarbures en
les faisant plomber.

PRESCRIPTIONS RELATIVES AUX INSTALLATIONS POUR LA
COLLECTEET LE STOCKAGE DES EAUX MENAGERES

Les bateaux ayant ou congus pour avoir a bord plus que le nombre
maximal de personnes autorise par I’ Administration du bassin avant que
les installations de rétention ou de traitement des eaux usées ne deviennent
obligatoires a bord doivent étre pourvus:

i) d une citerne de collecte des eaux ménageres ;

i) de systémes permettant de transférer les eaux meénagéres dans la
citerne de collecte et de les évacuer dans des installations
réceptrices extérieures au bateau ou par dessus bord dans les zones
ou conditions autorisées ;

iii) de raccordements normalisés pour |I'évacuation des eaux
meénageres dans des installations de réception ;

ou encore d une installation de traitement des eaux ménageres conforme
aux dispositions du paragraphe 8B-4 ci-apres.

Les Administrations peuvent appliquer des prescriptions différentes de
celles du paragraphe 8B-3.1 en ce qui concerne |’ équipement des bateaux
empruntant ses voies navigables intérieures.

Le volume des citernes de collecte des eaux ménageres, Vem, doit étre
conforme alaformule suivante:
V., =G, XNXT,

volume d’ eaux ménagéeres déchargées par personne et par jour
en fonction des conditions d’ exploitation

ou Genm

N = nombre maximum de personnes admises a bord

T = intervalle entre deux vidanges des citernes de collecte a bord,
en jours.

Les citernes doivent étre munies d'un dispositif émettant un signal
acoustique et optique dans la timonerie ou au poste de commande central
lorsgue le niveau de remplissage atteint 80 % de la capacité de la citerne.

Les citernes doivent étre pourvues de surfaces intérieures lisses (' est-&
dire d'une armature située a |’extérieur) et d'un fond incliné dans la
direction du conduit de vidange.
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Les citernes doivent étre pourvues d'installations de désagrégation des
dépots et de lessivage.

Pour la vidange des citernes, il convient d’ équiper les bateaux de pompes.
Sur les bateaux de faible tonnage, ces pompes peuvent ne pas étre
obligatoires.

Les raccords de vidange normalisés doivent satisfaire aux prescriptions
des Administrations de bassins et doivent étre de type par bride ou a
ouverture rapide. Lesraccords par bride sont pourvus d une bride d’'un
diamétre extérieur de 210 mm et de quatre fentes de 18 mm sur un entraxe
de 170 mm. Les brides, qui sont destinées aux tuyaux d'un diamétre
intérieur de 100 mm au maximum, ont une épaisseur de 16 mm et doivent
étre réalisées en acier ou dans un matériau équivalent et présenter une
section plane a leur extrémité. Ces brides, de méme que les joints, sont
congcues pour une presson de fonctionnement de 0,6 MPa. Le
raccordement s effectue a I’ aide de quatre boulons de la longueur voulue
et de 16 mm de diamétre. Les raccords de vidange normaliseés doivent étre
pourvus de brides d’ obturation.

Les raccords a ouverture rapide doivent étre conformes a la norme
européenne reconnue.

PRESCRIPTIONS RELATIVES AUX INSTALLATIONS DE
TRAITEMENT DES EAUX MENAGERES

L’Administration peut autoriser [’utilisation dune installation de
traitement des eaux ménagéeres. Ce dispositif et ses composants devront,
dans ce cas, satisfaire aux conditions requises par I’ Administration.

INSTALLATIONS DE COLLECTE ET DE STOCKAGE DES
DECHETSD'EXPLOITATION DES BATEAUX

Un réceptacle séparé doit étre prévu pour les déchets d’ exploitation des
bateaux.

INSTALLATIONS DE COLLECTE, DE STOCKAGE ET DE
TRAITEMENT DES ORDURES MENAGERES

Les bateaux a équipage et les bateaux a passagers doivent étre pourvus
d’installations de collecte des ordures ménageres.

Le volume des installations de collecte des ordures ménagéres, Vom, doit
étre conforme alaformule suivante :

V., =G, XNXT,

ou Gom = volume d’ ordures ménagéres déchargées par personne et par
jour en fonction des conditions d' exploitation

N = nombre maximum de personnes admises a bord
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8B-6.3

8B-6.4

8B-6.5

8B-6.6

8B-7

8B-7.1

8B-7.2

8B-8

8B-8.1

8B-8.2

8B-8.3

T = intervalle entre deux évacuations des installations de collecte a
bord.

Les surfaces intérieures des ingtalations de collecte des ordures
meénageres doivent se préter facilement au nettoyage.

Les installations de collecte des ordures ménageres doivent étre pourvues
de couvercles a fermeture étanche, étre installées dans des emplacements
bien ventilés, de préférence sur un pont découvert, et comporter un
dispositif de fixation solide sur le pont.

Les installations amovibles doivent étre congues de fagcon a pouvoir étre
déplacées par une ou deux personnes. Si tel n'est pas le cas, un matériel
auxiliaire adéguat de transport doit étre prévu.

Sur les bateaux de faible tonnage, les ordures ménageres peuvent étre
collectées dans des sacs jetables en polyéthyléne dense.

PRESCRIPTIONS RELATIVES AUX INSTALLATIONS POUR
L’ELIMINATION DES ORDURES MENAGERES ET DES DECHETS
D’'EXPLOITATION DES BATEAUX

L’ Administration peut autoriser I’ utilisation d’un dispositif d’incinération
des ordures ménageres et des dechets d' exploitation des bateaux. Ce
dispositif et ses composants devront, dans ce cas, satisfaire aux conditions
requises par I’ Administration.

Lorsgue I utilisation d’incinérateurs d’ ordures ménagéres et de déchets
d exploitation des bateaux est interdite sur certaines voies navigables,
I’ Administration peut neutraliser une telle installation en la faisant
plomber.

BRUIT PRODUIT PAR LESBATEAUX

Le bruit produit par un bateau faisant route, et notamment les bruits
d aspiration et d’ échappement des moteurs, doivent étre atténués par des
moyens appropriés.

Le bruit produit par le bateau a une distance latérale de 25 m du bordé ne
doit pas dépasser 75 dB(A).

Le bruit produit par le bateau en stationnement, a I’exclusion des
opérations de transbordement, a une distance latérale de 25 m du bordé, ne
doit pas dépasser 65 dB(A).
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9-1
9-11
9-111

9-11.2

9-11.3

9-1.2
9-121

9-1.2.2

9-1.3

CHAPITRE 9

INSTALLATIONSELECTRIQUES

DISPOSITIONS GENERALES
Prescriptions générales

Lorsque, pour certaines parties d'une installation, des prescriptions
particulieres font défaut, le degré de sécurité est considéré comme
satisfaisant lorsque ces parties ont été réalisees conformément a une
norme européenne agréée ou conformément aux prescriptions d'une
société de classification agréeée. Les documents correspondants doivent
étre présentés al’ autorité compétente pour la visite des bateaux.

Les installations électriques et éectroniques doivent étre réalisées pour
des gites permanentes jusqua 15° et des températures intérieures
ambiantes de 0 °C jusgu'a 40 °C et sur le pont de -20 °C jusqu'a +40 °C.
Elles doivent parfaitement fonctionner jusqua ces limites.
L'Administration peut accroitre I'amplitude des températures extérieures
en fonction des conditions climatiques locales.

Lesinstallations et appareils électriques et électroniques doivent étre bien
accessibles et faciles a entretenir.

Systemes d'alimentation en énergie électrique

A bord des bateaux munis d'une installation éectrique, I'alimentation de
I'installation doit provenir en principe de deux sources dénergie au
minimum de sorte qu'en cas de défaillance d'une source d'énergie, la
source d'énergie restante soit a méme d'alimenter les appareils d'utilisation
nécessaires a la securité de la navigation pendant une période de temps
appropriée, afixer par I'Administration du bassin fluvial.

Le dimensionnement suffisant de |'aimentation en énergie doit étre
prouvé par un bilan de puissance. Un facteur approprié de simultanéité
peut étre pris en compte.

Documents devant setrouver abord

Les documents contenant les informations suivantes et diment visés par
I” autorité compétente pour la visite des bateaux doivent se trouver a bord :

1) une notice d'utilisation et un descriptif des installations
électriques;;

i) des plans de céblage relatifs a I'ensemble de l'installation
électrique;

1) les plans de commutation du tableau principal, du tableau de
I'installation de secours et des tableaux de distribution avec
indications des données techniques les plus importantes telles
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Chapitre 9

quiintensité et courant nominal de |'appareillage de protection

et de commande ;

iv) indications de puissance relatives aux appareils électriques de

service ;

V) types de cables avec indication des sections des conducteurs;;

Vi) toutes les autres données indispensabl es pour I'appréciation de

la sécurité.

Pour les bateaux sans équipage il n'est pas nécessaire gue ces documents se
trouvent a bord mais ils doivent étre disponibles en tout temps chez le

propriétaire.
9-2 PRESCRIPTIONS TECHNIQUES

9-2.1 Tensions maximales admissibles

9-2.1.1  Pour lestensions les valeurs suivantes ne doivent pas étre dépassees :

Type dinstallation

Tensions maximales admissibles

Courant
continu

Courant
aternatif
monophasé

Courant
alternatif
triphasé

Installations de force et de chauffage y compris les prises de
courant correspondantes

250V

250V

500V

b)

Installations d'éclairage, de communications, d'ordres et
dinformationsy compris les prises de courant
correspondantes

250V

250V

0)

Prises de courant destinées al'alimentation d'appareils du type
portatif employés sur les ponts non couverts ou dans des
espaces métalliques étroits ou humides n al'exception des
chaudiéres et des citernes :

1. engénéra

50V

50 V*

2. encasdemploi d'un transformateur de séparation de
circuit n'alimentant gu'un seul appareil

250 Vv?

3. encasdemploi d'appareils aisolation de protection
(double isolation)

250V

250V

4. encasdemploi de disoncteurs a courant de défaut
<30mA

250V

500V

d)

L es réceptions mobiles telles quinstallations électriques de
conteneurs, de ventilateurs et pompes mobiles, qui ne sont
normalement pas manipul ées pendant le service et dont les
parties conductrices accessibles au toucher sont misesala
masse par un conducteur de protection incorporé au cable
de connexion et qui outre par ce conducteur de protection,
sont reliées ala coque par lefait de leur emplacement ou par
un autre conducteur

250V

250V

250V

e

Prises de courant destinées al'alimentation d'appareils du type
portatif employés dans |les chaudiéres et |es citernes

50 V1!

50 V1!

Remarques:
Lorsgue cette tension provient de réseaux de tension supérieure, il faut utiliser une séparation galvanique

1

2

(transformateur isolant).

Lecircuit électrigue secondaire doit étre i solé omnipolairement de la masse.
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9-21.2

9-2.2

Moyennant |'observation des mesures de protection requises, des tensions
supérieures sont admissibles :

)] pour les installations de force dont |a puissance I'exige ;

i) pour les installations spéciales a bord telles qu'installations de radio
et d'allumage.

Protection contre letoucher, la pénétration de corps solides et del'eau

Le type de protection minimum des parties d'installation fixées a demeure
doit étre conforme au tableau ci-aprés ou peut étre limité selon les
prescriptions de I'Administration.

Type de protection minimum
(selon CEIl-publ. 529)
Emplacement
P - Transfor- T_abl_eaux Matériel Appareils
Générateurs | Moteurs distributeurs | .. . A
mateurs |. d'installation |d'éclairage
interrupteurs
Locaux de service, salles des machines, 2 b2)
salles des installations de gouverne P22 P22 1P 22 IP22 P44 P22
Cales IP55 IP55
Locaux des accumulateurs et de 1P 44
peintures u. (EX)?
Ponts aciel ouvert, postes de gouverne IP55 IP 55 IP55 IP55
ouverts
Timonerie fermée 1P 22 1P 22 1P 22 P22 IP22
Logements a |'exception des locaux P22 IP20 IP20
sanitaires et humides
Locaux sanitaires et humides IP44 IP44 IP44 IP55 IP44

Observations :

1. Pour les appareils a haut dégagement de chaleur : 1P 12.

2. Lorsque les appareils ou tableaux ne possedent pas ce type de protection, e lieu de I'emplacement doit remplir les
conditions de ce type de protection.

3. Matériel électrique du type certifié de sécurité, tel que selon CEl-publication 79.

9-2.3 Protection contrel'explosion

9-24
9-24.1.

Dans les locaux ou des gaz ou des mélanges de gaz explosibles sont
susceptibles de saccumuler, tels que compartiments réservés aux
accumulateurs ou au stockage de produits facilement inflammables, ne
sont admis que des matériels électriques protégés contre I'explosion
(certifiés de sécurité). Dans ces locaux aucun interrupteur d'appareils
déclairage et dautres appareils éectriques ne doit étre installé. La
protection contre I'explosion doit tenir compte des caractéristiques des gaz
ou mélanges de gaz explosibles susceptibles de se produire (groupe
d'explosibilité, classe de température).

Systemes dedistribution

Pour courant continu et courant alternatif monophasé les systémes de
distribution suivants sont admis :

i) adeux conducteurs dont I'un est misalamasse;
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9-24.2

9-24.3

9-24.4

9-245

9-2451

9-245.2

9-2453

9-2454

9-2455

9-24.5.6

9-245.7

i) a un conducteur avec retour a la coque, uniquement pour des
installations locaes (comme par exemple installation de
démarrage d'un moteur a combustion, protection cathodique) ;

i) adeux conducteurs isolés de la coque.

Pour courant alternatif triphasé les systemes de distribution suivants sont
admis:

i) a quatre conducteurs avec mise a la masse du point neutre et sans
retour par lacoque ;

i) atrois conducteurs isolés de la coque ;

iii) des systémes a trois conducteurs avec point neutre mis ala masse
avec retour par la coque sauf pour les circuits terminaux.

Ces divers systémes doivent satisfaire aux réglements de I'’Administration
ou aux régles d'une société de classification agréee.

L'utilisation d'autres systémes de distribution doit étre soumise a |'accord
préalable de I'Administration.

Branchement alarive ou a d'autres réseaux externes

Les cébles d'aimentation venant de réseaux de terre ou d'autres réseaux
externes vers des installations du réseau de bord doivent avoir un
raccordement fixe a bord a I'aide de bornes fixes ou de dispositifs de
prises de courant fixes. Les connexions des cables ne doivent pas pouvoir
étre sollicitées alatraction.

La coque doit pouvoir étre mise ala masse d'une facon efficace lorsque la
tension du branchement dépasse 50 V. Le branchement de mise ala masse
doit étre signalé d'une facon particuliére.

Des moyens doivent empécher le fonctionnement paraléle des
génératrices du réseau de bord avec le réseau de terre ou un autre réseau
extérieur. Un bref fonctionnement en paralléle est admis pour le passage
d un systéme al’ autre sans interruption de tension.

Le branchement doit étre protégé contre les courts-circuits et les
surcharges.

Le tableau principal de distribution doit indiquer si le branchement est
sous tension.

Des dispositifs indicateurs doivent étre installés qui permettent de
comparer la polarité en courant continu et I'ordre des phases en courant
alternatif entre le branchement et le réseau de bord.

Au branchement un panneau doit indiquer :

) les mesures a prendre pour effectuer le branchement ;
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9-24.6

9-24.6.1

9-24.6.2

9-24.6.3

9-24.6.4

9-24.6.5

9-2.4.6.6
9-25

9-2.6
9-26.1

9-2.6.2

i) la nature du courant et la tension nominale et en outre, en cas de
courant alternatif, la fréguence.

Fourniture de courant a d’ autres bateaux

Lorsgque du courant est fourni a d'autres bateaux, il doit y avoir
un branchement séparé.

Si des prises de courant d'un calibre nominal supérieur a 16 A sont
utilisées pour lafourniture de courant a d’ autres bateaux, il doit étre assuré
(par exemple au moyen d'interrupteurs ou de dispositifs de verrouillage)
que le branchement et le débranchement ne peuvent étre effectués que
horstension.

Il faut faire en sorte que les cables et leurs connexions ne puissent subir
detraction.

Des plagues-consignes doivent étre apposées sur les branchements
d alimentation en courant et les dispositifs d attelage pour signaler qu'il
faut déconnecter les cables d’ alimentation avant de |acher |’ attelage.

L’ alimentation des barges d'un convoi doit ére commandée au moyen
de commutateurs multipolaires montés sur le pousseur.

Les paragraphes 9-2.4.5.3 4 9-2.4.5.7 sont applicables par analogie.
Génératrices et moteurs

Les génératrices et les moteurs doivent étre disposes de facon a étre
facilement accessibles pour les contréles, les mesures et les réparations et
de telle sorte que ni I'eau ni I'huile ne puissent atteindre les enroulements.
Les boites a bornes doivent étre bien accessibles et, en outre, largement
dimensionnées et présenter un degré d'étanchéité satisfaisant. Le type de
protection doit étre conforme au tableau du paragraphe 9-2.2 ci-dessus.

Accumulateurs

Les accumulateurs doivent étre dune construction appropriée a
I'exploitation a bord d'un bateau. 1ls doivent étre groupés dans des caisses
ou supports munis de poignées pour faciliter leur manutention. Les bacs
déléments doivent étre faits dun matériau résistant aux chocs et
difficilement inflammable. Ils doivent étre exécutés de maniére a
empécher tout déversement d'éectrolyte en cas dinclinaison de 40° par
rapport alaverticale.

Les accumulateurs doivent étre disposés de maniére a ne pas se déplacer
en cas de mouvements du bateau. Ils ne doivent pas étre exposes a une
chaleur excessive, a un froid intense, aux embruns ou a la vapeur. Les
batteries d'accumulateurs doivent étre disposées de maniere a étre
aisément accessibles pour le changement, le remplissage et le nettoyage
des composants et placées de telle maniere quil subsiste entre elles un
espace d'au moins 15 mm de tous c6tés pour lacirculation de l'air et que la
distance entre le pont et les bouchons des accumulateurs du rang supérieur
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9-2.6.3

9-2.6.4

9-2.6.5

n'excede pas 1500 mm. Si les accumulateurs sont placés sur plusieurs
étageres superposees, un espace d'au moins 50 mm doit étre prévu a
['avant et al'arriére pour permettre lacirculation de l'air.

Les batteries d'accumulateurs ne doivent pas étre installées dans la
timonerie, leslogements et |es cales.

Cette prescription ne sapplique pas aux accumulateurs dans les appareils
portatifs ni aux accumulateurs nécessitant pour leur charge une puissance
inférieure 20,2 KW.

Les batteries d'accumulateurs nécessitant pour leur charge une puissance
supérieure a 2 kW (calculée a partir du courant de charge maximal et de la
tension nominale de la batterie) doivent étre installées dans un local qui
leur est réservé. Si elles sont placées sur le pont, elles doivent étre placées
dans une armoire ou dans une armoire ou un coffre.

Les batteries d'accumulateurs nécessitant pour leur charge une puissance
égale ou inférieure a 2 kW peuvent étre installées sous le pont dans une
armoire ou un coffre. Elles peuvent étre installées dans le compartiment
des machines ou tout autre endroit bien aéré, a condition d'étre protégées
contre la chute d'objets ou de gouttes d'eau.

Les locaux spécialement destinés aux accumulateurs doivent pouvoir étre
chauffés si latempérature dans ces locaux tombe au-dessous de 5°C.

Les surfaces intérieures de tous les espaces réservés aux batteries, y
compris les armoires, coffres, étagéres et autres éléments de construction,
doivent étre protégées contre les effets de I'électrolyte par une couche de
peinture ou un doublage en matériau résistant a I'é ectrolyte.

Il faut prévoir une aération efficace quand les accumulateurs sont installés
dans un compartiment, une armoire ou un coffre fermés. Une ventilation
forcée doit étre prévue pour les accumulateurs nécessitant pour leur
charge plus de 2 kW pour les accumulateurs au nickel-cadmium et plus de
3 kW pour les accumul ateurs au plomb.

L'arrivée d'air doit se faire par la partie inférieure et I'évacuation par la
partie supérieure, de telle sorte que la batterie tout entiére soit exposée au
courant d'air. Les conduits de ventilation ne doivent pas comporter de
dispositifs faisant obstacle au libre passage de l'air.

Le débit minimal dair de ventilation, exprimé en m*/heure, se calcule
suivant laformule

Q=011-1-n

dans laquelle I est, en ampeéres, l'intensité du courant maximal
de charge, sa valeur ne devant toutefois pas étre
inférieure au quart du courant maximal permis
par le dispositif de charge ;

n est le nombre d'éd éments.
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9-2.6.6

9-2.6.7

9-2.7
9-27.1

9-2.7.2

9-2.7.3

En cas d'aération naturelle, la section des conduits doit étre suffisante pour
assurer le débit d'air nécessaire, pour une vitesse de l'air de 0,5 m/sec. La
section doit étre au minimum de 80 cm? pour les batteries au plomb et de
120 cm? pour les batteries alcalines.

Lorsque |'aération requise ne peut pas étre obtenue par un courant d'air
naturel, il faut prévoir un ventilateur aspirant dont e moteur ne doit pas se
trouver dans le courant des gaz.

Des dispositifs spéciaux doivent étre prévus pour empécher les gaz de
pénétrer dans le moteur.

Les ventilateurs doivent étre d'une construction et d'un matériau qui
rendent impossible la formation d'éincelles au cas ou une pale viendrait a
toucher le carter du ventilateur. De plus, le matériau doit assurer
I'écoulement des charges él ectrostati ques.

Les portes ou les couvercles des compartiments, armoires et coffres ou se
trouvent des batteries, doivent porter des panneaux « Feu et flamme nue
interdits et défense de fumer » conforme au croquis n° 2 de I’ appendice 3
et mesurant au minimum 10 cm de diamétre.

Tableaux électriques

Les tableaux doivent étre placés en des endroits accessibles, bien ventilés
et de maniéere a étre protégeés contre I’ eau et les dégats mécaniques.

L es tableaux ne doivent pas étre a proximité de conduits de sondage ni de
tuyaux d'aération de citernes a combustibles liquides.

Aucune canalisation sous pression ne doit passer au-dessus du tableau
principal ou du tableau de secours ni au-dessus des pupitres de commande
des équipements de propulsion. Sur les bateaux ou il n'est pas possible de
respecter cette condition, aucun raccord de canalisation ne doit étre situé
au-dessus de tableaux électriques.

D'une maniére générale, les matériaux entrant dans la construction des
tableaux doivent avoir une résistance meécanique convenable, étre
durables, difficilement inflammables et auto-extinctibles. 1ls ne doivent
pas étre hygroscopiques.

Lorsque latension dépasse le niveau de sécurité :

i) les organes sous tension doivent étre disposés ou protégés de
maniére a éviter les contacts accidentels avec des personnes ;

i) il faut utiliser un tapisisolant ou un caillebotis en bois imprégné;
ceci ne sapplique toutefois pas aux tableaux divisionnaires;

i) les parties métalliques des charpentes ou des chéssis des organes
de commande ainsi que les boitiers métalliques des appareils
doivent étre soigneusement mis ala masse.
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9-2.7.4

9-27.5

9-2.8
9-28.1

9-2.8.2

9-2.8.3

9-2.84

9-2.8.5

9-2.8.6

9-2.9
9-29.1

9-2.9.2

Toutes les parties des tableaux, y compris les connexions, doivent étre
facilement accessibles pour les visites et les travaux dentretien ou de
remplacement.

Pour tous les circuits, des plaques indicatrices doivent étre apposees sur
les tableaux.

Interrupteurs, appareils de protection

Les circuits de génératrices et les circuits dutilisation doivent étre
protégés contre les courts-circuits et les surintensités sur chague
conducteur non mis a la masse. Des digoncteurs & maximum de courant
ou des coupe-circuit a fusibles peuvent étre utilisés a cet effet. Les circuits
alimentant les moteurs dinstallations de gouverne (installations de
gouvernails) et les pompes a incendie ains que leurs circuits de
commande ne doivent étre protégés que contre les courts-circuits. Lorsque
des circuits comportent des digoncteurs thermiques, ceux-ci doivent étre
neutralisés ou étre réglés au double au moins de l'intensité nominale et
munis d'un témoin d'avertissement indiquant une surcharge.

L es départs du tableau principal vers des appareils d'utilisation de plus de
16 A doivent comporter un interrupteur de charge ou de puissance.

Les appareils dutilisation nécessaires a la propulsion du bateau, a
I'installation de gouverne, a l'indicateur de position du gouvernail, a la
navigation ou aux systémes de sécurité ainsi que les appareils d'utilisation
a intensité nominale supérieure a 16 A doivent étre alimentés par des
circuits separés.

Les circuits d'appareils dutilisation nécessaires a la propulsion et a la
manocauvre du bateau doivent étre alimentés directement par le tableau
principal.

Les appareils de coupure doivent étre choisis en fonction de leur ampérage
nominal, de leur solidité thermique et dynamique ainsi que de leur pouvoir
de coupure. Les interrupteurs doivent couper simultanément tous les
conducteurs sous tension. La position de commutation doit étre repérable.

Les fusibles doivent étre a fusion enfermée et étre en porcelaine ou en
matiere équivalente. Ils doivent pouvoir étre changés sans danger de
contact pour |'opérateur.

Appareilsde mesure et de surveillance

Les circuits de génératrices, de batteries et de distribution doivent
comporter des appareils de mesure et de surveillance lorsque le
fonctionnement sir de l'installation I'exige.

Pour les réseaux non mis ala masse dont la tension est supérieure 250V,
il faut prévoir une installation appropriée pour le contréle d'isolement par
rapport a la masse, munie d'une alarme optique et acoustique. Pour les
installations secondaires telles que par exemple les circuits de commande
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9-2.10

9-211
9-211.1

9-211.2

9-2.11.3

9-211.4

9-2.12
9-212.1

9-2.12.2

9-2.12.3

9-2.12.4

9-2.12.5

9-2.12.6

il peut étre renoncé al'installation pour le contréle d'isolement par rapport
alamasse.

Dispositifs de coupure de secour s

Pour les brlleurs dhuiles, les pompes a carburant, les séparateurs de
carburants et les ventilateurs des salles des machines, des dispositifs de
coupure de secours doivent étre installés a I'extérieur des locaux ou les
appareils sont installés.

Matérid d'installation

L es presse-étoupe des appareils doivent étre dimensionnés en fonction des
cables a brancher et étre appropriés aux types de cables utilisés.

Les prises de courant de circuits de distribution différents a tensions ou
fréquences différentes ne doivent pas pouvoir étre confondues.

Les interrupteurs doivent couper simultanément tous les conducteurs non
mis a la masse d'un circuit. Toutefois, dans les réseaux non mis a la
masse, des interrupteurs unipolaires sont admis dans les circuits
d'éclairage des logements, sauf dans les laveries, les salles de bain et les
salles d'eau.

Lorsque I'intensité est supérieure a 16 A, les prises de courant doivent étre
verrouillées par un interrupteur de maniére que le branchement et le retrait
de lafiche ne soient possibles que hors tension.

Cables

Les cébles doivent étre difficilement inflammables, auto-extincteurs et
résistants al'eau et al'huile. Dans les logements, I'utilisation d'autres types
de cébles est admise a condition qu'ils soient efficacement protégés, quiils
soient difficilement inflammables et auto-extincteurs.

Des cables avec des conducteurs d'une section minimale unitaire de,
respectivement, 1,5mm® et 1,0 mm? doivent étre utilisés pour les
installations de force et d'éclairage.

Les armatures et gaines métalliques des cables des circuits de force et
d'éclairage ne doivent pas étre utilisées en exploitation normale comme
conducteur ou conducteur de mise ala masse.

Les armatures et gaines métalliques des circuits de force et d'éclairage
doivent étre mises ala masse a une extrémité au moins.

La section des conducteurs doit tenir compte de la température maximale
finale admissible des conducteurs (intensité maximale admissible) ainsi
gue de la chute de tension admissible. Cette chute entre le tableau
principal et l'installation la plus éoignée ne doit pas comporter, par
rapport a la tension nominale, plus de 5 % pour |'éclairage et plus de 7 %
pour les circuits de force ou de chauffage.

L es cables doivent étre protégés contre | es risques de dégats mécaniques.
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9-2.12.7

9-2.12.8

9-2.12.9

9-2.13
9-2.13.1

9-2.13.2

9-2.13.3

9-2.13.4

9-2.14
9-2.14.1

9-2.14.2

9-2.14.3

9-2.14.4

La fixation des cébles doit assurer que les tractions éventuelles restent
dansles limites admissibles.

Lorsque des cébles passent a travers des cloisons ou des ponts, la solidité
mécanique, I'éanchéité et la résistance au feu de ces cloisons et ponts ne
doivent pas étre affectées par |les presse-étoupe.

Les cébles reliant les timoneries mobiles doivent étre suffisamment
flexibles et ére pourvus d'une isolation ayant une flexibilité suffisante
jusqu'a -20 °C et résistant aux vapeurs, aux rayons ultraviolets, a I'ozone,
etc.

Eclairage

Dans les locaux ou sont installés les accumulateurs et dans ceux ou sont
entreposées des peintures et autres matieres trés inflammables, les
appareils d'éclairage doivent étre d'un type arisque limité d'explosion.

Les appareils d'éclairage doivent étre installés de sorte que la chaleur qui
sen dégage ne puisse mettre le feu aux objets ou ééments inflammables
environnants.

Les appareils déclairage sur le pont ouvert doivent étre instalés de
maniére a ne pas entraver la reconnai ssance des feux de signalisation.

Lorsque deux appareils d'éclairage ou plus sont placés dans le
compartiment des machines mentionné au 1-2, ils doivent étre répartis sur
deux circuits au minimum.

Feux de signalisation

L es tableaux de commande des feux de signalisation doivent étre installés
dans la timonerie. lls doivent étre alimentés par un céble indépendant
venant du tableau principal, ou par deux réseaux secondaires indépendants
['un de l'autre.

Les feux doivent pouvoir étre alimentés séparément a partir du tableau des
feux, protégés et commandés séparément.

Pour les contrdles des feux, des lampes témoins ou tout autre dispositif
équivalent doivent étre montés sur le tableau dans la timonerie. Un défaut
de I'installation de contréle décrite au paragraphe 7-1.6 ne doit pas géner
le fonctionnement du feu qu’ elle contrdle.

Plusieurs feux alant ensemble du point de vue fonctionnel et placés
ensemble en un méme endroit peuvent étre alimentés, commandés et
contrélés en commun. L'installation de contréle doit permettre de déceler
la panne d'un seul feu quelconque. Toutefois, les deux sources lumineuses
d'un fanal biforme (deux fanaux montés I'un au-dessus de I'autre ou dans
un méme boitier) ne doivent pas pouvoir étre utilisées simultanément.
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9-2.15 Mise ala masse
9-215.1 La mise a la masse est nécessaire pour les appareils éectriques ayant
des tensions dépassant 50 V.
9-2.15.2 Les parties métalliques des appareils électriques qui ne sont pas sous
tension et peuvent étre touchés par des personnes, telles que les chassis et
carters des machines, des appareils et des appareils d éclairage, doivent
étre mises a la masse séparément dans la mesure ou elles ne sont pas en
contact électrique avec la coque du fait de leur montage.
9-2.15.3 Les enveloppes des consommateurs électriques mobiles et des appareils
portatifs doivent étre mises a la masse a I'aide d'un conducteur
supplémentaire hors tension et incorporé au cable d’ alimentation.
Cette prescription ne sapplique pas en cas d'utilisation d'un transformateur
de séparation de circuit ni aux appareils pourvus d'une isolation de
protection (double isolation).
9-2.15.4 La section des conducteurs de mise a la masse doit étre au moins égale
aux valeurs résultant du tableau ci-dessous :
Section de condzucteurs Section minimum des conducteur s de mise a la masse
exterieurs (mm’) dans les cables isolés (mm?) montés sépar ément (mm?)
de0,5a4 méme section que celle 4
du conducteur extérieur
deplusde4 al6 méme section que celle méme section que celle
du conducteur extérieur du conducteur extérieur
deplusde 16 a35 16 16
deplusde35a120 moitié de la section du moitié de la section du
conducteur extérieur conducteur extérieur
plus de 120 70 70
9-2.16 Source d'énergie électrique de secour s
9-2.16.1 i) Tout bateau naviguant dans la zone 1 doit étre équipé d'une source
d'énergie éectrique de secours ;
i) Tout bateau a passagers naviguant dans les zones 2 et 3 doit étre
équipé d'une source de secours.
L'Administration peut prescrire des dispositions plus précises concernant
la source d'énergie électriqgue de secours, en fonction du type et de
I'utilisation du bateau.
9-2.16.2 Dans les zones 2 et 3, S un bateau dispose d'au moins deux sources

indépendantes d'énergie, une de ces sources peut étre admise comme
source de secours, sauf Sil sagit d'un bateau a passagers d'au moins 25 m
delong.

11
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9-2.16.3

9-2.16.4

9-2.16.5

La source d'énergie de secours peut étre :

i)

soit un groupe auxiliaire dont le systeme daimentation en
carburant et le systéme de refroidissement sont indépendants des
machines principales, qui se met en marche et se raccorde au
réseau automatiquement des gque la tension tombe dans les barres
omnibus du tableau principal. La puissance électrique doit étre
fournie dans les 30 secondes qui suivent la défaillance de la
source principale d'éectricité. L'Administration ou une société de
classification agréée peut autoriser la mise en marche manuelle si
le groupe auxiliaire est installé a proximité immeédiate d'un poste
occupé en permanence et extérieur au compartiment des
machines ;

soit une batterie d'accumulateurs, reprenant automatiquement
I'alimentation en cas de panne du réseau, qui soit en mesure de
répondre durant le temps prescrit aux prescriptions du paragraphe
9-2.16.5 sans avoir a étre rechargée et sans baisse de tension
dépassant celle autorisée. L'Administration ou une société de
classification agréée peut autoriser I'enclenchement manuel a
partir d'un poste occupé en permanence et extérieur au
compartiment des machines.

Dans les bateaux a passagers, |'aimentation de I'éclairage de secours doit
étre assurée dans les sept secondes.

La source de secours et son tableau de commande sont installés :

)

i)

i)

sur les bateaux naviguant dans la zone 1, au-dessus du pont de
franc-bord, hors du compartiment des machines;

sur les bateaux a passagers dau moins 25m de longueur
naviguant dans les zones 2 et 3, au-dessus du pont de franc-bord,
hors du compartiment des machines, de locaux ou se trouvent les
sources d’énergie visées au 9-1.2.1 et du local ou se trouve le
tableau principal. Elle doit étre séparée de ces locaux par des
cloisonnements de séparation étanches a I'eau qui sont résistant
au feu conformément au 15-11.2. Si ces bateaux sont moins de
25 m de long, €elle peut étre installée le plus haut possible dans le
compartiment des machines;

sur tous les autres bateaux naviguant dans les zones 2 et 3, le plus
haut possible.

Si le local de la source de secours est situé sous le pont de franc-bord, il
doit étre accessible du pont.

La source d'énergie de secours ne doit pas étre placée en avant de la
cloison d'abordage.

La puissance de la source de secours doit étre suffisante pour alimenter
tous les services nécessaires a la sécurité de toutes les personnes présentes
a bord, compte tenu des appareils consommateurs d'énergie susceptibles
de fonctionner simultanément. L'énergie doit étre fournie simultanément

12
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9-2.16.6

9-2.17

9-217.1

au moins aux appareils suivants, si leur utilisation est prescrite et Sils ne
disposent pas chacun d'une source indépendante d'énergie de secours :

1) feux de navigation et de signalisation ;

i) eclairage de secours;;

iii)  systémesdiaarme et de sécurité;

iv) systemes d'intercommunication ;

V) équipement radio et téléphonique ;

Vi) projecteur de secours;;

vii)  commande des installations fixes de lutte contre I'incendie ;

viii) pompe d’incendie, pompe de secours (bateaux a passagers),
lorsgue le groupe auxiliaire mentionné au 9-2.16.3 i) est utilisé;

iX) commande de secours de gouverne ;
X) I’ axiométre de gouvernail.
La durée pendant laguelle la source de secours doit alimenter les

équipements prescrits est fixée en fonction du service du bateau, sans
toutefois étre inférieure & 30 minutes.

Les postes et emplacements suivants au moins seront équipés d'un
éclairage de secours suffisant :

i) les emplacements ou sont déposes, manceuvrés et mis al'eau les
engins de sauvetage collectif ;

i) les sorties des logements et les coursives;;

i) le compartiment des machines et ses sorties ;

V) le tableau de secours;;

V) latimonerie (avec possibilité de débranchement) ;

vi) le local de la source de secours;

vii)  lespostesde lutte contrel'incendie ;

viii)  les zones de rassemblement des passagers et de |'équipage en cas

d'urgence.

L'intensité de I'éclairage de secours est fixée par I'Administration.
Systemes d'alarme et de sécurité

Les systémes d'alarme et de sécurité destinés a la surveillance et a la
protection des installations mécaniques doivent répondre aux exigences
suivantes :

Systemes d'alarme

Les systémes d'alarme doivent étre construits de telle maniére que des
pannes dans e systeme d'alarme ne puissent conduire a une défaillance de
I'appareil ou de l'installation a surveiller. Les alarmes optiques doivent
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9-2.17.2

rester visibles jusqu'a I'@imination du dérangement; une alarme avec
accuse de réception doit pouvoir étre distinguée d'une alarme sans accusé
de réception. Chague alarme doit comporter également un signa
acoustique. Les alarmes acoustiques doivent pouvoir étre coupées. La
coupure de I'alarme acoustique ne doit pas empécher le déclenchement
d'une alarme provoquée par une nouvelle cause. Des dérogations sont
admises pour des installations d'alarme comprenant moins de cing points
de mesures.

Systémes de sécurité

Les systémes de sécurité doivent étre réalises de telle maniére qu'avant
I'atteinte d'un état critique de fonctionnement de I'installation menacée ils
la coupent, la réduisent ou en passent I'ordre a un poste occupé en
permanence. Les transmetteurs binaires doivent étre réalisés seon le
principe du courant de travail. Si les systemes de sécurité ne sont pas
congus avec une auto-surveillance, leur fonctionnement doit pouvoir étre
vérifie. Les systemes de securité doivent étre indépendants d'autres
systemes.

9-2.18 I nstallations éectroniques
9-2.18.1 Généralités
Les conditions d'essa du chiffre 9-2.18.2 ci-apres ne sont applicables
gu'aux appareils électroniques ainsi qu'a leurs appareils périphériques des
installations de gouverne (installations de gouvernail) et des machines
nécessaires ala propulsion du bateau.
9-2.18.2 Conditions d'essai
) Les sollicitations d'essai ne doivent pas mener a des dommages
ou dysfonctionnements des appareils électroniques. Les essais
conformes aux normes internationales, telles que la publication
CEl 92-504 y relative, doivent étre réalisés I'appareil étant en
marche, sauf pour |'essai de résistance au froid ;
i) Variations de tension et de fréquence
Grandeur de Variations
service continuelles de courte durée
En généra Fréquence tension +5% +10%5s
g ™ +10% +20%15s
Fonctionnement 1 4\ on + 30 9%/-25 % .
avec batterie

i) Essal alachaleur
L'échantillon est porté a une température de 55 °C dans
I'intervalle d'une demi-heure ; aprés atteinte de cette température,

il y est maintenu pendant 16 heures. |l est procédé ensuite a un
essai de fonctionnement.
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Iv)

Essa au froid

L'échantillon a I'éat d'arrét est refroidi a -25 °C et maintenu a
cette température pendant deux heures. Ensuite, la température
est remontée a0°C et il est procédé a un essai de fonctionnement.

Essal de vibration

Les essais de vibration doivent étre effectués a la fréquence de
résonance des appareils ou piéces, dans les trois axes, pendant
une durée de chague fois 90 minutes. Si aucune résonance nette
ne se dégage, l'essai de vibration a lieu a 30Hz. L'essai de
vibration a lieu par oscillation sinusoidale dans les limites
suivantes :

En général :
f=20-132Hz a=+1mm

(amplitude a= 1/2 largeur de vibration)
f=13,2Hz- 100 Hz, accélération £ 0,7 g.

Des matériels destinés a étre montés sur des moteurs diesel ou des
appareils a gouverner doivent étre testés comme sulit :

f=20-25Hz a=+16mm

(amplitude a= 1/2 largeur de vibration)
f=25Hz- 100 Hz accélération+ 4 g.

Les capteurs destinés a étre montés dans les tuyaux d'échappement de
moteurs diesel peuvent étre soumis a des contraintes nettement
supérieures. || doit en étre tenu compte lors des essais.

vi)

vii)

Les essais de compatibilité éectromagnétique doivent étre
effectués sur la base des publications CEI-801-2, 801-3, 801-4,
801-5 avec le degré d'essai 3.

La preuve que les appareils électroniques répondent a ces
conditions d'essai est a fournir par le fabricant. Une attestation
d'une société de classification est également considérée comme
preuve.

9-2.19 Compatibilité électromagnétique

Les instalations électriques et éectromagnétiques ne doivent pas étre
entravées dans leurs fonctions par des parasitages €l ectromagnétiques. Des
mesures générales concomitantes doivent porter :

i)

sur la déconnexion des voies de transmission entre la source des
parasites et les appareils d'utilisation ;
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i) sur la réduction des causes des parasitages a leur source ;

i) sur la réduction de la sensibilité des appareils d'utilisation aux
parasitages.
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10-1
10-1.1
10-1.1.1

10-1.1.2
10-1.1.3

10-1.2
10-1.2.1

CHAPITRE 10

GREEMENT

DISPOSITIFS DE MOUILLAGE ET D’AMARRAGE
Généralités
Les bateaux doivent ére munis d’ ancres, en fonction de leur type et de

leurs dimensions et selon les voies de navigation sur lesgquelles leur
utilisation est prévue.

Les ancres en fonte ne sont pas admises.

L’ Administration pourra réduire la masse des ancres a pouvoir de retenue
renforcé dont la masse aura été calculée conformément au 10-1.2 et 10-
1.3.

Ancres avant

Les bateaux destinés au transport de marchandises, a I'exception des
barges de navire d une longueur inférieure ou égale a 40 m, doivent étre
équipés a I’avant d’ancres dont la masse totale P s obtient par la formule
suivante :

P=k-B-T [ky]
ou k est un coefficient tenant compte du
rapport entre lalongueur L et lalargeur k = ¢

B ains que du type du bateau : pour les
barges, on prendratoutefoisk = ¢ ;

¢ est un coefficient empirique donné au tableau suivant

Portenlourdent Coefficient (c)
jusqu'a 400 inclus 45
de 400t a650 inclus 55
de 650t a1000 inclus 65
plus de 1000 70

10-1.2.2

Les bateaux a passagers et les bateaux qui ne sont pas destinés au
transport de marchandises y compris les remorqueurs-pousseurs doivent
étre équipés a I’avant d ancres dont la masse totale est calculée selon la
formule et en fonction du tableau ci-dessus, le déplacement en m® étant
utilisé ala place du tonnage.

Dans les bassins ou la vitesse du courant est inférieure a 6 km/h, les
bateaux doivent étre équipés d’'ancres dont la masse est fonction de la
valeur N (en m?) calculée selon laformule::

N = LW|_ (B[WL] + H) + kZIh
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10-1.2.3

10-1.3

10-1.3.1

ou: k estle coefficient retenu, qui est égal a 1,0 pour les bateaux sur

lesquels lalongueur totale des roufs et des superstructures de tous
les ponts est supérieure ala demi-longueur du bateau, et qui égal
a 0,5 pour les bateaux sur lesquels la longueur susmentionnée se
situe entre 0,25 et 0,5 fois la longueur du bateau. Lorsgue la
longueur totale des roufs et des superstructures est inférieure a
0,25 fois la longueur du bateau, il n’est pas nécessaire de tenir
compte des roufs et des superstructures pour le calcul du nombre
d ancres;

| est lalongueur des différents roufs et superstructures, exprimée
en metres;;

h est la hauteur moyenne des différents roufs et superstructures,
exprimée en metres.

Pour les bateaux destinés au transport de marchandises en pontée, on
cacule la valeur du parametre >lh en multipliant la longueur
correspondant a la projection latérale des marchandises maintenues sur le
pont et de leurs structures de retenue par leur hauteur moyenne. le
coefficient k est de 0,5 pour les bateaux destinés a transporter uniquement
des cargaisons hétérogenes en vrac et de 1,0 pour les bateaux destinés au
transport en pontée d autres marchandises.

Lamasse P (en kg) des ancres avant ne doit pas étre inférieure a:

) sur les bateaux pour lesquelslavaleur N est inférieure a
1.000 m?;

P =KN

i) sur les bateaux pour lesquelslavaleur N est supérieure ou égale a
1 000 m?,

P = KN ( 1000/ N)*?
ou K est le coefficient, généralement égal a 1,0.

Toutefois, I’Administration du bassin peut attribuer une autre
valeur a ce coefficient, en fonction des conditions de navigation.

Lorsgu’ un bateau est équipé de deux ancres avant, celles-ci doivent avoir
la méme masse ou des masses différant de 10 % au maximum.

Ancresde poupe

Les bateaux doivent étre équipés d ancres de poupe dont la masse totale
est égale a 25 % de lamasse P calculée conformément au 10-1.2.1.

Les bateaux dont la longueur maximale est supérieure a 86 m doivent étre
équipés d’ancres de poupe dont la masse totale est égale a 50 % de la
masse P calculée conformément au 10-1.2.1.
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10-1.3.2

10-1.3.3

10-1.4

10-14.1

10-1.4.2

101.4.3

10-1.4.4

10-1.4.5

Sont dispensés d’ ancre de poupe :

)] les bateaux pour lesquels lamasse de |’ ancre de poupe serait
inférieurea150 kg ;
i) les barges.

Les bateaux destinés a pousser des convois d’ une longueur inférieure ou
égale a 86 m doivent étre équipés d’ ancres de poupe dont la masse totale
est egale a 25 % de lamasse P calculée conformément au 10-1.2.1 pour la
plus grande formation (considérée comme une unité nautique) admise et
inscrite sur le certificat de bateau.

Les bateaux destinés a pousser des convois rigides d une longueur
supérieure a 86 m en navigation avalante doivent étre équipés d’ ancres de
poupe dont la masse totale est égale a 50 pour cent de la masse P calculée
conformément au 10-2.1 pour la plus grande formation (considéerée
comme une unité nautique) admise et inscrite sur le certificat de bateau.

Dans les bassins ou la vitesse du courant est inférieure a 6 km/h, la masse
totale des ancres de poupe doit étre calculée de la méme facon qu’au 10-
1.3.1 et au 10-1.3.2, en fonction de lamasse P calculée au 10-1.2.2.

Chaines et cables
L es chaines d’ ancre avant doivent avoir chacune une longueur minimale :
- de 40 m pour les bateaux d’'une longueur inférieure ou égalea30m;

- supérieure de 10 m a la longueur du bateau lorsque celle-ci est
comprise entre 30 et 50 m;

- de 60 m pour les bateaux dont lalongueur est supérieure a50 m.

Les chaines des ancres de poupe doivent avoir une longueur d’au moins
40 m chacune. Toutefois, les bateaux devant pouvoir s arréter cap al’ava
doivent avoir des chaines d ancre de poupe d’ une longueur d’ au moins 60
m chacune.

L es chaines des ancres doivent avoir une charge de rupture suffisante.

L’ utilisation de cébles a la place de chaines d' ancre est autorisée. Dans ce
cas, lecéble doit étre relié a I’ancre par une chaine d'une longueur
suffisante pour maintenir I’ancre en position arrimée au moyen d'un
stoppeur de chaine. Les cables doivent avoir la méme charge de rupture
que celle prescrite pour les chaines, ils doivent toutefois avoir une
longueur supérieure de 20 pour cent.

Les bateaux doivent étre équipés de trois cébles d'amarrage. Leur
longueur minimale en m doit étre la suivante :
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10-1.5

10-15.1

10-1.5.2

10-1.5.3

10-1.54

10-2
10-2.1

Premier céble: L + 20, toutefois pas plus de 100,
Deuxiemecable: 2/3 du premier céble,
Troisiemecéble:  1/3 du premier céble.

A bord des bateaux dont L est inférieur a 20 m le troisiéme céble n'est pas
exige.

Les cébles doivent étre en acier, en fibres naturelles ou synthétiques et
avoir une charge de rupture suffisante.

Equipement de manipulation desancres et dispositifsd’amarrage

L es bateaux doivent étre pourvus des accessoires et dispositifs nécessaires
pour mettre a I’eau et relever les ancres, assurer la tenue du bateau au
mouillage et tirer et fixer le bateau a sa position d’amarrage. Si la masse
d’ une ancre est de 50 kg ou plus, le bateau doit étre équipé d’un cabestan
ou d’'un guindeau permettant de larelever.

Les accessoires et leur fixation a la coque doivent étre suffisamment
solides pour résister a un effort de traction au moins égal a la charge de
rupture des chaines ou cables pour lesquelsils sont prévus.

Le puits aux chaines doit étre de capacité suffisante pour loger la totalité
de la chaine sans difficulté.

Chague ligne de mouillage (chaine ou céble) doit étre fortement saisie a
son extrémité sur une partie renforcée de la coque. L’ organe de fixation
doit comporter un dispositif de largage.

AGRES ET MATERIELS DIVERS

Tous les bateaux a équipage doivent étre pourvus au moins des agrés et
matériels suivants:

- Les appareils et dispositifs nécessaires pour donner les signaux
lumineux et sonores ou ala signalisation des bateaux ;

- Des feux de secours pour les feux de navigation ou une source
d’ énergie de secours pour les feux de navigation ;

- Uneparedejumelles marines;
- Un porte-voix ;

- Un passerelle d embarquement d’au moins 0,4 m de large et 4 m de
long, pourvue d'une rambarde; pour de petits bateaux, I'autorité
compétente pour la visite des bateaux peut admettre des passerelles
plus courtes;;

- Unsondeur ;
- Unegaffe;
- Un matériel approprié pour le colmatage de petites voies d’ eau ;
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10-2.2

10-2.3

10-3
10-3.1.

Une trousse de premiers secours dont le contenu est conforme a la
norme pertinente de I’ Administration, rangée dans les logements ou
dans la timonerie de telle fagon qu'elle soit accessible facilement et
sans danger, en cas de besoin. S elle est enfermée dans un
compartiment, le couvercle de ce compartiment doit porter un symbole
représentant une trousse de premiers secours d au moins 10 cm de
cote.

Une pancarte relative au sauvetage et ala réanimation des noyés;;
Deux lignesdejet ;

Installation de radiotél éphonie.

Outre les prescriptions du 10-2.1, les bateaux a équipage navigant dans la
zone 2 doivent étre pourvus :

D’un compasfixe;
De cartes nautiques ;
D’ un écho-sondeur ou d'un plomb de sonde.

Outre les prescriptions du 10-2.1 et du 10-2.2, les bateaux a équipage
navigant dans la zone 1 doivent étre pourvus:

De feux de secours pour les feux de navigation ;

D’ un récepteur radio pour I’ écoute des informations météorologiques ;
D’un chronometre dans le poste de pilotage ;

D’une échelle de pilote ;

De couvercles pour fenétres, claires-voies et orifices par lesquels |’ eau
peut pénétrer.

MOYENSDE LUTTE CONTRE L'INCENDIE

Il doit y avoir a bord au moins:

Danslatimonerie: 1 extincteur portatif ;

Pres de chagque acceés du pont aux
logements : 1 extincteur portatif ;

i) Pres de chaque accés des locaux de

service non accessibles depuis les
logements dans lesguel s se trouvent
desinstallations de chauffage, de
cuisine ou de réfrigération utilisant
des combustibles solides ou

liquides ou des gaz liquéfiés : 1 extincteur portatif ;

iv) A chague entrée delasalle des

machines et delasalle des
chaudieres: 1 extincteur portatif ;
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10-3.2.

10-3.3.

10-3.4.

10-3.5.

10-3.6.

10-3.7.

10-3.8.

V) Sous le pont, a des endroits
appropriés de la salle des machines
et delasalle des chaudiéres detelle
sorte gqu’ aucun lieu ne se trouve a
plusde 10 mapied d' un
extincteur : 1 extincteur portatif.

Les extincteurs doivent étre adaptés a |’ usage auquel ils sont destinés et
satisfaire aux prescriptions de I’Administration ou d'une société de
classification agréée. |ls doivent étre inspectés et contrélés au moins tous
les deux ans. Une attestation a ce sujet signée par |’entreprise ou la
personne qui a effectué le contrdle doit étre conservée a bord.

La matiere contenue dans I’ extincteur ne peut étre ni du halon ni contenir
un produit susceptible de dégager des gaz toxiques en cours d’ utilisation
tel que le tétrachlorure de carbone. Les extincteurs portatifs au CO2 ne
peuvent étre utilisés que contre des feux a des endroits déterminés, tels
gu'installations électriques et cuisines; la quantité de CO2 ne doit pas
conduire a des dangers pour la santé.

Les extincteurs sensibles au gel et a la chaleur doivent étre instalés ou
protégés de facon a étre toujours préts al’emploi.

Si les moyens de lutte contre I’ incendie ne sont pas apparents, les plagues
ou portes qui les dissimulent doivent porter les symboles conformes aux
croquis respectifs de I'appendice 3 et mesurant 10 cm de coté au
minimum.

Les instalations fixes d'extinction doivent étre conformes aux
prescriptions de I’ Administration ou d’ une société de classification agréée.
L’utilisation du halon n'est pas autorisée. Les installations doivent étre
vérifiées au moins tous les deux ans par un expert agréé. Les attestations
relatives a la vérification avec mention de la date du contréle, signées par
la personne qui a effectué le contréle, doivent étre conservées a bord.

Outre les dispositions ci-dessus du présent chapitre, tout bateau destiné a
la navigation dans la zone 1 doit ére muni de pompes dincendie, de
conduites d’ eau sous pression, de bouches et de manches pour I’ extinction
des incendies. L’installation doit étre conforme aux prescriptions de
I’ Administration ou d’ une société de classification agréée.

Outre les dispositions ci-dessus du présent chapitre, les bateaux d’une
longueur égale ou supérieure a 110 m destinés a naviguer dans la zone 1
doivent étre munis d’ une installation fixe d’ extinction aménagée dans :

i) Les locaux ou sont situées des chaudiéres principales ou
auxiliaires a combustible liquide et ceux qui contiennent des
pompes a combustible ou des caisses de décantation ;
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i) Les locaux ou sont situés des moteurs a combustion interne
constituant |’ appareil propulsif principal ou servant de machines
auxiliaires, dont la puissance installée est d’ au moins 750 kW.

10-4 GREEMENT
10-4.1 M ats équipés d’ engins de levage

10-4.1.1 Les mats destinés a supporter des cornes de charge doivent étre faits de
matériaux normalisés ou de matériaux agréés par une société de
classification agréee.

10-4.1.2 Les méts doivent étre convenablement fixés aux bateaux et suffisamment
échantillonnés, compte tenu de la charge maximum des cornes qu’ils sont
destinés a supporter.

10-4.2 Cornesde charge et autres appareils de levage

10-4.2.1 Les appareils de levage (y compris les méts et les cornes de charge) ains
gue tous les accessoires fixes ou mobiles qui sont utilisés a bord pour le
chargement et le déchargement doivent répondre aux prescriptions de la
Convention concernant la sécurité et I’hygiene du travail dans les
manutentions portuaires, de 1979 (Convention no 152), adoptée par
I” Organisation internationale du Travail.

10-4.2.2 Les appareils de levage autres que ceux mentionnés au 10-4.2.1 doivent
satisfaire aux prescriptions de I’ Administration.

10-5 ENGINS DE SAUVETAGE

10-5.1 Engins de sauvetage collectifs

10-5.1.1  Prescriptions générales

10-5.1.1.1 Lesenginsde sauvetage collectifs doivent:

1)  Porter une inscription concernant leur mode d emploi et le nombre
de personnes pour lequel ils sont agrées;;

i) Prendre et conserver une assiette stable s'ils sont saisis par le
nombre de personnes indiqué ;

iii) Etre équipés d’'une ligne de sauvetage fixée autour du périmetre
extérieur pour pouvoir étre saisis par les personnes se trouvant dans
I"eau ;

iv) Etre constitués d'un matériau approprié et résister aux
hydrocarbures ainsi qu’ a des températures pouvant atteindre 50 °C ;

v) Etre de couleur orange fluorescent ou étre munis de surfaces
fluorescentes fixées en permanence et mesurant au moins 100 cm?;
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10-5.1.1.2

10-5.1.2

10-5.1.2.1

10-5.1.2.2

10-5.1.2.3

vi) A partir de leur lieu de rangement, pouvoir ére mis a I'eau
rapidement et sirement par une seule personne ;

vii) Etre contrélés conformément aux instructions du fabricant.

L es engins de sauvetage gonflables doivent en outre de 10-5.1.1.1 :
i) Se composer d'au moins deux compartiments aair séparés ;

i) Se gonfler automatiquement ou par commande manuelle lors de
leur miseal’eau ;

1)) Prendre et conserver une assiette stable quelle que soit la charge a
supporter, méme avec la moitié seulement des compartiments a
air gonflés;

V) Etre contrdlés conformément aux instructions du fabricant.

Embarcations de sauvetage

Toutes les embarcations de sauvetage doivent étre bien congues et avoir
des formes et des proportions leur donnant une grande stabilité et un
franc-bord suffisant lorsqu’ elles transportent toutes les personnes et tout
I”armement pour lesquels elles sont prévues.

Toutes les embarcations de sauvetage doivent étre suffisamment solides
pour pouvoir étre mises a |’ eau en toute securité lorsgu’ elles transportent
toutes les personnes et tout I’armement pour lesguels elles sont prévues.
Elles doivent pouvoir résister sans risque de déformation permanente a
une surcharge de 25 %.

Toute embarcation de sauvetage doit satisfaire aux prescriptions
suivantes:

) Comprendre au moins trois places assises;;

i) Le nombre de personnes autorisées a prendre place dans le canot
est déterminé compte tenu de son volume total calculé selon des
méthodes agréées, en prenant comme base de calcul un espace
d au moins 0,225 m3 par personne. Le nombre de places assises
disponibles dans I’ embarcation est fixé a la suite d' essais visant a
déterminer le nombre d adultes qu'il est possible d'y installer
sans que ceux-ci, lorsgu’ils sont munis de gilets ou de bouées de
sauvetage, ne génent ni le maniement des avirons ni la gouverne
du canot ;

iii) La stabilité doit étre suffisante pour le nombre maximal de
personnes autorisé, cette stabilité est considérée comme
suffisante s, la moitié du nombre maxima de personnes
admissible se trouvant a leur place d’un cété de |I’embarcation, il
subsiste un franc-bord d’ au moins 100 mm ;
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V) Avoir des places assises d'au moins 0,45 m de large par
personne;

V) L e canot, toutes les places étant occupées et |I’armement étant au
complet, entierement rempli d’eau, doit avoir une flottabilité et
une stabilité suffisantes.

10-5.1.2.4 L’armement des embarcations de sauvetage doit étre conforme aux
prescriptions de |’Administration du bassin ou d'une société de
classification agréée.

10-5.1.3 Radeaux de sauvetage

10-5.1.3.1 Tout radeau de sauvetage doit étre muni de dispositifs d’amarrage et de
remorquage.

10-5.1.3.2 Tout radeau de sauvetage doit étre construit de maniere a étre constitué
d éléments contenant un volume d’'air dau moins 0,096 m3 (ou des
flotteurs équivalents dans le cas de radeaux rigides) et une surface de pont
dau moins 0,372 m2 pour chague personne qu'il est autorisé a
transporter.

10-5.1.3.3 Le radeau de sauvetage doit étre construit de fagon a pouvoir étre lancé a
I’eau d’une hauteur de 10 m sans dommage pour lui-méme ou pour son
armement.

10-5.1.3.4 L’armement des radeaux de sauvetage doit satisfaire aux prescriptions de
I” Administration du bassin ou d’ une société de classification agréee.

10-5.1.3.5 Lesradeaux de sauvetage gonflables doivent en plus des dispositions des
paragraphes 10-5.1.3.1 a 10-5.1.3.4 satisfaire aux prescriptions suivantes :

i) Tout radeau de sauvetage gonflable doit étre concu de facon a
étre stable sur I’ eau lorsgu’il est entiérement gonflé et qu'il flotte;

i) Le radeau de sauvetage doit pouvoir, s'il se gonfle en position
renversée, étre facilement redressé par une seule personne se
trouvant dans |’ eau ;

1)) Le radeau de sauvetage doit étre muni des moyens appropriés
pour gue les personnes se trouvant a |’ eau puissent monter a son
bord ;

V) Le radeau de sauvetage doit étre emballé dans un sac ou une
caisse capable de résister a des conditions séveres d'usure et
d utilisation. Le radeau contenu dans son sac ou sa caisse doit
flotter de facon a permettre le déclenchement immédiat du
systeme de gonflage.

10-5.1.3.6 Ouitre les prescriptions des paragraphes 10-5.1.3.1 a 10-5.1.3.4 les radeaux
de sauvetage rigides doivent satisfaire aux prescriptions suivantes:
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i)

Etre construits de fagon & conserver leur forme par tous les temps,
que ce soit sur le pont ou dans |’ eau ;

Leur pont doit étre situé dans la partie ou les occupants se
trouvent protégés. Le pont doit étre congu de facon a empécher
autant que faire se peut I'entrée deau et a maintenir
effectivement les occupantsal’ abri del’eau ;

L’armement du radeau de sauvetage doit étre arrimé de facon a
étre facilement accessible, que le radeau flotte a I’endroit ou a
I’ envers.

10-5.1.4 Canots de bateau

10-5.1.4.1 Les canots de bateau peuvent étre utilisés comme engins de sauvetage
collectifs s'ils satisfont aux prescriptions du paragraphe 10-5.1.1.

10-5.1.4.2 Lescanots de bateau doivent satisfaire aux prescriptions suivantes :

i)

Vi)

vii)

viii)

Ils doivent étre faciles a gouverner et a manceuvrer et doivent
garder leur cap sans dériver sensiblement sous I’ action du vent,
du courant ou des vagues;;

Ils doivent contenir des places assises pour au moins trois
personnes;

Ils doivent avoir une résistance suffisante ;

Leur volume doit &tre d’ au moins 1,5 m®, ou le produit Lc x Bc x
Hc doit représenter au moins 2,7 m*;

Leur franc-bord doit étre d au moins 25 cm avec trois personnes
pesant environ 75 kg chacune abord ;

Ils doivent étre suffisamment stables, a savoir présenter une
revanche de franc-bord d’ au moins 10 cm lorsque deux personnes
pesant environ 75 kg chacune se trouvent du méme cété, aussi
prés que possible du plat-bord ;

Leur force de sustentation en N (Newton) sans personne a bord
mais alors qu'ils sont entierement remplis d’'eau doit étre au
moins égalea300 x Lc x Bc x Hc ;

L e gréement suivant doit se trouver a bord :
- Unjeu derames;
- Une amarre;

- Une écope.

10-5.1.4.3 Les canots de bateau doivent pouvoir étre mis al’ eau en toute sécurité par
une seule personne. Si lamise al’eau se fait au moyen d’une installation
motorisée, celle-ci doit étre concue de telle sorte qu’ en cas de défaillance

10
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de I’adimentation en énergie, ni la sécurité ni larapidité de lamise al’ eau
ne soient compromises.

10-5.1.4.4 Les canots de bateau gonflables sont admis pour autant que les conditions
enumerées aux paragraphes 10-5.1.4.2 et 10-5.1.4.3 soient remplies, qu'ils
soient opérationnels en permanence e quils se composent de
compartiments multiples.

10-5.1.45 S un canot de bateau est utilisé sur un bateau a passagers en tant
gu’ embarcation de sauvetage, il doit au moins satisfaire aux conditions du
paragraphe 10-5.1.4.2. Toutefois:

) La largeur des places assises doit étre d'au moins 0,45 m par
personne, le nombre maximal de personnes autorisé ne pouvant
toutefois excéder 3 x Lc x Bc x Hc

i) Leur stabilité est considérée comme suffisante s'il subsiste un
franc-bord d’au moins 10 cm lorsgue la moitié du nombre
maximal de passagers autorisé se tient d’ un méme cété du canot
de bateau.

Note: Dans les paragraphes 10-5.1.4.2 et 10-5.1.4.5:

Lc  représente lalongueur du canot de bateau en métres;
B¢ représente lalargeur du canot de bateau en metres;;
Hc  représente le creux du canot de bateau en metres.

10-5.1.5 Matérid flottant de sauvetage

Le matériel flottant de sauvetage doit présenter une sustentation d’'au
moins 100 N par personne dans |’ eau douce.

10-5.2 Engins de sauvetage individuels
10-5.2.1 Prescriptions générales

Les engins de sauvetage individuels doivent :

1) Avoir une force de sustentation d’ au moins 100 N dans |’ eau douce ;

ii) Etre constitués d'un matériau approprié et résistant aux
hydrocarbures, ainsi gqu’ a des températures pouvant atteindre 50 °C ;

iii) Etre de couleur orange fluorescent ou étre munis de surfaces
fluorescentes fixées en permanence et mesurant au moins 100 cm?;

iv) Etre capables de supporter un poids en fer d’ une masse de 7,5 kg
dans |’ eau douce pendant 24 heures.

10-5.2.2  Giletsde sauvetage

10-5.2.2.1 Lesgilets de sauvetage doivent satisfaire aux prescriptions suivantes :

) Pouvoir maintenir hors de I’ eau la téte d’ une personne épuisée ou
inconsciente;;

11



Recommandations relatives aux prescriptions techniques applicables aux bateaux de navigation intérieure Chapitre 10

i) Etre congus de manieére a supprimer, autant que possible, tout
risque de port incorrect, mais pouvoir étre portés indifféremment
al’enversou al’endroit ;

1) Pouvoir placer le porteur dans la position correcte, dés le contact
avec |’eau, et le faire flotter en toute securité |égérement incliné
versl’arriere;

V) Pouvoir étre mis facilement et rapidement et bien se fixer au
corps.

10-5.2.2.2 Les gilets de sauvetage gonflables doivent pouvoir étre gonflés
automatiquement ou manuellement, ou encore a la bouche. Ils doivent étre
vérifiés conformément aux instructions du fabricant.

10-5.2.2.3 Les gilets de sauvetage gonflables doivent étre conformes aux
prescriptions fixées par I’ Administration du bassin.

10-5.2.3 Bouées
10-5.2.3.1 Lesbouées de sauvetage doivent satisfaire aux prescriptions suivantes :

) Avoir une masse propre d’ au moins 2,5 kg ;
i) Avoir un diamétreintérieur de 0,45m + 10 %;
i) Etre entourées d’ un cordage permettant de les saisir.

10-5.2.3.2 Une bouée a babord et une atribord au moins doivent étre pourvues d' une
ligne flottante de sauvetage d’ au moins 25 m solidement attachee.

10-5.3 Rangement et manceauvr e des engins de sauvetage

10-5.3.1 Lesengins de sauvetage doivent étre rangés a bord de maniére qu’ en cas de
besoin ils soient accessibles facilement et en toute sécurité. S'ils ne sont
pas visibles, ils doivent étre clairement signal és.

10-5.3.2 Les dispositifs de mise a |I’eau des embarcations de sauvetage — bossoirs,
garants de manoauvre, poulies et autres appareils — doivent avoir une
résistance suffisante pour permettre la mise a I’ eau en toute sécurité, d’un
bord ou de I’ autre, dans des conditions défavorables de gite et d’ assiette.

10-5.3.3 Tous les engins de sauvetage collectifs doivent étre rangés de facon que
leur mise al’ eau soit aussi rapide que possible.

10-5.3.4 Les bouées de sauvetage doivent étre prétes al’emploi et fixées sur le pont
a des endroits appropriés sans étre attachées a leur support. Au moins une
bouée de sauvetage doit se trouver a proximité immédiate de latimonerie.

10-5.3.5 S besoin est, il faut fournir un équipement permettant de déplacer vers le
bord du bateau des engins de sauvetage collectif pouvant ére misal’ eau et
de les retenir dans cette position de fagon afaciliter un embarquement sOr.
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10-54

Nombre et capacité des engins de sauvetage

10-54.1 Généralités

En régle générale, tous les bateaux doivent ére munis dengins de
sauvetage appropriés ala zone de navigation, comme indiqué ci-apres.

10-5.4.2 Bateaux naviguant danslazone 1

10-5.4.2.1 Lesbateaux naviguant en zone 1 doivent avoir :

i)

Sur chagque bord, une ou plusieurs embarcations de sauvetage
capables de recevoir ensemble toutes les personnes présentes a
bord, ou ;

Une ou plusieurs embarcations de sauvetage pouvant étre mises a
I’eau indifféremment d'un bord ou de I'autre, capables de
contenir ensembl e toutes |l es personnes présentes a bord, ou ;

Un canot de bateau et, sur chaque bord, un ou plusieurs radeaux
de sauvetage capables de contenir ensemble toutes les personnes
présentes a bord ;

i) Un ou plusieurs radeaux de sauvetage capables de contenir

ensemble la moitié du nombre total des personnes présentes a bord ;

iii) Des gilets de sauvetage en nombre suffisant pour toutes les

personnes présentes a bord ;

iv) Au moins quatre bouées de sauvetage, dont au moins deux équipées

d’ une source lumineuse si le bateau accomplit des traversées de nuit.

10-5.4.2.2 Les bateaux naviguant en zone 1 peuvent étre dispensés des radeaux de
sauvetage lorsgu'ils sont équipés dembarcations de sauvetage
conformément a la premiére disposition de I’alinéa i) du paragraphe 10-
5.4.2.1 ci-dessus.

10-5.4.3

Bateaux naviguant dans les zones 2 et 3.

L es bateaux naviguant dans les zones 2 et 3 doivent avoir :

i)

i)

Des engins de sauvetage collectifs dont le nombre et la capacité
doivent étre conformes aux prescriptions de I’ Administration du
bassin ou d’ une société de classification agréee ;

Des gilets de sauvetage en nombre suffisant pour toutes les
personnes présentes abord ;

Au moins trois bouées de sauvetage; toutefois, sur les bateaux de
petites dimensions, I’ Administration du bassin peut décider que
deux bouées suffisent. Sur les bateaux effectuant des trajets de
nuit, I’une au moins des bouées doit étre équipée d' une source
lumineuse.

Ces dispositions ne s appliquent pas aux bateaux sans équipage tels que
les barges.

13



Recommandations relatives aux prescriptions techniques applicables aux bateaux de navigation intérieure Chapitre 10

10-5.5 Armement des canotsde bateau

Les bateaux suivants doivent étre équipés d' un canot de bateau :

i) L es automoteurs et les chalands a équipage de plus de 150 tonnes
de port en lourd ;

i) Les remorqueurs et les pousseurs de plus de 150 m® de
déplacement ;

iii) Lesenginsflottants;;

iv) L es bateaux a passagers.

14



Recommandations relatives aux prescriptions techniques applicables aux bateaux de navigation intérieure Chapitre 11

11-1
11-11

11-1.2

11-2
11-2.1

11-2.2

11-2.3

11-24

11-3

11-4
11-4.1

CHAPITRE 11

POSTESDE TRAVAIL

GENERALITES

Les bateaux doivent étre construits, aménagés et équipés de maniere que
les personnes puissent y travailler et utiliser les voies de circulation en
toute sécurité.

Les installations a bord nécessaires au travail y compris celles qui sont
fixées & demeure doivent étre aménagées, disposees et protégées de facon a
rendre slres et aisées les manceuvres a bord ainsi que |’ entretien. Le cas
échéant, |es parties mobiles des machines et les parties a température élevée
des installations doivent ére munies de moyens de protection des
PEersonnes.

PROTECTION CONTRE LES CHUTES

Les ponts et plats-bords ains que tous les endroits ou les personnes
marchent et travaillent doivent étre libres de tout obstacle susceptible de
provoquer des trébuchements et toute concentration durable d' eau doit y
étre impossible.

Les ponts ainsi que les plats-bords, les planchers des salles des machines,
les paliers, les échelles de descente et le dessus des bollards doivent étre
antidérapants.

L e dessus des bollards et les obstacles dans les voies de circulation, tels que
les arétes des marches d'escaliers doivent étre signalés par une peinture
contrastant avec le pont environnant.

Les bords extérieurs des ponts ains que les espaces de travail ou les
personnes peuvent faire une chute de plus de 1 m doivent étre munis de
bastingages ou d' hiloires ou d’un garde corps qui doit comporter une main
courante d’ une hauteur minimale de 0,90 m, une lisse au niveau des genoux
et un garde pied. Une main courante suffit pour les hiloires. Les mains
courantes a |’ hiloire ne sont pas exigées lorsgque les plats bords sont munis
de garde corps non escamotabl es.

DIMENSIONS DES POSTES DE TRAVAIL

Les postes de travail doivent avoir les dimensions assurant a chague
personne qui y est occupée une liberté de mouvements suffisante.

PLAT-BORD

La largeur libre du plat-bord doit comporter au moins 0,60 m. Cette
dimension peut étre réduite jusqu’a 0,50 m a certains endroits ou se
trouvent des installations nécessaires telles que les prises d' eau pour le
lavage du pont. A I’endroit des bollards, elle peut étre réduite jusqu’a
0,40 m.
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11-4.3

11-5
11-51

11-5.2

11-5.3

11-54

11-55

11-6
11-6.1

Jusgu’ a une hauteur de 0,90 m au-dessus du plat-bord, la largeur libre de
celui-ci peut étre réduite jusgqu’a 0,54 m a condition que la largeur libre
au-dessus, entre le bord extérieur de la coque et le bord intérieur de la cale,
comporte au moins 0,65 m. Dans ce cas, la largeur libre du plat-bord peut
étre réduite a 050m s le bord extérieur du plat-bord est muni
d’ un garde-corps selon le paragraphe 11-2.4 pour assurer la sécurité contre
les chutes. A bord des bateaux d’une longueur égale ou inférieure & 55 m
le garde-corps n’'est pas nécessaire si I’ Administration juge les conditions
de sécurité satisfai santes.

Les prescriptions des chiffres 11-4.1 et 11.4.2 sont applicables jusqu’a une
hauteur de 2,00 m au-dessus du plat-bord.

ACCES DES POSTES DE TRAVAIL

Les voies, acces et couloirs pour la circulation des personnes et des charges
doivent étre aménageés et dimensionnés de fagon que :

1) Devant I’ ouverture de I’acces il y ait assez de place pour ne pas
entraver les mouvements ;

i) Lalargeur libre du passage corresponde a la destination du poste
de travail et soit au moins de 0,60 m, sauf pour les bateaux de
moins de 8 m de largeur sur lesgquels elle peut étre réduite a 0,50
m;

1)) La hauteur de I’ ouverture de I’ acces, y compris I"hiloire, S'il en
existe, soit d’au moins 1,90 m.

L es portes doivent étre aménageées de fagon a pouvoir s ouvrir et se fermer
sans danger des deux faces. Elles doivent étre protégées contre une
fermeture ou une ouverture involontaire.

Des escaliers, des échelles ou des échelons doivent étre prévus s les
acces, issues ainsi que les voies comportent des différences de niveau de
plus de 0,50 m.

Pour les postes de travail occupés de maniere permanente des escaliers
doivent ére prévus s la différence de niveau dépasse 1 m. Cette
prescription ne s applique pas aux issues de secours.

A bord de bateaux pourvus de cales, il doit y avoir au moins une échelle
fixe dans chaque cale permettant de monter et de descendre sans danger.
Cette prescription ne s applique pas lorsgu’il existe deux échelles de cae
amovibles.

ISSUES ET ISSUES DE SECOURS

Le nombre, I’aménagement et les dimensions des issues, y compris les
issues de secours, doivent correspondre a I’usage et aux dimensions des
locaux. Lorsgu’une de ces issues est une issue de secours, €elle doit étre
signal ée distinctement en tant que telle.
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11-6.2

11-7
11-7.1

11-7.2

11-7.3

11-7.4

11-7.5

11-7.6

11-8
11-8.1

11-8.2

11-8.3

Les issues de secours ou les fenétres, hublots ou claires voies servant
d’issues de secours doivent présenter une ouverture libre d’au moins 0,36
m?, la plus petite dimension doit étre d’ au moins 0,50 m.

DISPOSITIFS DE MONTEE

Les escaliers et les échelles fixes doivent étre assujettis de fagon slre aLix
structures du bateau.

La largeur des escaliers doit étre d’au moins 0,60 m; la profondeur des
marches ne doit pas étre inférieure a 0,15 m et leur hauteur ne doit pas étre
supérieure a 0,30 m; les surfaces des marches doivent étre antidérapantes
et les escaliers de plus de trois marches doivent étre pourvus de mains
courantes. La largeur libre entre les mains courantes ne doit pas ére
inférieure 0,60 m.

Les échelles fixes et échelons doivent avoir une largeur libre d’au moins
0,30 m; I’écart entre deux échelons ne doit pas étre supérieur a 0,30 m;
I’ écart entre un échelon et la structure du bateau doit étre d’au moins 0,15
m.

Les échelles fixes et échelons doivent étre identifiés en tant quetelsvu d’ en
haut et étre pourvus de poignées de maintien au-dessus des ouvertures de
sortie.

Les échelles mobiles doivent avoir une largeur minimale de 0,40 m et de
050 m a la base; elles doivent pouvoir étre protégées contre le
renversement et le dérapage ; les échelons doivent étre solidement fixés
dans les montants.

Les échelles mobiles servant d’ échelles de cale, inclinées de 60°, doivent
dépasser le pont de 1 m au moins et en tout cas le bord supérieur de
I”hiloire de I’ écoutille.

LOCAUX INTERIEURS

Les postes de travail intérieurs du bateau doivent, quant a leurs dimensions,
leur aménagement et leur disposition, étre adaptés aux travaux devant étre
effectués et remplir les prescriptions nationales de I’ Administration
relatives a I’ hygiene et a la sécurité. |ls doivent ére munis d’ un éclairage
suffisant et anti-éblouissant et pouvoir étre aérés; si nécessaire, ils doivent
étre munis de dispositifs de chauffage assurant une température adéquate.

Les planchers des postes de travail a I'intérieur du bateau doivent étre
d’ une exécution solide et durable, étre libres de points de trébuchement et
antidérapants. Les fenétres, hublots et claires voies doivent étre disposés et
ameénagés de fagon a pouvoir étre manceuvres et nettoyés sans risgues.

Les commutateurs commandant |’ éclairage des postes de travail doivent
étre disposes a des endroits facilement accessibles prés des portes.
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11-9.1

11-9.2

11-9.3

11-94

11-10
11-10.1

11-10.2

11-10.3

11-10.4

PROTECTION CONTRE LE BRUIT ET LESVIBRATIONS

Les postes de travail doivent étre situés, aménageés et concgus de telle fagon
gue lesmembres d'équipage ne soient pas exposés a des vibrations
dommageabl es.

L es postes de travail permanents doivent étre construits et protégés du point
de vue de la sonorité de maniere a ne pas mettre en danger la sécurité et la
santé des employés par suite des bruits excessifs.

Les endroits dans lesquels les gens sont constamment exposés a des
niveaux de bruit supérieurs a 85 dB (A) doivent étre signalés au moyen de
panneaux « Utiliser une protection acoustique » analogue au croquis 7 de
I’ appendice 3, d un diamétre de 10 cm, et les gens qui y travaillent doivent
porter des appareils individuels de protection acoustique.

Le niveau de pression acoustique maximum admissible dans la salle des
machines est de110dB (A). Les endroits de mesure sont a choisir en
fonction des travaux d’entretien nécessaires pendant le fonctionnement
normal de I’ installation.

PANNEAUX D'ECOUTILLES

Les panneaux d écoutilles doivent étre facilement accessibles et pouvoir
étre manipulés avec securité. Les éléments de couvertures d’ écoutilles
d’une masse supérieure a 40 kg doivent en outre pouvoir étre glisses ou
basculés ou étre équipés de dispositifs d ouverture mécaniques. Les
panneaux d écoutilles manipulés au moyen d’ appareils de levage doivent
étre pourvus de dispositifs facilement accessibles, appropriés pour la
fixation des organes d’ attache. L es panneaux d’ écoutilles et les galiotes non
interchangeables doivent porter des indications précises concernant les
écoutilles auxquelles ils correspondent ainsi que leur position correcte sur
ces écoutilles.

Les panneaux d'écoutilles doivent pouvoir étre assurés fermement dans
leur position de travail. Les panneaux coulissants doivent pouvoir étre
blogués dans la position définitive; ils doivent étre munis d arréts qui
empéchent un déplacement non intentionnel de plus de 0,40 m dans toute
autre position. Des dispositifs appropriés doivent étre prévus pour assurer
le maintien des panneaux d’ écoutilles empilés.

Dans le cas de panneaux d écoutilles a manoauvre mécanique, la
transmission dénergie doit étre coupée automatiqguement lorsque
I”interrupteur de commande est |aché.

Les panneaux d’ écoutilles doivent pouvoir supporter les charges gu’ils sont
susceptibles de recevoir: s un panneau praticable peut supporter moins de
12 personnes d'un poids théorique individuel de 75kg, I'indication du
nombre de personnes qu’il peut supporter doit étre bien en vue. Les
panneaux d écoutilles destinés a recevoir des chargements en pontée
doivent porter I'indication de la charge admissible en t/m?. Lorsque des
supports sont nécessaires pour atteindre la charge admissible, ceci est a
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11-11
11-11.1

11-11.2

signaler en un endroit approprié, dans ce cas des plans correspondants
doivent se trouver a bord.

TREUILS

Les treuils doivent étre congus de facon a permettre un travail sans danger.
Ils doivent étre munis de dispositifs qui empéchent un retour non
intentionnel de la charge. Les treuils qui ne sont pas a blocage automatique
doivent étre pourvus d un frein dimensionné en fonction de leur force de
traction.

Les treuils actionnés a la main doivent étre munis de dispositifs qui
empéchent le retour de la manivelle. Les treuils qui peuvent étre actionnés
aussi bien par la force motrice gu’a la main doivent étre congus de telle
maniere que la commande par force motrice ne puisse mettre en
mouvement la commande manuelle.
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CHAPITRE 12

LOGEMENTS

GENERALITES

Les bateaux doivent étre pourvus de logements pour les personnes vivant
habituellement a bord, au moins toutefois pour |’ équipage minimum.

Les logements doivent étre construits, aménagés et équipés de maniere a
satisfaire aux besoins de la sécurité, de la santé et du bien-étre des
personnes a bord. |1s doivent étre accessibles aisément et de maniere sire et
étre isolés contre le froid et la chaleur. Lorsque |’ acces aux logements n’ est
pas disposé de plain pied et que la différence de niveau est d’au moins
0,30 m, les locaux doivent étre accessibles par des escaliers. A |I'avant du
bateau, les planchers ne doivent pas se situer a plus de 1,20 m en dessous
du plan du plus grand enfoncement.

L’ autorité compétente peut autoriser des dérogations aux prescriptions du
présent chapitre si la sécurité et |a santé des personnes a bord sont garanties
d’ une autre maniére. L’ autorité compétente fait mention dans le certificat
de bateau des restrictions du mode d exploitation ou de mise en service du
bateau qui résultent des dérogations.

PRESCRIPTIONS DE CONSTRUCTION PARTICULIERES POUR LES
LOGEMENTS

Situation et condition

Aucun logement ne doit se trouver en avant du plan de la cloison
d’ abordage.

Les logements doivent étre seéparés des salles des machines et des
chaudieres par des cloisons étanches au gaz et doivent étre séparés des
cales par des cloisons étanches al’ eau, s éevant jusqu’ au pont.

L es logements doivent étre directement accessibles a partir du pont.

L’ ensemble des logements doit comprendre au moins un local de séour
(salon) pour I’ équipage, sépare des locaux de couchage.

Les logements doivent étre congus et agencés autant que possible de
maniére que |’ entrée d’air vicié provenant d autres zones du bateau telles
gue salles de machines ou cales soit empéchée; en cas de ventilation
forcee, les orifices d’'entrée d'air doivent étre agencés de maniére a
satisfaire aux exigences susmentionnées. L’air provenant des cuisines ou
des installations sanitaires doit étre évacué directement vers|’ extérieur.

Les logements doivent pouvoir étre chauffés suivant leur destination. Les
installations de chauffage doivent étre appropriées aux conditions
météorol ogiques qui peuvent se présenter.

L es logements doivent pouvoir étre suffisasmment ventilés.
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12-2.1.8

12-2.1.9

12-2.1.10

12-2.2
12-2.2.1

12-2.2.2

12-2.2.3

12-2.2.4

12-3
12-3.1

12-3.2

Les logements doivent étre protégés contre le bruit et les vibrations. Les
niveaux maximums de pression acoustigque sont :

i) Dansleslocaux de s§our: 70 dB(A) ;

i) Dans les chambres a coucher : 60 dB(A). Cette disposition ne
s applique pas aux bateaux exploités exclusivement pendant une
durée ne dépassant pas 14 heures par jour. Larestriction relative
au mode d’ exploitation doit é&re mentionnée au certificat.

Les logements doivent étre pourvus d’issues de secours permettant une
évacuation rapide. Les issues des locaux de sgour et des chambres a
coucher doivent étre conformes aux prescriptionsde I’ article 12-1.2.

Les conduites contenant des gaz ou des liquides dangereux et celles
contenant des fluides soumis a une pression telle que la moindre fuite
pourrait présenter un danger pour les personnes, ne doivent pas étre
placées dans les logements ou dans les couloirs menant aux logements.
Sont exceptées les conduites de systemes hydrauliques pour autant
gu’ elles se trouvent dans un boitier métallique ainsi que les conduites de
gaz d'installations a gaz liquéfiés pour usages domestiques.

Dimensions des logements

La hauteur libre des logements de I’ équipage ne doit pas étre inférieure a
2,00 m.

La surface disponible au sol dans les locaux de s§our ne doit pas étre
inférieure &2 m? par personne; elle doit toutefois étre au total au moins de
8 m? (meubles exclus sauf lestables et |es chaises).

Le volume minimal d'air des locaux de séour est de 3,5 m® par personne.
Les chambres & coucher doivent avoir un volume d'air de 5m° pour le
premier occupant et de 3m?® pour chague occupant supplémentaire (le
volume du mobilier est a déduire). Les chambres a coucher doivent autant
que possible étre destinées a deux personnes au plus.

Le volume des pieces dans les locaux de sgour et les chambres a coucher
ne doit en aucun cas étre inférieur 87 m°.

ACCES, PORTES ET ESCALIERS

Les portes doivent avoir une hauteur libre, surbau compris, d’ au moins
1,90 m et une largeur libre d’au moins 0,60 m. La hauteur prescrite peut
étre atteinte au moyen de couvercles ou clapets coulissables ou
rabattables. Les portes doivent pouvoir étre ouvertes des deux cotés. Les
surbaux ne doivent pas avoir plus de 0,40 m de hauteur, les dispositions
d’ autres prescriptions de securité doivent toutefois étre respectées.

Les escaliers doivent étre fixés a demeure et praticables sans danger. Cette
condition est considérée comme remplie lorsque les prescriptions de la
section 11-7 sont respectées.
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LUMIERE DU JOUR, ECLAIRAGE

Les logements doivent étre éclairés d une facon adéquate. Les locaux de
s§our, lescuisines et, s possible, les autres locaux doivent pouvoir
recevoir lalumiére du jour.

Des normes pour |’éclairage naturel et artificiel doivent étre établies par
I” Administration.

AMEUBLEMENT

Chague membre de I’ équipage vivant a bord doit disposer d’ une couchette
individuelle et d'un placard & vétements individuel fermant a clef. La
couchette doit avoir les dimensions intérieures minimales de 2,00 x 0,90 m.
Le placard doit avoir une hauteur daumoins 1,7m et une section
horizontale libre o au moins 0,25 m?.

Les lits doivent étre disposés a une hauteur de 0,30 m au moins du sol. Si
les lits sont superposeés, il doit y avoir au-dessus de chague couchette une
hauteur libre d au moins 0,60 m. |l est interdit de superposer plus de deux
couchettes.

Des emplacements appropriés pour le dépbt et le séchage des vétements de
travail doivent étre prévus en dehors des chambres a coucher.

CUISINES, LOCAUX DE SEJOUR (REFECTOIRES)

L es cuisines doivent comporter :
i) Unecuisiniére;;
i) Un évier avec décharge ;
iii) Une alimentation en eau potable ;
iv) Un réfrigérateur ;

V) Suffisamment d’ espace pour le rangement, le travail et les
provisions.

L es cuisines peuvent étre combinées avec des locaux de s§our.

Les bateaux a équipage doivent étre pourvus d'un réfrigérateur et, s
nécessaire, de chambres froides. Les portes des chambres froides d une
largeur suffisante pour permettre a une personne d'y entrer doivent avoir
des serrures pouvant étre ouvertes de l'intérieur aussi bien que de
I’ extérieur.

La zone réfectoire des cuisines combinées avec un local de s§our doit étre
suffisante pour le nombre de membres d’ équipage qui, en régle générale,
I"utilisent simultanément. Lalargeur des places assises ne doit pas étre
inférieure a 0,6 m.

INSTALLATIONS SANITAIRES

Les bateaux comportant des logements doivent au moins étre pourvus des
installations sanitaires suivantes :
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12-7.2

12-7.3

12-8
12-8.1

12-8.2

12-8.3

1) Une toilette par unité de logement ou par six membres
d équipage. Elle doit pouvoir étre aérée par del’air frais;

i) Un lavabo comportant une vidange et des robinets d’ eau chaude
et d' eau froide alimentés en eau potable, par unité de logement ou
par quatre membres d’ égquipage ;

iii) Une douche ou une baignoire raccordée a |’ eau potable froide et
chaude par unité de logement ou par six membres d’ équipage.

Les installations sanitaires doivent se trouver a proximité immediate des
locaux des logement. Les toilettes ne doivent pas donner directement dans
les cuisines, salles a manger ou salles de sgour-cuisines.

Les toilettes doivent avoir une superficie d’au moins 1 m?, la largeur étant
d’au moins 0,75 m et la longueur d'au moins 1,10 m. Les locaux des
toilettes dans les cabines pour deux personnes au maximum peuvent étre
plus petits. Si une toilette contient un lavabo ou une douche, la superficie
doit étre accrue au moins des surfaces occupées par le lavabo et la douche
(ou le cas échéant de la baignoire).

INSTALLATIONS D’EAU POTABLE

Les bateaux comportant des logements doivent étre pourvus d'un ou de
plusieurs réservoirs d'eau potable. Les orifices de remplissage des
réservoirs d' eau potable et les tuyaux d’'eau potable doivent porter la
mention de leur destination exclusive a I’eau potable. Les manchons de
remplissage pour |’ eau potable doivent étre installés au-dessus du pont.

Lesréservoirs d eau potable doivent :
i) Etre protégés contre un réchauffement excessif ;

i) Avoir une capacité conforme aux prescriptions de
I” Administration du bassin ;

i) Etre congtitués d'un matériau résistant a la corrosion et ne
présentant pas de danger sur le plan physiologique ;

iv) Etre pourvus dune ouverture appropriée pour le nettoyage
intérieur pouvant étre fermée aclef ;

V) Etre munis d’ un indicateur du niveau d'eau ;

Vi) Etre munis de manchons d aération donnant sur I’air libre ou
équipés de filtres appropriés.

Les réservoirs d’ eau potable ne doivent pas avoir de paroi commune avec
d autres réservoirs. Les conduites d' eau potable ne doivent pas étre menées
a travers des réservoirs contenant d’autres liquides. Les communications
entre le systeme d eau potable et d' autres tuyauteries ne sont pas admises.
L es conduites de gaz ou de liquides autres que I’ eau potable ne doivent pas
passer atravers lesréservoirs d’ eau potable.
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12-8.4

Les caisses a eau sous pression pour eau potable ne doivent fonctionner
qu’'al’air comprimé de composition naturelle. Si I’air est produit au moyen
de compresseurs, des filtres aair et des déshuileurs appropriés doivent étre
installés immeédiatement devant la caisse a eau sous pression, sauf dans le
casou I’ eau est séparée de I’ air par une membrane.
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CHAPITRE 13

INSTALLATIONS DE CHAUFFAGE, DE CUISINE ET
DE REFRIGERATION FONCTIONNANT AUX COMBUSTIBLES

(sans objet)
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CHAPITRE 14

INSTALLATIONSA GAZ LIQUEFIE POUR USAGES DOMESTIQUES

14-1

14-1.1

14-1.2

14-2
14-2.1

14-2.2

14-2.3

14-2.4

14-3
14-3.1

14-3.2

14-4

14-4.1

GENERALITES

Toute installation a gaz comprend essentiellement un ou plusieurs
récipients a gaz, un ou plusieurs détendeurs, un réseau de distribution et
des appareils d' utilisation.

Ces installations ne peuvent étre alimentées qu’avec le mélange de gaz
couramment désigné sous le nom de « propane ».

INSTALLATION

Lesinstallations a gaz doivent, dans tous leurs éléments, se préter al’ usage
du propane et étre réalisées et installées selon lesrégles de |’ art.

Une installation a gaz ne peut servir qu’ a des usages domestiques dans des
locaux répondant aux criteres fixés par I Administration.

Il peut y avoir a bord plusieurs installations a gaz distinctes. Une méme
installation ne doit pas desservir des logements séparés par une cale a
marchandise ou une citerne fixe.

Les instalations non fixées a demeure ne sont admises que s elles sont
conformes aux conditions spéciales prescrites par I’ Administration.

RECIPIENTS

La capacité des récipients doit étre comprise entre 5 et 35 kg. Pour les
bateaux a passagers, I’ Administration du bassin peut admettre I’ utilisation
de récipients d’ une capacité supérieure.

Les récipients doivent satisfaire aux prescriptions en vigueur. Ils doivent
porter le poingon officiel attestant qu’ils ont subi avec succes les épreuves
réglementaires.

EMPLACEMENT ET AMENAGEMENT DU POSTE
D’ALIMENTATION

Le poste d’'aimentation doit étre installé sur le pont, en dehors des
logements, dans une armoire spéciale, de fagcon a ne pas géner lacirculation
abord. Il ne doit toutefois pas étre installé contre le pavois avant ou arriére.
L’ armoire peut étre un placard encastré dans les superstructures a condition
de I’ ére de maniére étanche au gaz et de ne s ouvrir que vers |’ extérieur.
Elle doit étre placée de fagon que les canalisations de distribution jusqu’ aux
points de consommation soient aussi courtes que possible.

Chaque installation peut comporter jusqu’a quatre récipients en service
simultanément, avec ou sans utilisation d'un coupleur inverseur
automatique. Il ne doit pas y avoir a bord plus de six récipients par
installation, y compris les récipients de réserve.
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14-4.3

14-4.4

14-4.5

14-5

14-6
14-6.1

14-6.2

Sur les bateaux a passagers avec cuisines ou cantines pour les passagers,
chague installation peut comprendre au maximum six récipients en service
simultanément avec ou sans utilisation d'un coupleur inverseur
automatique. 1l ne doit pas y avoir a bord plus de neuf récipients par
installation, y compris les récipients de réserve.

Le détendeur ou, dans le cas d'une détente a deux étages, le premier
détendeur doit étre fixé a la paroi intérieure de I’armoire contenant les
récipients.

Le poste d’ alimentation doit étre installé de telle sorte qu’ en cas de fuite de
gaz ce dernier puisse S échapper de I’armoire sans risquer de pénétrer dans
le bateau ou d’ entrer en contact avec une éventuelle source d’ inflammation.

L’armoire doit étre faite de matériaux difficilement inflammables et étre
suffisamment aérées par des orifices, aménagés a sa partie haute et a sa
partie basse. L’armoire doit ére munie d un dispositif de verrouillage afin
d’ empécher toute personne non autorisée d'avoir acces aux récipients
gu’ elle renferme. Les récipients doivent étre placés debout dans I’armoire
et detelle fagcon qu’ils ne puissent se renverser.

L’armoire doit étre congue et placée de telle sorte que la température des
récipients ne dépasse pas 50 °C.

La mention « Gaz liquéfié » et le symbole signifiant « Feu et flamme nue
interdits et défense de fumer » d'un diamétre minimal de 100 mm et
conforme au croquis n° 2 de I’ appendice 3 doivent étre apposes sur la paroi
extérieure des armoires.

RECIPIENTS DE RECHANGE ET RECIPIENTS VIDES

L es récipients de rechange et les récipients vides ne se trouvant pas dans le
poste d’ alimentation doivent étre entreposés a |’ extérieur des logements et
de la timonerie, dans une armoire construite conformément aux
prescriptions du paragraphe 14-4, (14-4.2 a 14-4.5).

DETENDEURS

Les appareils aimentés ne peuvent étre raccordés aux récipients que par
I"intermédiaire d'un réseau de distribution muni d'un ou plusieurs
détendeurs abaissant la pression du gaz a la pression de service. Cette
détente peut étre a un ou deux étages. Tous les détendeurs doivent étre
réglés de maniere fixe a une pression déterminée conformément au
paragraphe 14-7 ci-apres.

Le détendeur final doit étre soit muni, soit suivi d’un dispositif protégeant
automatiquement la canalisation contre une surpression en cas de mauvais
fonctionnement du détendeur. Lorsque ce dispositif de protection laisse
echapper le gaz, celui-ci doit étre évacué a |’ air libre sans aucun risque de
pénétration a I’'intérieur du bateau ou de contact avec une quelcongue
source d'inflammation; au besoin, un évent spécia doit étre aménagé a cet
effet.
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14-6.3

14-7
14-7.1

14-7.2

14-8
14-8.1

14-8.2

14-8.3

14-8.4

14-8.5

14-9
14-9.1

14-9.2

Les dispositifs de protection ainsi que les évents doivent étre protégés
contre |’ entrée d’ eau.

PRESSIONS

La pression a la sortie du détendeur final ne doit pas dépasser 5 kPa au-
dessus de la pression atmosphérique, avec une tolérance de 10 %.

Dans le cas d'une détente a deux étages, la pression intermédiaire doit étre
au maximum de 250 kPa au-dessus de la pression atmosphérique.

CANALISATIONSET TUYAUX FLEXIBLES

Les canalisations doivent étre en tubes d acier ou de cuivre installés a
demeure.

Toutefois, les raccordements aux récipients doivent se présenter sous la
forme de tuyaux flexibles haute pression ou de tubes en spirale adaptés au
gaz utilisé. Les appareils qui ne sont pas installés a demeure peuvent étre
raccordés au moyen de tuyaux flexibles appropriés d’1 m de longueur au
maximum.

Les canalisations doivent résister a tous les effets auxquels elles peuvent
étre soumises a bord dans des conditions normales d utilisation, en
particulier en ce qui concerne la corrosion et les sollicitations mécaniques,
et elles doivent avoir des caractéristiques et une disposition telles qu’elles
alimentent les appareils consommateurs d’ une facon satisfaisante en débit
et en pression.

Les canadlisations doivent comporter le moins de raccords possible. Les
canalisations et raccords doivent étre étanches au gaz et le rester malgré les
vibrations et dilatations auxquellesils peuvent étre soumis.

Les conduites doivent étre facilement accessibles, solidement fixées et
protégées partout ou elles risquent de subir des chocs ou des frottements, en
particulier alatraversée de cloisons ou d’ autres parois métalliques.

Les canalisations en acier doivent étre traitées contre la corrosion sur toute
leur surface extérieure.

Les tuyaux flexibles et leurs raccords doivent résister a toutes les
sollicitations pouvant survenir & bord dans des conditions normales
d utilisation. Ils doivent étre disposés de facon a ne pas étre soumis a des
contraintes ni a des températures excessives et a pouvoir étre controlés sur
toute leur longueur.

CIRCUIT DE DISTRIBUTION

Aucune partie d’une installation a gaz ne doit se trouver dans la salle des
machines.

L’ensemble du réseau de distribution doit pouvoir étre coupée par un
robinet auquel on peut aisément et rapidement accéder.
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14-9.3

14-94

14-9.5

14-9.6

14-10

14-10.1

14-10.2

14-10.3

14-10.4

14-10.5

14-11

14-11.1

14-11.2

14-11.3

14-11.4

Chaque appareil consommateur doit étre alimenté par une dérivation,
chague dérivation étant commandée par un dispositif de fermeture
individuel.

Les robinets doivent étre protégés autant que possible contre les
intempéries et les chocs.

Les extrémités des canalisations destinées a étre raccordées a un appareil
consommateur doivent pouvoir étre obturées par une bride ou un bouchon,
méme si elles sont munies d un robinet de fermeture.

En aval de chaque détendeur, il doit é&tre monté un raccord pour le contréle.
Il doit étre garanti, grace a un dispositif de fermeture, que lors des épreuves
de pression le détendeur n’ est pas soumis ala pression d’ épreuve.

APPAREILSA GAZ ET LEUR INSTALLATION

Seuls peuvent étre installés des appareils agréés par I’ Administration et
munis de dispositifs empéchant efficacement toute fuite de gaz en cas
d’ extinction du brdleur ou de la veilleuse.

Chague appareil doit étre disposé et raccordé de facon a éviter tout risque
d’ arrachement accidentel des tuyauteries de raccordement.

L’installation d appareils a gaz dans la timonerie n’est admise que s cette
derniére est construite de maniere telle qu’ en cas de fuite de gaz celui-ci ne
puisse s échapper vers les parties basses du bateau.

Les appareils & gaz peuvent étre installés dans des chambres & coucher a
condition que la combustion s effectue indépendamment de I’are de la
chambre.

Les appareils a gaz dont la combustion dépend de I'air des locaux doivent
seulement étre installés dans des locaux suffisamment spacieux.

AERATION ET EVACUATION DES GAZ DE COMBUSTION

Les appareils de chauffage, les chauffe-eau et les réfrigérateurs doivent étre
raccordés a un conduit d' évacuation des gaz de combustion vers |’ extérieur.

Dans les locaux ou sont installés des appareils a gaz dont la combustion
s effectue avec I’air ambiant, I’ arrivée d’ air frais et |’ évacuation des gaz de
combustion doivent étre assurées au moyen d ouvertures d'aération de
dimensions suffisamment grandes, déterminées en fonction de la puissance
des appareils d’ au moins 150 cm2 de section libre par ouverture.

Les ouvertures d aération ne doivent pas comporter de dispositif de
fermeture et ne doivent pas donner sur des chambres a coucher.

Les dispositifs d’' évacuation doivent étre tels que les gaz de combustion
soient évacués de facon slre et efficace. Ils doivent en outre étre construits
en matériaux incombustibles. Leur bon fonctionnement ne doit pas étre
affecté par les ventilateurs d' aération des |ocaux.
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14-12

14-13

14-14

14-14.1

14-14.2

14-14.3

14-14.4

CONSIGNES D’EMPLOI ET DE SECURITE

Une plague-consigne pour I’ utilisation de I'installation doit étre apposee a
bord en un endroit approprié. Cette plaque doit notamment porter les
Inscriptions suivantes :

« Les robinets des récipients qui ne sont pas raccordés au circuit de
distribution doivent étre fermés, méme s les récipients sont présumés
vides. »

« Les tuyaux flexibles doivent étre changés dés que leur état I’ exige. »

« Tous les récipients doivent rester raccordés a moins que les canalisations
de raccordement correspondantes ne soient fermées par des robinets ou
obturées. »

INSPECTION

Avant la mise en service d’'une installation a gaz, apres toute modification
ou réparation ains gu’'a chaque renouvellement de la mention visée au
paragraphe 14-15 ci-apres, |I’ensemble de I'installation doit étre examiné
par un expert agréé par I’ Administration. Lors de cette inspection, |’ expert
doit vérifier que I'installation est conforme aux prescriptions du présent
chapitre.

L’ expert rend compte al’ autorité compétente de I’ Administration.
EPREUVESET ESSAIS

Apres montage, I'installation doit étre soumise aux épreuves et essais ci-
apres:

Canalisations a moyenne pression situées entre le premier détendeur et les
robinets en amont du détendeur final :

i) Epreuve de résistance, réalisée avec de I’air, un gaz inerte ou un
liquide, sous une pression prescrite par I’Administration. La
pression ne doit pas étre inférieure & 2 Mpa au-dessus de la
pression atmosphérique ;

i) Epreuve d’ étanchéité, réalisée avec de I’air ou un gaz inerte, sous
une pression de 350 kPa au-dessus de |a pression atmosphérique.

Canalisations a la pression de service situées entre le détendeur unique ou
le détendeur final et les robinets en amont des appareils consommateurs:

Epreuve d’ étanchéité, avec de I’air ou un gaz inerte, sous une pression de
100 kPa au-dessus de |a pression atmosphérique.

Canalisations situées entre le détendeur unique ou le détendeur final et les
robinets de commande des appareils consommateurs:

Epreuve d’ étanchéité sous une pression de 20 kPa au-dessus de la pression
atmosphérique.

Lors des épreuves visées sous 14-14.1 ii), 14-14.2 et 14-14.3, les
conduites sont considérées comme étanches si, apres un délai suffisant
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14-14.5

14-14.6

14-14.7

14-15

14-151

14-15.2

14-15.3

pour assurer I'équilibrage thermique, aucune chute de pression n’'est
constatée pendant les 10 minutes suivantes.

Raccords aux récipients, canalisations et accessoires qui sont soumis ala
pression des récipients, et raccords entre le détendeur et la canalisation de
distribution :

i) Epreuve de résistance, réalisée avec de I’air, un gaz inerte ou un
liquide, sous la pression prescrite par |I’Administration. La
pression ne doit pas étre inférieure a 2,5 Mpa au-dessus de la
pression atmosphérique ;

i) Epreuve d éanchéité, réaliste avec un produit moussant, a la
pression de service.

Lors de leur mise en service, tous les appareils aimentés au gaz doivent
étre vérifiés a la pression de service pour contréler que les conditions de
combustion sont satisfaisantes aux différentes positions des boutons de

réglage.
L e bon fonctionnement des dispositifs de sécurité doit étre vérifié.

A l'issue de I'épreuve visée au 14-14.6 ci-dessus, chague appareil
raccordé a un conduit d’ évacuation doit subir des essais pour voir, une fois
gue I’ appareil a fonctionné 5 minutes a pleine puissance, les fenétres et
portes étant fermées et les dispositifs d’ aération étant en service, si des gaz
de combustion s’ échappent par e coupe-tirage.

Si des gaz de combustion s échappent plus qu’ occasionnellement, la cause
doit en ére immédiatement décelée et diminée. L’ appareil ne peut étre
admisal’ utilisation avant qu’il ne soit remédié a tous les défauts.

MENTION DANS LE DOCUMENT DE BORD APPROPRIE DU
BATEAU

La conformité de toute instalation a gaz liquéfié aux prescriptions du
présent chapitre doit étre certifiée dans le document de bord approprié du
bateau.

Cette attestation est déivrée par I’ autorité compétente de I’ Administration
alasuite de |’ inspection visée ala section 14-13 ci-dessus.

La mention est valable pour une durée de trois ans au maximum. Elle ne
peut étre renouvelée qu'a la suite d'une nouvelle inspection effectuée
conformément au paragraphe 14-13.

Sur demande motivée du propriétaire du bateau, I’ Administration peut
prolonger de trois mois au plus la validité de la mention sans procéder a
I"inspection visée au paragraphe 14-13 ci-dessus. Cette prolongation est
accordée par écrit et doit se trouver abord du bateau. Elle ne modifie pas la
date normale de la prochaine inspection.
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CHAPITRE 15

DISPOSITIONS SPECIALES POUR LESBATEAUX A PASSAGERS

15-1

1511

15-1.2

15-1.3

15-1.4

15-2

15-2.1

GENERALITES

L es dispositions suivantes ne s appliquent pas :
) 4-4.2,4-4.3.11 et 4-4.4;

i) 8-1.6.2 deuxiéme phrase, et 8-1.6.7 ;

i)  9-211.3 deuxieme phrase, pour les tensions nominales
supérieuresas0 V.

Les installations suivantes sont interdites a bord des bateaux a
passagers :

) Lampes utilisant du gaz liquéfié ou un combustible liquide ;
i) Poéles a mazout a brlleur avaporisation ;

iii) Chauffage a combustible solide ;

iv) Appareils équipés d un brlleur améche ;

V) Installations utilisant du gaz liquéfié visées au chapitre 14.

Les bateaux non motorisés ne doivent pas étre admis au transport de
passagers.

Les bateaux a passagers doivent comporter des zones adaptées a
I’utilisation par des personnes & mobilité réduite, conformes aux
dispositions mentionnées aux chapitres 15 et 15B. Si I’ application des
dispositions de ces chapitres relatives a la prise en compte des
exigences de sécurité particulieres pour les personnes a mobilité
réduite nN'est pas réalisable dans la pratique ou entrainerait des
dépenses déraisonnables, |'Administration peut accorder des
dérogations a ces prescriptions. Ces dérogations doivent étre
mentionnées dans le certificat de bateau.

COQUE
L’ épaisseur des bordés extérieurs des bateaux a passagers en acier est a

déterminer de la maniére suivante lors des contrdles périodiques visés
auz2-4:
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15-2.2

15-2.3

15-2.4

15-25

i) L'épaisseur minimale tpin des timin = 0,006 a  NT [mm]
toles de fond de bouchain et de t omin = 0,55 VLw. [mm]
bordé latéral de la coque des
bateaux a passagers doit étre
déterminée selon la plus grande
valeur des formules suivantes :

Dans cesformules :
f=1+0.0013" (a - 500);

a = écartement des couples longitudinaux ou transversaux en
[mm], lorsque I’écartement des couples est inférieur a 400 mm,
a =400 mm.

i) La valeur minimale déterminée conformément a i) ci-dessus
pour |’ épaisseur des tbles peut étre dépassée vers le bas lorsque
la valeur admissible a été déterminée sur la base d une preuve
par cacul d'une solidité suffisante de la coque (solidité
longitudinale, transversale et solidité locale) et que ceci a été
certifié;

i) Toutefois, aucun endroit de la coque ne doit présenter une
épaisseur déterminée conformément a i) ou ii) ci-dessus
inférieure a 3 mm;

iv) Les remplacements de tbles doivent étre effectués lorsque
I’ épaisseur des tbles de fond, de bouchain ou du bordé latéral
n’ atteint plus la valeur minimale déterminée conformément a i)
ou i) en liaison avec iii) ci-dessus.

Le nombre et la répartition des cloisons doivent étre tels que la
flottabilité du bateau reste assurée en cas d’ avarie conformément aux
15-3.7 a 15-3.13. Toute partie de la structure interne qui influence
I’ efficacité du cloisonnement du bateau doit étre étanche a I'eau et
construite de maniére a préserver I’ intégrité du cloisonnement.

La distance de la cloison d abordage a la perpendiculaire avant doit
étre au moins égale a 0,04 Ly sanstoutefois dépasser 0,04 Ly, +2 m.

Une cloison transversale peut présenter un renfoncement, pourvu que
tous ses points se trouvent dans la zone de securité.

Les cloisons prises en compte lors du calcul de stabilité apres avarie
visé aux 15-3.7 a 15-3.13 doivent étre étanches et s élever jusgu’au
pont de cloisonnement. En I’ absence de pont de cloisonnement, elles
doivent s élever a une hauteur d au moins 20 cm au-dessus de la ligne
de surimmersion.
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15-2.6

15-2.7

15-2.8

15-2.9

15-2.10

15-2.11

Le nombre des ouvertures dans ces cloisons doit étre aussi réduit que le
permettent le genre de construction et I’ exploitation normale du bateau.
Ces ouvertures et passages ne doivent pas influencer défavorablement
lafonction d’ éanchéité des cloisons.

L es cloisons d abordage ne doivent avoir ni ouverture ni porte.

Les cloisons visées au 15-2.5 qui séparent les salles des machines des
locaux a passagers ou des locaux d’ habitation du personnel de bord
doivent étre dépourvues de portes.

Les portes de cloisons visées au 15-2.5 manoauvrées a la main et non
télécommandées ne sont admissibles que 1a ou les passagers n’ont pas
acces. Elles doivent :

) Rester fermées en permanence et ne pouvoir étre ouvertes que
momentanément pour un passage ;

i) Pouvoir étre fermées de maniére rapide et sire par des
dispositifs appropriés ;

iii) Etre munies sur leurs deux cétés de la mention : « Porte a
refermer immeédiatement apres passage ».

Les portes de cloison visées au 15-2.5 ouvertes durablement doivent
satisfaire aux exigences suivantes :

i) Elles doivent pouvoir étre fermées des deux cotés, ains que
d un endroit facilement accessible situé au-dessus du pont de
cloisonnement ;

i) Aprés une fermeture opérée a distance, il faut que les portes
puissent étre rouvertes et refermées sur place de facon slre.
L’ opération de fermeture ne doit pas étre empéchée notamment
par des tapis ou des repose-pieds ;

iii) En cas de commande a distance, la durée de I’ opération de
fermeture doit étre d’au moins 30 secondes sans toutefois
dépasser 60 secondes;

iv) Pendant I'opération de fermeture, un signal automatique
d’alarme acoustique doit se déclencher a proximité de la porte ;

V) Les portes et I'alarme doivent aussi pouvoir fonctionner
indépendamment du réseau éectrique de bord principal. A
I’endroit d’ou s opére la commande & distance, un dispositif
doit indiquer si la porte est ouverte ou fermée.

Les portes de cloison visées au 15-2.5 et leurs mécanismes doivent se
trouver dans la zone de sécurité.
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15-2.12

15-2.13

15-2.14

15-2.15

15-2.16

15-3

15-31

15-3.2

La timonerie doit étre équipée d un dispositif d’ alerte indiquant quelle
est la porte ouverte dans les cloisons visées au 15-2.5.

Les canalisations et les conduits d’ aération débouchant a I'air libre
doivent étre concus de telle sorte que, en cas d’ envahissement, ils ne
facilitent pas I’ envahissement d’ autres |ocaux ou de réservoirs.

) Si plusieurs compartiments sont reliés par des canalisations ou
conduites d’ aération, celles-ci doivent déboucher a un endroit
approprié au-dessus de la ligne de flottaison correspondant a
I’ envahi ssement le plus défavorable.

i) Il peut étre dérogé al’ exigence fixée au i) pour les canalisations
lorsque celles-ci sont équipées au niveau des cloisons
traversées de robinets d arrét actionnés a distance d’ au-dessus
du pont de cloisonnement.

iii) Lorsqu’ un systéme de canalisation ne comporte pas d orifice
ouvert dans un compartiment, la canalisation est considérée
comme intacte en cas d endommagement de ce compartiment,
s elle se trouve a I'intérieur de la zone de sécurité et a une
distance de plus de 0,50 m du fond du bateau.

L es commandes a distance de portes de cloison visées au 15-2.10 et les
robinets d'arrét visés au 15-2.13 ii) situés au-dessus du pont de
cloisonnement doivent étre clairement signalés comme tels.

L es doubles-fonds doivent avoir une hauteur minimale de 0,60 m et les
doubles parois une largeur minimale de 0,60 m.

Des fenétres peuvent étre aménagées en dessous de la ligne de
surimmersion a condition qu’ elles soient étanches, qu’ elles ne puissent
étre ouvertes, que leur résistance soit suffisante et qu’elles soient
conformes au 15-6.15.

STABILITE

Il doit étre prouvé par un calcul Sappuyant sur les résultats de
I"application d une norme pertinente que la stabilité a I’ état intact du
bateau est appropriée. Tous les calculs doivent étre effectués en
considérant |’assiette libre et la gite libre. Les données relatives au
bateau a I’ état lége sur lesquelles sont basés les calculs de stabilité
doivent étre déterminées par un essai de stabilité.

La stabilité a I’état intact doit étre prouvée pour les conditions de
chargement normalisées suivantes :

i) Au début du voyage : 100 % des passagers, 98 % du
combustible et de |’ eau potable et 10 % des eaux usees;;
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i) En cours de voyage : 100 % des passagers, 50 % du
combustible et de |’ eau potable et 50 % des eaux usees ;

iii) A lafin du voyage : 100 % des passagers, 10 % du combustible
et de |’ eau potable et 98 % des eaux usees ;

iv) Bateau vide : pas de passagers, 10 % du combustible et de |’ eau
potable et pas d’ eaux usées.

Pour toutes les conditions de chargement normalisées, les citernes de
ballastage sont censées étre pleines ou vides, selon leur utilisation
habituelle.

En outre les prescriptions du 15-3.3 iv) doivent étre respectées pour la
condition de chargement suivante :

100 % des passagers, 50 % du combustible et de |’ eau potable, 50 %
des eaux usees et remplissage a 50 % de toutes les autres citernes a
liquide, y comprisle ballast.

15-3.3 La preuve d’une stabilité suffisante a I’ état intact vérifiée par le calcul

doit étre apportée en application des dispositions suivantes relatives a

la stabilité a I'état intact et pour les conditions de chargement

normalisées visees aux 15-3.21) aiv).

1) Le bras de levier de redressement maximal hyax doit étre atteint
a un angle de gite omax €gal ou supérieur a (Qmom + 3°) €t
atteindre au moins 0,20 m ; sl ¢f < Pmax, |€ bras de levier de
redressement pour |’ angle d’ envahissement o doit étre de 0,20
m au minimum ;

i) L’ angle d’ envahissement ¢ ne doit pas étre inférieur a (mom +
3°);

1) L’aire A sous la courbe de bras de levier de redressement doit
atteindre au minimum les valeurs suivantes en fonction de la
position de o; et de Qmax :

Cas A
1 | @max <15°0U @f<15° 0,05 m.rad jusgu’au plus petit des angles @max
Ou ¢
2 | 15° < @max < 30° Omax < @f | 0,035 + 0,001(30° - pmax) M.rad jusgu’al’angle
Pmax
3 | 15° << 30° Omax > ¢f | 0,035 + 0,001(30° - @) m.rad jusgu’ al’ angle s
Omax > 30° et ¢f > 30° 0,035 m.rad jusqu’al’angle ¢ = 30°
ou:
hmax = le bras de levier maximal ;
[0) = I’angle de gite ;
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15-34

Vi)

vii)

Of = I’angle d’envahissement, c’est a dire I’angle de
gite a partir duquel sont immergées les ouvertures
dans la coque et les superstructures et les roufs qui
ne peuvent étre fermées de maniére étanche a

I’eau ;
omom = l’angle de gite maximal visé a la lettre v) ;
omax = I’angle de gite correspondant au bras de levier de

redressement maximal ;

A = |’aire sous la courbe des bras de levier de
redressement ;

La hauteur métacentrique initiale de GMO, corrigée de I’ effet
d une surface libre de liquide dans les citernes ne doit pas étre
inférieurea0,15m;

L’angle de gite ¢mem Ne doit pas étre supérieur a la valeur de
12°, dans les deux cas suivants :

- Sur la base du moment d'inclinaison transversale di aux

passagers et au vent visé aux 15-3.4 et 15-3.5;

- Sur la base du moment d'inclinaison transversale di aux

passagers et alagiration visé aux 15-3.4 et 15-3.6;

Pour une gite résultant du moment d’inclinaison transversale dii
aux passagers, au vent et alagiration visé aux 15-3.4, 15-3.5 et
15-3.6, le franc-bord résiduel ne doit pas étre inférieur a
200 mm;

Pour les bateaux dont la cogque présente des fenétres ou d’ autres
ouvertures situées sous le pont de cloisonnement et qui ne sont
pas fermées de maniere étanche a |’ eau, la distance de sécurité
résiduelle doit étre de 100 mm au minimum sur la base des trois
moments d’ inclinaison transversale résultant de la sous-section
vi).

Le moment d’inclinaison transversale résultant du rassemblement de
personnes sur un coté est calculé selon laformule suivante :

Mp=g-P-y=g-XPi-vyi [KNm],

= masse totale des personnes a bord [t], calculée sur la
base de la somme du nombre maximal de passagers
admis et du nombre maximal de membres du personnel
de bord et d’équipage dans des conditions normales



Recommandations relatives aux prescriptions techniques applicables aux bateaux de navigation intérieure Chapitre 15

d’exploitation et en retenant une masse moyenne de

0,075 t par personne ;

y = distance latérale entre le centre de gravité de la masse
de personnes P et I’axe du bateau en [m] ;

g = accélération gravitationnelle (g = 9,81 m/s?) ;

P; = masse des personnes rassemblées sur la surface Ai en
[t :

Pi=n;- 0,075 - Aj [t]

ou

A = surface occupée par des personnes [m?] ;

n; = nombre de personnes par metre carré ;

n; = 3,75 pour les surfaces de ponts libres et les surfaces
comportant du mobilier mobile; pour les surfaces
comportant des sieges fixes tels que des bancs, ni doit
étre calculé sur la base d’une largeur d’assise de 0,50
m et d’une profondeur d’assise de 0,75 m par
personne ;

Vi = distance latérale entre le centre géométrique de la

surface Ai et I’axe du bateau en [m].

Le calcul doit étre effectué pour un rassemblement de personnes a
tribord aussi bien qu’ a babord.

La répartition des personnes doit étre la plus défavorable du point de
vue de la stabilité. Les cabines sont réputées inoccupées pour le calcul
du moment d’inclinaison transversale résultant de la présence de
personnes.

Pour le calcul des situations de chargement, le centre de gravité d’ une
personne doit étre pris a une hauteur de 1 m au-dessus du point le plus
bas du pont 40,5 LWL sans tenir compte de toute courbure du pont et
en admettant une masse de 0,075 t par personne.

La détermination précise des surfaces de pont occupées par des
personnes n'est pas nécessaire lorsgue sont utilisées les valeurs
suivantes :

P= 11" Fna - 0,075 pour les bateaux d’ excursions de jour

1,5 Frax - 0,075 pour les bateaux a cabines
ou:
Fmax = nombre maximal de passagers admis a bord ;

Y =B/2en [m].
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15-3.5

15-3.6

15-3.7

15-3.8

Le moment d’inclinaison transversale résultant de la pression du vent
(Myg) est calculé comme suit
Myst = pv - Sv+ (lv+T/2) [KNm]

ou:

py = pression spécifique du vent, de 0,15 kN/m2 pour la zone 3 et 0,25
kKN/m2 pour les zones 1 et 2 ;

S, = surface latérale du bateau au-dessus de la ligne de flottaison
dézterminée par les conditions de chargement visées au 15-3.2, en
m-;

|, = distance entre le centre de gravité de la surface latérale Av et la
ligne de flottaison déterminée par les conditions de chargement
visées au 15-3.2, en m.

Le moment d’inclinaison transversale résultant de la force centrifuge
(Mgi) provoquée par lagiration du bateau est calculé comme suit :

Mgi = Cgi - CB - V2. D/Lwy + (KG - T/2) [KNm]
ou :
Cqi = coefficient de 0,45 ;

Cg = coefficient de finesse du déplacement (si cette valeur est
inconnue, elle doit étre fixée a 1,0) ;

v = vitesse maximale du bateau en m/s ;
KG = distance entre le centre de gravité et le plan de base, en m.

Dans le cas des bateaux a passagers équipés dun systéme de
propulsion conforme au 6-6, Mg doit étre déterminé soit sur la base
d essais grandeur nature ou a échelle réduite, soit sur la base de calculs.

Il doit étre prouvé par calcul que la stabilité du bateau en cas d’ avarie
est appropriée.

La preuve de la flottabilité du bateau apres avarie doit étre apportée
pour les conditions de chargement normalisées visées au 15-3.2. A
cette fin, la preuve d'une stabilité suffisante doit étre apportée au
moyen de calculs pour les trois stades intermédiaires d’ envahi ssement
(25 %, 50 % et 75 % du remplissage al’ éat final de |’ envahissement)
et pour le stade final d’ envahissement.
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15-3.9

L es bateaux navigant dansles zones 1, 2 et 3 doivent étre conformes au
statut de stabilité 1 et au statut de stabilité 2,

En cas d envahissement, plusieurs hypotheses doivent étre prises en
considération en ce qui concerne |’ étendue des dégats :

Statut de stabilité 1 Statut de stabilité 2
Etenduedelabrechelatérale
longitudinael[m] | 0,10 - Ly, mas pas| 0,05 - Ly, mas pas
inférieur 24,00 m inférieur 22,25 m
transversaleb [m] | B/S 0,59
verticale h [m] du fond du bateau vers le

haut, sans limite

Etendue dela bréche au fond du bateau

longitudinalel[m] | 0,10 - Ly, mas pas| 0,05 - Ly, mas pas
inférieur a inférieur a
4,00m 225m

transversaleb [m] | B/S

verticaleh [m] 0,59 ; les tuyauteries posées conformément au

15-2.13iii) sont réputées intactes

Pour le statut de stabilité 1, les cloisons sont réputées intactes si
la distance entre deux cloisons successives est supérieure a
I’ étendue de la bréche. Les cloisons longitudinales situées a une
distance du bordé extérieur inférieure a B/3 mesurée
perpendiculairement & son axe dans le plan du plus grand
enfoncement ne doivent pas étre prises en compte lors du
cacul ;

Pour le statut de stabilité 2, chague cloison située dans
I’ étendue de la bréche est réputée endommagée. La flottabilité
du bateau doit étre assurée apres envahissement ;

Le point inférieur des ouvertures non étanches a I'eau (par
exemple portes, fenétres, panneaux d acces) doit étre situé a
0,10 m au minimum au-dessus de la ligne de flottaison aprées
avarie. Le pont de cloisonnement ne doit pas étre immergé au
stade final de I’ envahissement ;

On considéere que la perméabilité atteint 95 % mais, s'il est
établi par calcul que la perméabilité moyenne d'un
compartiment est inférieure a 95 %, c'est la valeur ans
obtenue qui est retenue.

1’ Administration du bassin peut dispenser des prescriptions de ce paragraphe relatives au statut de

stabilité 2.
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15-3.10

15-3.11

Lesvaleurs aretenir ne doivent pas étre inférieures a :

- Locaux d habitation 95 %
- Sdles des machines et des chaudiéres 85 %
- Locaux abagages et magasins 75 %

Doubles fonds, soutes a combustibles, soutes a ballast, et autres
citernes, suivant que ces volumes doivent, d’ aprés leur destination, étre
supposés remplis ou vides, le bateau étant sur sa ligne de flottaison
maximale 0 % ou 95 %.

V) Si une breche d’'une étendue inférieure a celle indiquée ci-
dessus implique des conditions de gite moins favorables ou une
réduction de la hauteur métacentrique, ladite bréche doit étre
prise en compte lors du calcul.

Les criteres ci-aprés doivent étre observés pour tous les stades
intermédiaires d’ envahissement visés au 15-3.8 :

i) L’angle de gite ¢, au point d’'équilibre de I’ état intermédiaire
concerné ne doit pas dépasser 15° ;

i) Au-dela de I'angle de gite, au point d équilibre de I’ état
intermédiaire concerné, la partie positive de la courbe du bras
de levier de redressement doit présenter un levier de
redressement GZ > 0,02 m avant que ne soit immergée la
premiére ouverture non protégée ou que ne soit atteint un angle
de gite ¢ de 25°;

iii) Les ouvertures non étanches a I'eau ne doivent pas étre
immergées avant que ne soit atteint I’angle de gite au point
d équilibre de |’ état intermédiaire concerné ;

1v) Pour le calcul de I'effet de surface libre a tous les stades
intermédiaires de |’ envahissement, on retient |a superficie brute
des locaux envahis.

Les criteres ci-apres doivent étre observés au stade final de
I’envahissement avec prise en compte du moment d’inclinaison
transversale visé au 15-3.4 :

i) L’ angle de gite ¢e ne doit pas dépasser 10° ;

i) La partie positive de la courbe du bras de levier de
redressement au-dela du point d’ équilibre doit présenter un bras
de redressement GZR > 0,02 m avec une aire A > 0,0025
mrad. Ces valeurs minimales de stabilité doivent étre atteintes
avant I'immersion de la premiére ouverture non protégée ou en
tout cas avant que ne soit atteint un angle de gite ¢, < de 25° ;

10
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A
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i : resultant du moment
\ i de gite visé au 15-3.4)
""""""""""" /n e
angle de gite @[] !
Premiére ouverture non protégée
dans l'eau mais pm < 25°

equilibre apre
envahissement
équilibre aprés envahissement résultant du
moment de gite visé au 15-3.4

ou

QE - est I’angle de gite au stade final de I’envahissement,
compte tenu du moment visé au 15-3.4 ;

®m - est I’angle de la perte de stabilité ou I’angle auquel
la premiére ouverture non protégée commence a étre
immergée, ou 25° la plus faible de ces valeurs
devant étre utilisée ;

GZgr - est le bras de levier résiduel au stade final de
I’envahissement, compte tenu du moment visé au 15-
3.4,

GZk - est le bras de levier d’inclinaison, compte tenu du

moment visé au 15-3.4.

iii) Les ouvertures non étanches a I’eau ne doivent pas étre
immergées avant que le point d’ équilibre ne soit atteint. Dansle
cas contraire, les locaux y donnant acces sont réputés envahis
aux fins du calcul de la stabilité apres avarie.

15-3.12 Les dispositifs de fermeture qui doivent pouvoir étre verrouillés de
maniére étanche a |’ eau doivent étre signalés comme tels.

15-3.13 Si des ouvertures d’ équilibrage transversal sont prévues pour réduire
I’envahissement asymétrique, elles doivent étre conformes aux
prescriptions suivantes :

1) Pour le calcul de I’ envahissement transversal, ¢’ est larésolution
A.266 (VIII) del’OMI qui s applique;

11
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15-4

15-4.1

15-4.2

15-4.3

15-4.4

15-5

1551

15-5.2

i) Elles doivent fonctionner automatiquement ;
iii) Elles ne doivent pas étre équipées de dispositifs de fermeture ;

iv) Le délai total nécessaire a la compensation ne doit pas étre
supérieur a 15 minutes.

DISTANCE DE SECURITE ET FRANC BORD

La distance de sécurité doit étre au moins égale ala somme :

) De I’enfoncement latéral supplémentaire, mesuré au bordé
extérieur, résultant de I’ angle de gite calculé selon le 15-3.3 V) ;
et

i) De la distance de securité résiduelle prescrite au 15-3.3. vii).

Pour les bateaux sans pont de cloisonnement, la distance de sécurité ne

doit pas étre inférieure a 1 900 mm dans la zone 1, a 1 000 mm dans la

zone 2 et a 500 mm dans la zone 3.

Le franc-bord doit étre au moins égal ala somme:

) De I’enfoncement latéral supplémentaire, mesuré au bordé
extérieur, résultant de I’ angle de gite admissible selon le 15-3.3
V) ; et

i) Du franc-bord résiduel prescrit au 15-3.3 vi).

Cependant le franc-bord résiduel ne doit pas étre inférieur a 600 mm
danslazone 1, 3400 mm dans lazone 2 et a 300 mm dans la zone 3.

Le plan du plus grand enfoncement doit étre déterminé de maniére a
respecter la distance de sécurité prescrite au 15-4.1 et le franc-bord
prescrit aux 15-4.2, 15-2 et 15-3.

Pour des raisons de sécurité, I’ Administration peut fixer une valeur
plus grande pour la distance de sécurité ou pour le franc-bord.

NOMBRE MAXIMAL DE PASSAGERS ADMIS

L’ Administration fixe le nombre maximal de passagers admis et le
consigne sur le certificat du bateau.

Le nombre maximal de passagers admis ne doit dépasser aucune des
valeurs suivantes:

1) Nombre de passagers pour lesgquels I'existence d’'une aire
d’ évacuation conforme au 15-6.8 est attestée ;

12
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15-5.3

15-54

15-6

15-6.1

15-6.2

15-6.3

i) Nombre de passagers pris en considération pour le calcul de
stabilité conforme au 15-3;

iii) Nombre de couchettes destinées aux passagers disponibles a
bord de bateaux a cabines utilisés pour des voyages avec nuitée.

Pour les bateaux a cabines qui sont également exploités en tant que
bateaux d’excursions de jour, le nombre de passagers doit étre calculé
alafois pour le bateau d’ excursions de jour et pour le bateau a cabines
et doit étre consigneé sur le certificat du bateau.

Le nombre maximal de passagers admis doit étre affiché a bord sur des
pancartes parfaitement lisibles placées bien en évidence.

LOCAUX ET ZONES DESTINES AUX PASSAGERS
Leslocaux a passagers doivent :

1) Sur tous les ponts, se trouver en arriere du plan de la cloison
d abordage — pour autant gqu’ils se trouvent sous le pont de
cloisonnement — et en avant du plan de la cloison du cogueron
arriere;;

i) Etre séparés des salles des machines et des chaudieres de
mani ére étanche au gaz ; et

iii) Etre agencés de telle sorte que les lignes de vue visées au 7-2
ne les traversent pas.

Les armoires et locaux visés au 3A-3 destinés au stockage de liquides
inflammables doivent se trouver en dehors de la zone destinée aux

passagers.

Le nombre et la largeur des issues des locaux destinés aux passagers
doivent satisfaire aux prescriptions suivantes :

i) Les locaux ou groupes de locaux prévus ou aménages pour 30
passagers ou plus ou comportant des couchettes pour 12
passagers ou plus doivent avoir au moins deux issues. Sur les
bateaux d’excursions de jour, une de ces deux issues peut étre
remplacée par deux issues de secours. Les locaux, al’exception
des cabines, ou les groupes de locaux qui ne possedent qu’une
issue doivent posséder une issue de secoursau  minimum ;

i) Dans le cas de locaux situés sous le pont de cloisonnement, une
porte éanche dans une cloison aménagée conformément au
15-2.10 et donnant acces a un compartiment voisin a partir
duquel le pont supérieur peut étre atteint est considérée comme
une issue. L’autre issue doit conduire directement a I’ extérieur
ou, S cela est autorisé conformément a i), sur le pont de

13
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15-6.4

i)

Vi)

vii)

cloisonnement en tant qu’issue de secours. Cette exigence ne
S applique pas aux cabines;

Lesissues visées aux i) et ii) ci-dessus doivent étre aménagees
de fagon adéquate et doivent avoir une largeur utile d’au moins
0,80 m et une hauteur utile d’au moins 2,00 m. Pour les portes
des cabines de passagers et d’ autres petits locaux cette largeur
peut étre réduitea0,70 m;

Pour les locaux ou groupes de locaux prévus pour plus de 80
passagers, la somme des largeurs de toutes les issues prévues
pour les passagers et devant étre utilisées par ceux-ci en cas
d’ urgence doit étre au moins de 0,01 m par passager ;

Si la largeur totale des issues est déterminée par le nombre de
passagers, la largeur de chaque issue doit étre au moins de
0,005 m par passager ;

Les issues de secours doivent présenter une largeur d’ au moins
0,60 m ou un diamétre d’au moins 0,70 m. Elles doivent
souvrir vers |’ extérieur et étre signalées des deux cotés;

Les sorties des locaux destinés a une utilisation par des
personnes a mobilité réduite doivent avoir une largeur utile
dau moins 0,90 m. Les sorties servant généralement a
I”embarquement ou au débarquement de personnes a mobilité
réduite doivent avoir une largeur utile de 1,50 m au minimum.

Les portes des locaux destinés aux passagers doivent satisfaire aux
prescriptions suivantes :

i)

A I'exception des portes conduisant a des couloirs de
communication, elles doivent pouvoir s ouvrir vers |’ extérieur
ou étre coulissantes ;

Les portes des cabines doivent étre réalisees de maniére a
pouvoir a tout moment étre déverrouillées égaement de
I’ extérieur ;

Les portes équipées d'un mécanisme automatique doivent
pouvoir étre ouvertes facilement en cas de panne de
I’ alimentation de ce mécanisme ;

Dans le cas des portes destinées a étre utilisées par des
personnes a mobilité réduite, sur le cété du sens d’ ouverture de
la porte, |’ espace entre I’ aréte intérieure du chambranle et toute
cloison perpendiculaire a la porte doit ére de 0,60 m au
minimum.

14
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15-6.5

15-6.6

Les couloirs de communication doivent satisfaire aux prescriptions
suivantes:

i)

i

Vi)

vii)

Lalargeur libre est d'au moins 0,80 m. Lorsqu’ils conduisent a
des locaux utilisés par plus de 80 passagers, ils doivent étre
conformes aux dispositions énoncées au 15-6.3 iv) et V)
concernant la largeur des issues conduisant & des couloirs de
communication ;

Leur hauteur utile ne doit pas étre inférieure 22,00 m

Les couloirs de communication destinés a une utilisation par
des personnes a mobilité réduite doivent avoir une largeur utile
de 1,30 m. Les couloirs de communication d une largeur
supérieure a 1,50 m doivent étre équipés d une main courante
de chague cété ;

Lorsqu’ une partie du bateau ou un local destiné aux passagers
n'est desservi que par un seul couloir de communication, sa
largeur utile doit étre de 1,00 m au moins;;

Les couloirs de communication doivent étre exempts de
marches;;

Ils doivent uniguement conduire aux ponts libres, locaux ou
escaliers;

La longueur des impasses dans les couloirs de communication
ne doit pas étre supérieure 22,00 m.

Outre les dispositions du 15-6.5, les voies de repli doivent aussi
satisfaire aux prescriptions suivantes :

i)

La disposition des escaliers, sorties et issues de secours doit
étre telle qu’en cas d'incendie dans un local quelcongue, les
autres locaux puissent étre évacués en toute sécurité ;

Les voies de repli doivent conduire par le chemin le plus court
aux aires d évacuation au 15-6.8 ;

Les voies de repli ne doivent traverser ni les sadles des
machines ni les cuisines;

Les voies d évacuation ne doivent pas comporter de passages a
échelons, d’ échelles ou dispositifs analogues ;

Les portes donnant sur les voies de repli doivent étre concues

de maniére a ne pas réduire la largeur minimale de la voie de
repli visee au 15-6.51) ouiv) ;

15
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15-6.7

15-6.8

Vi)

Les voies de repli et issues de secours doivent étre clairement
signalées. Cette signalisation doit étre éclairée par I’ éclairage
de secours.

Les voies de repli et issues de secours doivent étre équipées d un
systeme de guidage de sécurité approprié.

Des aires de rassemblement satisfaisant aux prescriptions suivantes
doivent étre disponibles pour tous les passagers a bord :

)

Vi)

vii)

viii)

La surface totale des ares de rassemblement (Agr) doit
correspondre au minimum alavaleur suivante :

- Bateaux d’ excursions dejour : As = 0,35 - Frax [M7]

- Bateaux & cabines: As = 0,45 - Fay [M7]

~

ou :
Fmax = nombre maximal de passagers admis a bord ;

Chaque aire de rassemblement ou d’ évacuation doit avoir une
surface supérieure 810 m?;

Les aires de rassemblement doivent étre exemptes de mobilier,
mobile ou fixe;

S une are de rassemblement se trouve dans un loca
comportant du mobilier mobile, des mesures suffisantes doivent
étre prises pour éviter qu'il ne glisse;

Lorsquun local dans lequel est définie une are de
rassemblement comporte des sieges fixes, il n'est pas
nécessaire de tenir compte du nombre de personnes pour
lesquelles ils conviennent lors du calcul de la surface totale des
aires de rassemblement visé sous i). Toutefois, le nombre de
personnes pour lesquelles sont pris en compte des sieges fixes
ou des bancs présents dans un local ne doit pas étre supérieur
au nombre de personnes pour lesquelles sont disponibles des
aires de rassemblement dans ce local ;

Les moyens de sauvetage doivent étre facilement accessibles
depuislesaires d’ évacuation ;

Les personnes se trouvant dans ces aires d’ évacuation doivent
pouvoir en étre évacuées de maniere sire par les deux cotés du
bateau ;

Les aires de rassemblement doivent étre situées au-dessus de la
ligne de surimmersion ;

16
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15-6.9

iX)

Xi)

Xii)

Les aires de rassemblement et d'évacuation doivent étre
représentées en tant que telles sur le plan du bateau et doivent
étre signaléesabord ;

Les prescriptions visées sous iv) et v) s appliquent aussi aux
ponts ouverts sur lesquels sont définies des ares de
rassemblement ;

Lorsque des moyens de sauvetage collectifs conformes au 10-
5.1.1.1 sont disponibles a bord, il n'est pas nécessaire de
prendre en compte le nombre des personnes pour lequel ils sont
congus lors du calcul de la surface totale des aires de
rassemblement visé sousi) ;

Lasurface totale visée sous i) doit toutefois étre suffisante, dans
tous les cas de réduction conformément aux points v), x) et xi),
pour 50 % au minimum du nombre maximal des passagers
autorisé a bord.

Les escaliers et leurs paliers situés dans les zones destinées aux
passagers doivent satisfaire aux prescriptions suivantes :

)

IIs doivent étre conformes & une norme internationale
reconnue ;

Leur largeur utile doit étre d’au moins 0,80 m, ou, lorsqu’ils
conduisent a des couloirs de communication ou des locaux
utilisés par plus de 80 passagers, d’au moins 0,01 m par
passager ;

Leur largeur utile doit étre de 1,00 m au moins lorsqu’ils
congtituent le seul moyen d'accés a un local destiné aux

passagers ;

Ils doivent se trouver dans la zone de securité lorsqu’ un méme
local n'est pas pourvu au minimum d'un escalier de chaque
cote;

En outre, les escaliers destinés a une utilisation par des
personnes & mobilité réduite doivent satisfaire aux prescriptions
suivantes :

- L’inclinaison des escaliers ne doit pas dépasser 32° ;

- Les escaliers doivent avoir une largeur utile de 0,90 m
au minimum ;

- Les escaliers ne doivent pas étre en colimagon ;
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15-6.10

15-6.11

15-6.12

- L’ axe des escaliers ne doit pas étre transversal a celui du
bateau ;

- Les rampes des escaliers doivent se prolonger a leurs
deux extrémités denviron 0,30 m sans géner le

passage

- Les rampes, arétes avant, au moins des premiéres et
derniéres marches, ainsi que les revétements de sol aux
extremités des escaliers doivent étre mis en évidence
par |’ utilisation de couleurs.

Les ascenseurs destinés aux personnes a mobilité réduite ainsi que les
dispositifs de changement de niveau tels que les monte escaliers et les
monte-charges doivent étre conformes a une norme pertinente ou a une
réglementation de I’ Administration.

Les parties du pont qui sont destinées aux passagers et qui ne sont pas
des espaces clos doivent satisfaire aux prescriptions suivantes :

1) Elles doivent étre entourées d’'un pavois solide ou dune
rambarde d’au moins 1,00 m de hauteur ou d’'un garde-corps
conforme a une norme internationale reconnue. Les pavois et
garde-corps des ponts destinés a une utilisation par des
personnes a mobilité réduite doivent avoir une hauteur d’au

moins 1,10 m;

i) Les ouvertures et installations utilisées pour I’ embarquement ou
le débarquement, de méme que les ouvertures pour le
chargement ou le déchargement, doivent pouvoir étre munies
d un dispositif de sécurité et avoir une largeur utile d’au moins
1,00 m. Les ouvertures généralement destinées a
I’ embarquement ou au débarquement des personnes a mobilité
réduite doivent avoir une largeur utile d’au moins 1,50 m ;

iii) Lorsque les ouvertures et instalations utilisées pour
I’ embarquement ou le débarquement ne sont pas visibles depuis
la timonerie, la présence de moyens optiques ou électroniques
est exigée ;

iv) L es passagers assis ne doivent pas interrompre les lignes de vue
viséesau 7-2.

Les parties du bateau qui ne sont pas destinées aux passagers, en
particulier les acces a la timonerie, aux treuils et aux sales des
machines, doivent pouvoir étre protégées contre |’ accés de personnes
non autorisées. Les acces de ces parties doivent ére munis, en un
endroit bien apparent, d'un symbole conforme au croquis 1 de
I” appendice 3.
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15-6.13

15-6.14

15-6.15

15-6.16

15-6.17

15-6.18

15-6.19

15-6.20

15-7

15-7.1

Les passerelles doivent étre conformes a une norme internationale
reconnue. Par dérogation au 10-2.1 cinquieme alinéa, leur longueur
peut étre inférieure a4 m.

Les aires de communication destinées a une utilisation par des
personnes a mobilité réduite doivent avoir une largeur utile de 1,30 m
et doivent étre exemptes de seuils et de surbaux d'une hauteur
supérieure a 0,025 m. Les murs des aires de communication destinées a
une utilisation par des personnes a mobilité réduite doivent étre
équipés de mains courantes placées a une hauteur de 0,90 m au-dessus

du sol.

Les portes et cloisons vitrées ainsi que les vitres des fenétres situées
dans les zones de circulation doivent étre réalisées en verre armeé ou en
verre feuilleté. Elles peuvent également étre réalisées en un matériau
synthétique lorsque ceci est admissible sur le plan de la protection
contreI'incendie.

Les portes et les cloisons transparentes alant jusqu’au sol dans les
zones de circulation doivent porter un marquage bien visible.

Les superstructures ou leurs toits intégralement réalisés en vitres
panoramiques doivent uniquement étre réalisés en matériaux limitant le
risque de blesser les personnes a bord en cas de sinistre.

Les installations d' eau potable doivent satisfaire au minimum aux
prescriptions du 12-8.

Des toilettes doivent étre mises a la disposition des passagers. Un WC
au minimum doit étre équipé conformément a une norme pertinente ou
une réglementation de I’ Administration pour une utilisation par des
personnes a mobilité réduite et doit étre accessible depuis les secteurs
destinés a une utilisation par des personnes a mobilité réduite.

Les cabines dépourvues de fenétre pouvant étre ouverte doivent étre
reliées aun systeme d’ aération.

Les locaux dans lesquels sont hébergés des membres de I’ équipage ou
du personnel de bord doivent répondre par analogie aux dispositions du
présent article.

SYSTEME DE PROPUL SION?

Outre le systéme de propulsion principal, les bateaux doivent étre
équipés d' un systéme de propulsion indépendant qui, en cas de panne
du systeme de propulsion principal, leur donne la possibilité de
poursuivre leur route par leurs propres moyens.

2|’ Administration du bassin peut dispenser des prescriptions de ce paragraphe.
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15-7.2

15-8

15-8.1

15-8.2

15-8.3

Le systéeme de propulsion indépendant doit étre installé dans une salle
des machines distincte. Lorsque les deux salles des machines possedent
des cloisons communes, celles-ci doivent étre conformes au 15-11.2.

INSTALLATIONS ET EQUIPEMENTS DE SECURITE

Les bateaux a passagers doivent étre équipés d'une liaison phonique
interne conforme au 7-6.6.3. Celle-ci doit également étre disponible
dans les locaux de service et, en I'absence de moyens de
communication directs depuis le poste de gouverne, dans les zones de
rassemblement et les aires d' évacuation destinées aux passagers visées
au 15-6.8.

La communication d’ annonces par haut-parleurs doit étre assurée dans
toutes les zones destinées aux passagers. L’ installation doit étre congue
de telle sorte que les informations transmises puissent étre clairement
distinguées des bruits de fond. Les hautparleurs sont facultatifs en
présence d’un moyen direct de communication entre le poste de
gouverne et une zone destinée aux passagers.

Le bateau doit étre équipé d'une instalation d'alarme. Celle-ci doit
comprendre :

1) Une installation d’aarme permettant aux passagers, membres
d équipage et membres du personnel de bord d alerter le
commandement du bateau et I’ équipage.

Cette dlarme ne doit étre donnée que dans les locaux affectés au
commandement du bateau et a |’ équipage et ne doit pouvoir étre arrétée
gue par le commandement du bateau. L’alarme doit pouvoir étre
déclenchée au moins aux endroits suivants :

- Danschaque cabine;

- Dansles coulairs, les ascenseurs et les cages d'escalier, la distance
au déclencheur le plus proche n’ excédant pas 10 m, et araison d’' au
moins un déclencheur par compartiment étanche ;

- Danslessaons, salesamanger et locaux de s§our similaires;;

- Dans les toilettes destinées a une utilisation par des personnes a
mobilité réduite ;

- Dans les sdles des machines, les cuisines et autres locaux
anal ogues exposés au danger d’incendie ;

- Dansles chambres froides et autres locaux a provisions.

Les déclencheurs d’aarme doivent étre placés a une hauteur comprise
entre 0,85 m et 1,10 m au-dessus du sol.

i) Une installation d aarme permettant au commandement du
bateau d alerter |les passagers.
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15-8.4
15-8.5

15-8.6

15-8.7

15-8.8

15-8.9

15-9

15-9.1

Cette alarme doit étre clairement perceptible sans confusion possible
dans tous les locaux accessibles aux passagers. Elle doit pouvoir étre
déclenchée depuis la timonerie et d'un endroit occupé en permanence
par le personnel ;

1) Une installation d’alarme permettant au commandement du
bateau d alerter |’ équipage et |e personnel de bord.

L’installation d’ alarme visée au 7-5.2 doit également étre fonctionnelle
dans les locaux de sgjour destinés au personnel de bord, les chambres
froides et autres |ocaux de stockage.

Les déclencheurs d’alarme doivent étre protégés contre une utilisation
intempestive.

Chaque compartiment étanche doit étre équipé d’ une alarme de niveau.
Deux pompes d’ assechement motorisées doivent étre disponibles.

Un systeme d assechement doté d'une tuyauterie fixée a demeure est
installé & bord.

Les portes des chambres froides, méme verrouillées, doivent pouvoir
étre ouvertes depuis |’ intérieur.

Lorsque des installations de traitement du CO2 se trouvent dans des
locaux situés sous le pont, ceux-ci doivent étre équipés dune
installation automatique de ventilation dont I’ embouchure des conduits
doit se trouver 20,05 m du sol.

Outre la trousse de premiers secours visée au 10-2.1, des trousses de
secours supplémentaires doivent étre disponibles en quantité suffisante.
Les trousses de premiers secours et les endroits ou elles sont
entreposées doivent étre conformes aux prescriptions du 10-2.1,
neuvieme alinéa.

MOYENS DE SAUVETAGE

Outre les gilets de sauvetage vises aux 10-5.4.2.1 iii) et 10-5.4.3/ii), les
bateaux a passagers doivent étre équipés de gilets de sauvetage rigides
pour enfants jusqu’a 30 kg ou jusqu’a 6 ans ; leur nombre doit étre égal
a 10 % du nombre total de passagers.

En plus des bouées de sauvetage visées aux 10-5.3.4, 10-5.4.2.1 iv) et
10-5.4.3 iii), toutes les parties du pont non fermées et destinées aux
passagers doivent étre équipées des deux cotés du bateau de bouées de
sauvetage espacées de 20 m au maximum. Les bouées de sauvetage sont
considérées comme appropriées si elles sont conformes au 10-5.2.3.

Une moitié de toutes les bouées de sauvetage prescrites doit étre munie
d une ligne flottante d’ au moins 30 m de long et d’ un diametre compris
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15-9.2

15-9.3

1594

15-9.5

15-9.6

15-9.7

15-9.8

15-10

15-10.1

15-10.2

15-10.3

entre 8 et 11 mm. L’ autre moitié des bouées de sauvetage prescrites doit
étre équipée d’ une lumiére s allumant automatiquement, alimentée par
une pile et ne s éeignant pas dans |’ eau.

Outre les bouées de sauvetage visées au 15-9.1, doivent étre disponibles
et préts a I’'emploi des moyens de sauvetage individuels conformes au
10-5.4.2.1 iii) et 10-5.4.3 ii) pour tous les membres du personnel de
bord. Des gilets de sauvetage en matiére solide ou a gonflage semi-
automatique, conformes aux normes mentionnées au 10-5.2.2, sont
admis pour les membres du personnel de bord n’assurant aucune des
fonctions prévues dans le dossier de sécurité.

Les bateaux a passagers doivent posséder des installations appropriées
permettant d’ assurer en toute sécurité I’ acces des personnes a des eaux
peu profondes, alarive ou abord d’ un autre bateau.

Outre les moyens de sauvetage visés aux paragraphes 15-9.1 et 15-9.2,
des moyens de sauvetage individuels doivent étre disponibles pour 100
% du nombre maximal de passagers admissible. Des gilets en matiére
solide ou a gonflage semi-automatique conformes au 10-5.2.2 sont
également admis.

Les moyens de sauvetage doivent étre rangés a bord de maniere qu’en
cas de besoin ils puissent étre atteints facilement et sirement. Les
emplacements de rangement cachés doivent étre clairement signal és.

Le canot de service doit étre équipé d’un moteur et d un projecteur
orientable.

Une civiére solide doit étre disponible.

Pour les bateaux conformes au statut de stabilité 2 ou 1 et équipés d’'un
double bordé, I’Administration peut décider de réduire la capacité
globale des moyens de sauvetage visés aux 10-5.4.2.1 ou 10-5.4.3.
INSTALLATIONS ELECTRIQUES

L’ éclairage ne peut étre assuré que par des installations électriques.

Lesdispositions du 9-2.13.4 s appliquent aussi aux couloirs et locaux de
s§jour destinés aux passagers.

Un éclairage suffisant doit étre prévu dans les locaux et endroits
suivants :

i) Les emplacements ou les moyens de sauvetage sont conservés
et ou ils sont normalement préparésal’ emploi ;

i) Les voies de repli, les accés pour passagers y compris les
passerelles, les entrées et sorties, les couloirs de
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15-10.4

15-10.5

Vi)
vii)

viii)

iX)

communication, les ascenseurs et les escaliers des locaux
d habitation ainsi que les zones de cabines et de logement ;

Lasignalisation des voies de repli et des issues de secours;

Les autres zones destinées a une utilisation par des personnes a
mobilité réduite ;

Les stations de controle, sdles des machines et sdle des
installations de gouverne ainsi que leursissues;;

Latimonerie;
Lelocal de lagénératrice de secours;;

Les emplacements ou se trouvent les extincteurs et les
commandes des installations d’ extinction d’incendie ;

Les zones dans lesquelles les passagers, |e personnel de bord et
I’ équi page se rassemblent en cas de danger.

Outre le 9-2.16.6, un éclairage de secours suffisant doit étre prévu dans
leslocaux et endroits suivants :

i)

Les voies de repli, les accés pour passagers y compris les
passerelles, les entrées et sorties, les couloirs de
communication, les ascenseurs et les escaliers des locaux
d habitation ains que les zones de cabines et de logement ;

Lasignalisation des voies de repli et des issues de secours;;

L es autres zones destinées a une utilisation par des personnes a
mobilité réduite ;

L es stations de contrdle, les salles des installations de gouverne
ainsi que leursissues;

Lelocal delagénératrice de secours;;

Les emplacements ou se trouvent les extincteurs et les
commandes des installations d’ extinction d’incendie.

Outre le 9-2.16.5, la capacité de la génératrice de secours doit étre
suffisante pour alimenter aussi :

Les dispositifs d’ alarme sonores;;

Un projecteur de recherche qui peut ére commandé de la
timonerie;

Le systeme d’alarme incendie ;

L es ascenseurs et les dispositifs de changement de niveau visés
au 15-6.10.
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Chapitre 15

15-11 PROTECTION CONTRE L'INCENDIE
15-11.1 L’ incombustibilité des matériaux et des éléments de construction doit
étre établie par un organisme compétent agréé par I’ Administration sur
la base d’ essais appropriés.
15-11.2 Les cloisonnements de séparation des locaux doivent étre réalisés
conformément aux tableaux ci-apres:
Tableau pour le cloisonnement de séparation des locaux dépourvus
d’installation de pulvérisation d’ eau sous pression conforme au 10-3.6
L ocaux Stations Cages Aires L ocaux Salles Cuisines | Magasins
de d'escalier de d’ habitation des
contréle rassemblement machines
Stations de - A0 A0/B15- A30 A60 A60 A60
contrble
Cages - A0 A30 A60 A60 A60
d'escalier
Airesde - A30/B15— A60 AG60 A60
rassemblement
L ocaux -IB15— A60 A60 A60
d’ habitation
Salles des A60/AQ AG60 A60
machines
Cuisines A0 A60/B15
Magasins -

— Les cloisonnements entre |es stations de contrdle et les aires de rassemblement intérieures doivent ere conformes
au type A0 mais pour les aires de rassemblement externes, uniquement au type B15.
* %
— Les cloisonnements entre les locaux d habitation et les aires de rassemblement intérieures doivent étre
conformes au type A30 mais pour |es aires de rassemblement externes, uniquement au type B15.
— Les cloisonnements entre les cabines, |es cloisonnements entre les cabines et les couloirs et |es cloisonnements
verticales séparant les locaux d’habitation visées au 15-11.10 doivent étre conformes au type B15, et pour les
locaux équipés de systemes de pul vérisation d’ eau sous pression au type BO.
L es cloisonnements entre les salles des machines visées au 15-7 et 9-2.16.4 ii) doivent étre conformes au type
A60 et, dans les autres cas, au type AQ.
*kkkk

B15 suffit pour les cloisonnements entre, d’une part, des cuisines et, d’autre part, des chambres froides et
des magasins.
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Tableau pour le cloisonnement de séparation des locaux équipés
d’installations de pul vérisation d’ eau sous pression conforme au 10-3.6

L ocaux Stations Cages Aires L ocaux Salles Cuisines | Magasins
de d'escalier de d’ habitation des
contréle rassemblement machines
Stations de - AO A0/B15 AO A60 A60 A30
controle
Cages - A0 A0 A60 A30 AOQ
d'escalier
Airesde - A30/B15— AG0 A60 A60
rassemblement
Locaux -IBO— AB0 A30 A0
d habitation
Salesdes AG0/AOQ A60 A60
machines
Cuisines - B15
Magasins -
1) Les surfaces de séparation de type A sont des cloisons, des

parois et des ponts conformes aux prescriptions suivantes :

- IIs sont construits en acier ou en un matériau
équivalent ;

- I1s sont renforcés de maniere appropriée ;
- Ils sont isolés au moyen d' un matériau incombustible

agréé, de telle sorte que la température moyenne de la
surface non exposée au feu ne s ééve pas de plus de

~ Les cloisonnements entre les stations de contréle et les aires de rassemblement intérieures doivent étre conformes
au type A0 mais pour les aires de rassemblement externes, uniquement au type B15.
* %
— Les cloisonnements entre les locaux d habitation et les aires de rassemblement intérieures doivent étre
conformes au type A30 mais pour |es aires de rassemblement externes, uniquement au type B15.
— Les cloisonnements entre les cabines, |es cloisonnements entre les cabines et les couloirs et |es cloisonnements
verticales séparant les locaux d’habitation visées au 15-11.10 doivent étre conformes au type B15, et pour les
locaux équipés de systemes de pul vérisation d’ eau sous pression au type BO.
L es cloisonnements entre les salles des machines visées au 15-7 et 9-2.16.4 ii) doivent étre conformes au type
A60 et, dans les autres cas, au type AO.
*kkkk

B15 suffit pour les cloisonnements entre, d’ une part, des cuisines et, d’ autre part, des chambres froides et
des magasins.
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15-11.3

i

140 °C par rapport a la température initiale et qu’en
aucun point, interstices des joints y compris, la
température ne s éléve pas de plus de 180 °C par
rapport a la température initiale, a I'issue des délais
indiqués ci-aprés:

Type A60 60 minutes
Type A30 30 minutes
Type AO 0 minute

Ils sont construits de telle sorte qu’ils bloguent la fumée
et les flammes jusgu'au terme de l'essa au feu
normalisé d’ une heure.

Les surfaces de séparation de type B sont les cloisons, les
parois, les ponts et les plafonds ainsi que les revétements
conformes aux prescriptions suivantes :

Ils sont composés d’'un matériau incombustible agrée.
En outre, tous les matériaux utilisés pour la fabrication
et le montage des séparations de type B sont
incombustibles, a I’exception du revétement qui doit
étre au minimum difficilement inflammable ;

Ils possedent un degreé d’isolation tel que latempérature
moyenne de la face non exposée au feu ne s ééve pas
de plus de 140 °C par rapport a latempérature initiale et
gu'en aucun point de cette surface, y compris les
interstices des joints, la température ne s éléve pas de
plus de 225 °C par rapport a la température initiale,
dans les délais précisés ci-apres :

Type B15 15 minutes

Type BO 0 minute

Ils sont construits de fagon a bloguer les flammes
jusqu’a la fin de la premiere demi heure de I’essai au
feu normalisé.

L’ Administration peut ordonner un essai sur un échantillon de
Séparation pour S assurer que les prescriptions ci-dessus sont
respectées.

Les peintures, vernis et autres produits de traitement des surfaces
utilisés dans les locaux, a |I’exception des salles des machines et des
magasins doivent étre difficilement inflammables. Les moquettes,
tissus, rideaux et autres textiles suspendus ainsi que les meubles
capitonnés et la literie doivent étre difficilement inflammables s'ils se
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15-11.4

15-11.5

15-11.6

15-11.7

15-11.8

15-11.9

15-11.10

trouvent dans des locaux non équipés d'une installation de
pulvérisation d’ eau sous pression visee au 10-3.6.

Dans les locaux d habitation, les plafonds et |es revétements muraux, y
compris leurs supports, doivent étre réalisés en matériaux
incombustibles a |’ exception de leur surface qui doit étre au moins
difficilement inflammable s ces locaux sont dépourvus d'une
installation de pulvérisation d’ eau sous pression visée au 10-3.6.

Dans les locaux d habitation servant d’ aires de rassemblement, les
meubles et leurs accessoires doivent étre réalisés en matériaux
incombustibles si ces locaux sont dépourvus d'installation de
pulvérisation d’ eau sous pression visée au 10-3.6.

Les peintures, vernis et autres matériaux utilisés sur des surfaces
intérieures exposees ne doivent pas donner lieu a un dégagement
excessif de fumée ou de substances toxiques.

Les matériaux d’isolation placés dans les locaux d’habitation doivent
étre incombustibles. Cette prescription ne s applique pas aux isolants
des tuyauteries contenant des agents frigorigenes, lesquels doivent étre
au moins difficilement inflammabl es.

Les portes dans les cloisonnements de séparations visees au 15-11.2
doivent étre conformes aux dispositions suivantes :

i) Elles doivent satisfaire aux mémes prescriptions 15 11.2 que
ces séparations;;

i) Elles doivent pouvoir se fermer automatiquement s'il s agit de
portes dans les cloisonnements visées au 15-11.10 ou
mitoyennes des salles des machines, cuisines ou escaliers;;

1) Les portes a fermeture automatique qui demeurent ouvertes en
utilisation normale doivent pouvoir ére fermées a partir d’ un
endroit occupé en permanence par le personnel du bateau.
Apres une fermeture opérée a distance, il faut que la porte
puisse étre ouverte de nouveau et fermée sur place d une fagon
sire;

iv) Il nN"est pas nécessaire d'isoler les portes étanches a |'eau

conformes au 15-2.

Les parois visées au 15-11.2 doivent étre posées de pont a pont ou
aboutir a des plafonds d'un seul tenant conformes aux mémes
prescriptions que celles énoncées au 15-11.2.

Les zones destinées aux passagers ci-aprés doivent étre

compartimentées par des  cloisonnements verticaux de séparation
visésau 15-11.2 :
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15-11.11

15-11.12

15-11.13

1) Zones destinées aux passagers d’'une surface totale au sol
supérieure 2800 m2 ;

i) Zones destinées aux passagers dans lesquelles se trouvent des
cabines espacées 40 m au maximum.

Les cloisonnements verticaux de séparation doivent étre étanches a la
fumée dans les conditions normales et doivent étre posés de pont a
pont.

Les espaces vides au-dessus de plafonds, en dessous de planchers et
derriére des revétements muraux doivent étre subdivisés a intervalles
de 14 m au plus par des écrans incombustibles et bien étanches aussi en
cas dincendie, destinés a éviter le tirage.

Les escaliers et ascenseurs intérieurs doivent étre isolés a tous les
niveaux par des parois conformes au 15-11.2. L es exceptions suivantes
sont autorisées ;

) Un escalier qui ne relie que deux ponts peut étre dépourvu
d'isolation s'il est entouré de parois conformes au 15-11.2 sur
I”un des ponts;

i) Dans un local d habitation, les escaliers peuvent étre dépourvus

d'isolation & condition qu'ils se trouvent complétement a
I"intérieur de ce local et

- que ce loca ne s étende que sur deux ponts, ou

- que ce local soit équipé sur tous les ponts d une
installation de pulvérisation d'eau sous pression
conforme au 10-3.6, que ce loca dispose dune
installation d’ extraction de fumée conforme au 15-11.15
et que ce local possede sur tous les ponts un accés a une
cage d escalier.

Les systemes d’ aération et |les systémes de ventilation doivent satisfaire
aux prescriptions suivantes :

1) Ils doivent étre congus de fagon a ne pas propager eux-mémes
lefeu et lafumée;

i) Les bouches d entrée et de sortie de I’air doivent pouvoir étre
fermées;

1) Les conduits d’ aération doivent étre en acier ou en un autre
matériau incombustible équivalent ;

iv) Si des conduits d’ aération d'une section supérieure a 0,02 m2
traversent des séparations visées au 15-11.2 de type A ou des
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15-11.14

15-11.15

Vi)

vii)

cloisonnements de séparation visés au 15-11.10, ils doivent étre
pourvus de clapets coupe-feu automatiques qui peuvent étre
commandés depuis un endroit occupé en permanence par des
membres du personnel de bord ou de |’ équipage ;

Les systemes d’ aération des cuisines et des salles des machines
doivent étre séparés des systémes d’ aération des autres zones ;

Les conduits d'aération doivent étre équipés d ouvertures
pouvant étre verrouillées pour I’ inspection et e nettoyage. Ces
ouvertures doivent étre situées a proximité des clapets coupe-
feu;

L eurs ventilateurs doivent pouvoir étre arrétés a partir d’ un seul
et méme point situé en dehors de la salle des machines.

Les cuisines doivent étre équipées d'un systeme d aération et les
cuisinieres d’'un dispositif d extraction. Les conduits d’ aération des
extracteurs doivent étre conformes aux prescriptions du 15-11.13 et
étre équipés en plus de clapets coupe-feu a commande manuelle aux
bouches d’ entrée.

Les stations de contréle, les cages d'escalier et les aires d’ évacuation
internes doivent étre équipées d'installations d’extraction de fumée
naturelles ou mécaniques. Les installations d extraction de fumée
doivent satisfaire aux prescriptions suivantes :

i)

i)

i)

Vi)

Elles doivent présenter une puissance et une fiabilité
suffisantes ;

Elles doivent tenir compte des conditions d’ exploitation des
bateaux a passagers ;

Si les ingtalations d’ extraction de fumée servent également a
I’aération générale des locaux, il ne faut pas qu'en cas
d'incendie leur fonction d’ extracteur de fumée soit perturbée ;

Les installations d’ extraction de fumée doivent disposer d’'un
systeme de déclenchement manuel ;

Les installations d’ extraction de fumée mécaniques doivent en
plus pouvoir ére commandées a partir d'un endroit occupé en
permanence par des membres du personnel de bord ou de

I’ équipage ;

Les installations d’extraction de fumée a extraction naturelle
doivent étre équipées d’ un mécanisme d’ ouverture pouvant étre
actionné soit manuellement soit électriguement depuis le
ventilateur ;
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15-11.16

15-12

15-12.1

15-12.2

vii)  Lesdispositifs de déclenchement et |les mécanismes d’ ouverture
manuels doivent étre accessibles depuis I'intérieur ou
I’ extérieur du local a protéger.

Les locaux d'habitation qui ne font pas I'’objet d’ une surveillance
constante de la part du personnel de bord ou des membres d’ équipage,
les cuisines, les salles de machines et les autres locaux arisque doivent
étre reliés a un systéme d' aarme approprié en cas d’'incendie. Tout
départ d'incendie ains que sa localisation doivent étre signalés
automatiquement a un endroit occupé en permanence par des membres
du personnel de bord ou de I’ équipage.

LUTTE CONTRE L'INCENDIE

Outre les extincteurs portatifs visés au 10-3.1, les extincteurs portatifs
suivants au moins doivent se trouver abord :

) Un extincteur portatif par 120 m2 hors tout de surface de
plancher des locaux a passagers ;

i) Un extincteur portatif pour chague groupe de 10 cabines
maximum ;

iii) Un extincteur portatif dans chague cuisine et a proximité de
chague local dans lequel des liquides inflammables sont stockés
ou utilisés. Dans les cuisines, |'agent d extinction doit
également convenir pour I’ extinction de graisses enflammées.

Ces extincteurs complémentaires doivent satisfaire aux prescriptions
fixées au 10-3.2 et étre placés et répartis sur le bateau de telle sorte
gu’'en cas d'incendie, quels qu'en soient I’endroit et le moment, un
extincteur se trouve toujours a portée de main. De méme, dans chague
cuisine, salon de coiffure et parfumerie, une couverture doit toujours
étre aportée de main.

Les bateaux a passagers doivent étre munis du systéme défini au 10-3.7
qui comprend :

i) Deux pompes d'incendie motorisées de capacité suffisante,
dont une au moinsinstallée a demeure ;

i) Une canalisation comportant un nombre suffisant de bouches
d’incendie munies en permanence de manches d’incendie d' une
longueur de 20 m au minimum et équipées d'une lance
permettant normalement de produire soit un brouillard soit un
jet d’ eau et possédant un dispositif d arrét.

Les petits bateaux peuvent étre dispensés de cette obligation par
I” Administration de bassin.
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15-12.3

15-12.4

15-12.5

15-12.6

15-12.7

15-12.8

15-12.9

15-12.10

L es bouches d’incendie doivent étre réalisées et dimensionnées de telle
sorte que :

) Tout endroit du bateau puisse étre atteint a partir de deux
bouches au moins, chacune éant munie d une seule manche
d’ incendie de 20 m de longueur au plus; et que

i) Lapression aux bouches atteigne au moins 300 kPa.

Si la bouche est entourée d’une armoire, un symbole représentant un

«tuyau d extinction » analogue a celui figurant sur le croquis 5 de

I” appendice 3 et de 10 cm de coté au minimum doit étre apposeé sur ses

parois extérieures.

Les vannes ou les robinets des bouches doivent pouvoir étre placés de

sorte que chacun des manches d’incendie puisse étre retiré separément

durant le fonctionnement des pompes d’incendie.

A l'intérieur, les manches d’incendie doivent étre enroulés sur un
dévidoir araccord axial.

Les matériaux constituant le matériel de lutte contre I’incendie doivent
étre résistants a la chaleur ou protégés de maniéere appropriée contre
toute défaillance en cas de températures élevées.

L es systemes de lutte contre I’ incendie doivent étre disposés de fagon a
pouvoir étre complétement purgés afin d’ éviter le risque de gel.

L es pompes d'incendie doivent :
i) Etre install ées dans des locaux distincts ;
i) Pouvoir étre utilisées de maniere indépendante I’ une de I’ autre ;

iii) Etre en mesure de maintenir sur tous les ponts la pression
nécessaire aux bouches d’'incendie;

iv) Etre placées en avant de la cloison de coqueron arriére.

Les pompes d'incendie peuvent étre utilistes pour des fonctions
générales de service.

Les sdles des machines doivent étre équipées dune installation
d extinction fixée a demeure conforme au 10-3.6.
A bord des bateaux a cabines doivent étre présents :

i) Deux appareils respiratoires autonomes ;

i) Deux lots déquipement comportant au minimum une
combinaison de protection, un casque, des bottes, des gants,
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15-13

15-13.1

15-13.2

une hache, un pied-de-biche, une lampe torche et un cable de
guidage ; ainsi que

iii) Quatre masques de repli.

ORGANISATION RELATIVE A LA SECURITE

Un dossier de sécurité doit étre disponible a bord des bateaux a
passagers. Celui-ci décrit les taches de I’ équipage et du personnel de
bord dans |es situations suivantes :

)] Avarie;

i) Incendieabord ;

iii)  Evacuation des passagers;

iv) Homme al’ eau.

Des mesures de sécurité particuliéres doivent étre prises pour les
personnes a mobilité réduite.

Les différentes téches doivent étre attribuées aux membres de
I’ équipage et au personnel de bord dont I’intervention est prévue par le
dossier de securité suivant le poste occupé. Il doit notamment étre
garanti par des consignes spéciales a |’ éguipage qu’en cas de danger
toutes les ouvertures et portes des cloisons étanches visées au 15-2
seront fermeées sans délai.

Le dossier de sécurité comprend un plan de sécurité sur lequel sont
représentés de maniere claire et précise au minimum :

i) Les zones destinées a une utilisation par des personnes a
mobilité réduite ;

i) Les voies de repli, les issues de secours et les aires de
rassemblement et d' évacuation visées au 15-6.8 ;

iii) Les moyens de sauvetage et canots de service ;

iv) Les extincteurs, les bouches et les manches d’incendie et les
installations d’ extinction ;

V) L es autres équipements de sécurité ;
vi) L’installation d’ alarme visée aux 15-8.31) ;

vii)  L’installation d’alarme visée aux 15-8.3 ii) et iii) ;
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viii)  Les portes de cloison visees au 15-2.5 et I’emplacement de leurs
commandes ains que les autres ouvertures visées aux 15-2.9,
15-2.10, 15-2.13 et 15-3.12;

iX) Les portes visées au 15-11.8;

X) Lesvoletsd incendie;

Xi) Le systeme d’alarme incendie ;

xii)  Lagénératrice de secours;

xiii)  Lesorganes de commande du systéme de ventilation ;

Xiv)  Lesraccordements au réseau aterre ;

Xxv)  Les organes de fermeture des tuyauteries d alimentation en
combustible ;

xvi)  Lesinstallations fonctionnant au gaz liquéfié ;
xvii)  Lesinstallations d’ annonces par haut-parleurs;
xviii) Lesinstallations de radiotéléphonie ;

XiX)  Lestrousses de premiers secours.

15-13.3 Le dossier de sécurité visé au 15-13.1 et le plan de sécurité visé au
15-13.2 doivent :

)] Porter un visa de contrdle de I’ Administration ; et

i) Etre affichés sur chague pont & des emplacements appropriés de
maniére a étre bien visibles.

15-13.4 Dans chaque cabine doivent étre affichées les régles de comportement
pour les passagers ains qu'un plan du bateau simplifié ne comportant
que lesindications visees au 15-13.2 i) avi).

Ces regles de comportement doivent contenir au moins:
)] la désignation des situations d'urgence

- feu

- voie d'eau

- danger généra
i) la description des différents signaux d'alarme

iii) les consignes relatives aux points suivants
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15-14

15-141

15-14.2

15-14.3

- voie de repli
- comportement
- nécessité de garder son calme

iv) lesindications relatives aux points suivants

- le fait de fumer

- utilisation de feu et de lumiére non protégée
- ouverture de fenétres

- utilisation de certaines installations

Ces consignes doivent étre bien en vue et rédigées dans les
langues appropriées.

DEROGATIONS APPLICABLES A CERTAINS BATEAUX A
PASSAGERS

Les bateaux a passagers admis a transporter moins de 50 passagers et
dont lalongueur LF n’ est pas supérieure a 25 m doivent soit apporter la
preuve d’'une stabilité suffisante apres avarie au sens des 15-3.7 a 15-
3.13 soit apporter la preuve qu'ils satisfont aux critéres suivants apres
envahissement symétrique:

)] L’enfoncement du bateau ne doit pas dépasser la ligne de
surimmersion ; et

i) La hauteur métacentrique GMg ne doit pas étre inférieure a 0,10
m.

La force de sustentation résiduelle nécessaire est assurée par le
matériau utilise pour la construction de la coque, qui doit étre
judicieusement choisi, ou par des flotteurs en mousse basse densité,
solidement fixés ala cogue. Sur les bateaux d'une longueur supérieure
a 15 m, la force de sustentation résiduelle peut étre assurée par
I"association de flotteurs et d’une compartimentation conforme au
statut de stabilité 1 visé au 15-3.9.

En cas d' application des dérogations visées au 15-14.1, les moyens de
sauvetage visés aux 15-9.1 a 15-9.3 doivent ére complétés par les
moyens de sauvetage collectifs visés au 10-5.1, au minimum pour 50 %
du nombre maximal de passagers admis a bord.

Le cas échéant, I’ Administration peut déroger a |’application du 10-
5.1.4 pour les bateaux a passagers congus pour transporter 250
passagers au maximum et dont lalongueur LF n’ est pas supérieure a 25
m, sous réserve qu’'ils soient équipés des installations appropriées pour
le sauvetage de personnes a I’eau. Ces installations doivent répondre
aux conditions suivantes :

)] une seule personne doit suffire pour utiliser I'installation ;
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15-14.4

15-14.5

15-14.6

15-14.7

i) les installations mobiles sont admises;;

i) I'installation ne doit pas se trouver dans la zone a risques des
dispositifs de propulsion ;

iv) une communication efficace doit étre assurée entre le
conducteur et la personne utilisant I'installation.

L’ Administration peut déroger a I'application du 10-5.1. pour les
bateaux a passagers autorisés a transporter 600 passagers au maximum
et dont la longueur n'est pas supérieure a 45 m, sous réserve qu'ils
soient équipeés d'installation appropriée visee au 15- 14.3 mais auss :

)] Pour la propulsion principale : d’ une hélice de gouverne, d une
hélice a propulseurs cycloidaux ou d’un systéme de propulsion
par jet d’ eau ; ou

i) Pour la propulsion principale, de deux dispositifs de
propulsion ; ou

i) D’un dispositif de propulsion principale et d'un propulseur
d étrave.

Par dérogation au 15-2.9, a bord des bateaux a passagers dont la
longueur n’est pas supérieure a 45 m et dont le nombre maximal de
passagers admis correspond a la longueur du bateau en metres, une
porte de cloisons visées au 15-2.5, a commande manuelle non-
commandée a distance est admise dans la zone destinée aux passagers
S:

)] L e bateau ne possede qu’ un pont ;

i) Cette porte est accessible directement a partir du pont et n’est
pas eloignée de plus de 10 m de |’ accés au pont ;

iii) Le bord inférieur de la porte se situe a 30 cm au moins
au-dessus du plancher de la zone des passagers ; et

iv) Chacun des compartiments séparés par la porte est muni d’'une
alarme de niveau.

Le 15-1.2 v) ne Sapplique pas aux bateaux a passagers dont la
longueur ne dépasse pas 45 m s les installations de gaz liquéfié sont
équipeées de systemes d’aarme appropriés se déclenchant en présence
d’une concentration de CO dangereuse pour la santé ou de mélanges
explosifsde gaz et dair.

L es prescriptions suivantes ne s appliquent pas aux bateaux a passagers
dont longueur LF n’est pas supérieurea25m::

)] 15-4.1 derniére phrase ;
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15-14.8

15-14.9

15-14.10

i) 15-6.6 iii), pour les cuisines, pour autant qu’une seconde voie
derepli existe;

iy 15-7.

Le 15-12.10 n'est pas applicable aux bateaux a cabines dont la
longueur est inférieure ou égale a 45 m, sous réserve que chagque cabine
soit pourvue, a portée de main, d'un nombre de masgues de repli
correspondant au nombre de lits S'y trouvant.

Outre les dispositions de la section 1-1.8, I’Administration peut
autoriser, sur son territoire et sans les restrictions visées dans ladite
section, des dérogations aux bateaux a passagers concernant :

i) 15-3.9, statut de stabilité 2 ;

i) 15-7, le deuxieme systéme de propulsion indépendant ; et

iii) 15-11.15, installations d’ extraction de fumeée.

Pour les bateaux a passagers visés au 15-14.1 I'autorité compétente
peut autoriser des dérogations mineures de hauteur utile exigée aux
15-6.3iii) et 15-6.5ii). Les dérogations ne doivent pas étre supérieures

a 5%. En cas de dérogations autorisees, les places respectives doivent
étre marguées en couleur.
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CHAPITRE 15A

DISPOSITIONS SPECIALESPOUR LESVOILIERS A PASSAGERS
(sans objet)
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CHAPITRE 15B

DIRECTIVES CONCERNANT LESBATEAUX A PASSAGERS
EGALEMENT APTESA TRANSPORTER DES PERSONNES

15B-1

15B-11

15B-1.2

15B-1.3

15B-2

15B-2.1
15B-2.1.1

15B-2.1.2

A MOBILITE REDUITE
OBJECTIFS ET PORTEE

Les présentes Directives donnent des indications concernant la fagon
dont I’ équipement et I’aménagement des bateaux a passagers peuvent
étre adaptés pour pouvoir plus facilement accueillir des personnes a
mobilité réduite, ¢ est-a-dire des personnes rencontrant des problemes
particuliers lors de I’ utilisation des transports en commun, telles que
les personnes agées, |es personnes handicapées, les personnes souffrant
d’un handicap sensoriel, les personnes utilisant un fauteuil roulant, les
femmes enceintes et les personnes accompagnant des enfants en bas

age.

Les présentes Directives sont alignées sur les dispositions pertinentes
du chapitre 15 « Dispositions spéciales pour les bateaux a passagers »
des présentes Recommandations et servent a détailler ces dispositions
d avantage.

Dans ce contexte, les personnes a mobilité réduite sont considérées
comme faisant partie intégrante du groupe de passagers a bord du
bateau. Les présentes directives ne visent pas les bateaux construits
spéciadlement pour le transport de personnes a mobilité réduite. Elles
pourront guider les armateurs et les constructeurs de bateaux et tout
particulierement faciliter la planification adéquate des travaux de
construction ou de grande transformation de bateaux.

ZONES SPECIALEMENT AMENAGEES POUR LES PERSONNES
A MOBILITE REDUITE

Généralités

Les zones spécidlement aménagées pour les personnes a mobilité
réduite comprennent :

a) Une zone ou des équipements de sauvetage sont entreposés et
ou ils seraient distribués en cas d’ urgence ;

b) Desplaces assises ;

C) Au moins un W.-C. et un cabinet de toilette spécialement
ameénageés ;

d) Des couloirs de communication ;

€) Des cabines spécialement aménageées.

Le nombre de places assises et/ou des cabines spécialement aménagées
pour les personnes a mobilité réduite est déterminé par
I’ Administration d’'apres le nombre de ces personnes qui, sur une
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15B-2.1.3

15B-2.2

15B-2.2.1

15B-2.2.2

15B-2.2.3

15B-2.24

15B-2.2.5

15B-2.3

15B-23.1

15B-2.3.2

période de temps donnée suffisamment longue, se trouvent trés souvent
abord en méme temps.

Aucune exigence particuliere n'est fixée en ce qui concerne
I’ aménagement des cabines, al’ exception de la largeur des portes (voir
par. 15 B-2.6 ci-dessous). || incombe al’ Administration de prendre les
mesures supplémentaires nécessaires.

Zones et locaux a I’ usage des passagers

Les zones a I'usage des passagers et les couloirs destinées a une
utilisation par des personnes a mobilité réduite devraient avoir une
largeur utile d’au moins 1,30 m afin d étre accessibles aux fauteuils
roulants et étre dépourvus de seuils dune hauteur supérieure a
0,025 m.

Les sorties des locaux destinés a une utilisation par des personnes a
mobilité réduite doivent avoir une largeur utile d au moins 0,90 m.

Les couloirs de communication destinés a une utilisation par des
personnes & mobilité réduite doivent avoir une largeur utile de 1,30 m.
Les couloirs de communication d'une largeur supérieure a 1,50 m
doivent étre égquipés d’ une main courante de chague coté.

Les éléments en saillie devraient étre aussi peu nombreux que possible
et les arétes vives devraient étre arrondies. Les armoires, étagéres et
placards devraient étre encastrés et les tuyaux de descente devraient
étre disposés autant que possible dans des niches ou des encoignures.

Des revétements et des enduits antidérapants devraient étre prévus,
notamment dans les zones en pente (longitudinale ou transversale),
dans les couloirs de communication entre les différents locaux ainsi
guentre ceux-ci et les escaliers. Ces revétements et enduits
antidérapants ne devraient pas produire d éectricité statique. Des
mains courantes ou autres installations pour se soutenir devraient aussi
étre prévues.

Passer elles de débar quement

L es passerelles de débarquement destinées aux passagers devraient étre
équipées de chaque cbté de deux mains courantes, la premiere a une
hauteur de 1 m et la seconde a 0,75 m au-dessus de la passerelle
proprement dite. 1| importe que les mains courantes dépassent de 0,30
m les deux extrémités de la passerelle.

Lalargeur utile de la passerelle devrait étre d’au moins 0,9 m. Chague
main courante devrait ére munie d’au moins trois supports. Afin de
permettre la circulation des fauteuils roulants, les traverses anti-
glissement ne devraient pas mesurer plus de 0,3 m de long et 0,03 m de
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15B-2.3.3

15B-24

15B-25

15B-25.1

15B-25.1.1

15B-25.1.2

15B-25.2

15B-25.2.1

haut. Les trous des sols a claire-voie ne devraient pas mesurer plus de
0,01 m de large ni plus de 0,03 m de long.

La meilleure fagon de résoudre le probleme que pose la différence de
niveau entre la passerelle et le quai ou le pont est d’ équiper celle-ci des
volets mobiles aux deux extrémitést.

Seuilsde porte et hiloires

Les seuils de porte devraient autant que possible étre évités dans les
zones a |’ usage des passagers; S'ils sont absolument nécessaires, leur
hauteur ne devrait pas dépasser 0,025m. Les hiloires au pont libre
devraient étre auss basses que possible compte tenu des autres
prescriptions en vigueur. Elles pourraient étre remplacées par des
bouches d évacuation, protégées par une grille a mailles serrées se
déversant a |’ extérieur de la coque. Les seuils de porte et les hiloires
d’ une hauteur supérieure a 0,025 m devraient soit é&tre amovibles, soit
consister en un profilé de caoutchouc peu élevé et souple, soit enfin ere
franchissables au moyen d’ une rampe mobile.

Escaliers et ascenseurs
Escaliers

Les escaliers ne devraient pas étre trop raides (I’ inclinaison maximum
de 32°). Les escaliers en colimagon ne sont pas autorisés et |’axe des
escaliers ne doit pas étre transversal a celui du bateau. Les marches
devraient avoir une hauteur maximum de 0,18 m, une profondeur
minimum de 0,30 m et une largeur utile d’au moins 0,90 m. Il importe
tout particulierement de veiller a ce que les marches soient
antidérapantes et ne présentent pas d’irrégularités.

Aux abords immédiats des escaliers ou des marches, le revétement de
sol des ponts devrait étre différent. Les rampes, arétes avant, au moins
des premieres et dernieres marches, ainsi que les revétements de sol
aux extrémités des escaliers doivent étre mis en évidence par
I"utilisation de couleurs. |l est conseillé d’éviter des marches isolées
dans les couloirs, en particulier devant ou derriére les portes.

Ascenseurs

L es ascenseurs devraient avoir les dimensions suivantes :
. Cabine: au moins 1,10 m de large et 1,40 m de profondeur.

. Porte : au moins 0,80 m de largeur utile (s possible porte
coulissante ou télescopique).

111 faut savoir gu’ une personne en fauteuil roulant ne peut gravir une pente de plus de 1/20 (3°) sans
I"aide d'autrui, et que méme avec I'aide d' autrui il est trés difficile de gravir une pente de plus de 1/4
(14°). Lorsgue certains points d accostage nécessitent une forte inclinaison de la passerelle de
débarquement (par exemple 1/4), il y alieu de limiter salongueur a2 m.
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15B-2.5.2.2

15B-2.6

15B-2.6.1

15B-2.6.2

15B-2.6.3

15B-2.7

15B-2.7.1

15B-2.7.2

15B-2.7.3

15B-2.74

. Tableau de commande : entre 0,90 et 1,20 m au-dessus du sol.
. Mains courantes : 0,90 m au-dessus du sol.

Un espace libre d’au moins 1,40 m x 1,40 m devrait étre prévu devant
la porte de |’ ascenseur.

Mains courantes et gar de-cor ps

La main courante des deux cOtés des escaliers devrait étre placée a une
hauteur de 0,90 m au-dessus de I'aréte avant des marches, suivre
I’escalier sans interruption et se prolonger au-dela de |'escalier sur
environ 0,30 m a ses deux extrémités sans géner le passage. Les barres
de la main courante devraient étre de section circulaire, d un diamétre
compris entre 0,04 et 0,05 m et séparées de la paroi d’ au moins 0,06 m.
A I extrémité de la main courante, les barres devraient étre recourbées
al’ écart du passage.

En outre, des mains courantes devraient étre prévues, aux fins de
guidage et d' appui, sur les parois des couloirs et des superstructures du
pont découvert, a une hauteur de 0,90 m au dessus du pont.

Les parties du pont qui sont destinées a une utilisation par des
personnes a mobilité réduite et qui ne sont pas des espaces clos doivent
étre entourées d’'un pavois solide ou d’'un garde-corps d’une hauteur
d au moins 1,10 m.

Portes

A |’ exception de celles donnant sur des couloirs, les portes des locauix
a |’ usage des passagers devraient s ouvrir vers |’ extérieur. En position
ouverte, les portes devraient s abaisser contre une paroi et pouvoir y
étre arrétées.

Les portes spéciaes, telles que les portes battantes ou tournantes,
devraient étre évitées. Sur les portes coulissantes, la glissiére inférieure
devrait étre encastrée dans le sol. Les portes devraient avoir une
largeur utile d'au moins 0,9 m pour permettre le passage aisé des
fauteuils roulants. Afin de permettre I’acces aux portes du coté vers
lequel elles s ouvrent, un espace minimum de 0,60 m devrait étre prévu
entre l'aréte intérieure du chéassis coté serrure et la paroi
perpendiculaire adjacente.

Il ne devrait pas étre possible a des personnes non autorisées de fermer
aclef ou de bloquer les portes des locaux al’ usage des passagers.

Les portes des W.-C. pour personnes a mobilité réduite devraient
s ouvrir vers |’ extérieur ou étre coulissantes.
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15B-2.8

15B-28.1

15B-2.8.2

15B-2.9

15B-29.1

15B-2.9.2

15B-2.9.3

15B-2.10

15B-3

15B-3.1

15B-3.1.1

W .-C. et cabinetsdetoilette

Au moins un W.-C. et un cabinet de toilette devraient étre accessibles
aux personnes a mobilité réduite et adaptés a leurs besoins specifiques.
Les W.-C. adaptés aux personnes a mobilité réduite en fauteuil roulant
devraient mesurer au moins 1,50 m par 1,82 m. La hauteur de la
cuvette devrait étre d’ environ 0,40 m. Des poignées pour personnes a
mobilité réduite devraient étre installées sur les parois et il faudrait
vérifier que les installations sont stables et solidement fixées. Le porte-
papier de toilette devrait étre facilement accessible et pouvoir étre
utilisé avec une seule main.

Un espace libre de 0,6 m de hauteur par 0,7 m de largeur devrait étre
prévu sous le lavabo. Le bord supérieur du lavabo devrait étre placeé a
une hauteur comprise entre 0,8 et 0,85 m au-dessus du sol. Au besoin,
le miroir devrait descendre jusgu’ au lavabo.

Cabines et locaux publics

Les cabines réservées aux personnes a mobilité réduite devraient se
trouver, si possible, sur le méme pont, de préférence celui sur lequel se
trouvent les locaux a |’ usage des passagers. Elles devraient étre situées
au centre du bateau et étre facilement accessibles. Les guichets publics
(par exemple le bureau de renseignements et le guichet des billets)
devraient étre accessibles aux personnes a mobilité réduite en fauteuil
roulant.

Les tables et les sieges devraient étre installés de maniére a ne pas se
renverser lorsqu’ils servent d’'appui. Sous les tables, un espace d’'une
hauteur de 0,70 m devrait étre prévu pour le passage des jambes
jusqu’ au genou.

Si, dans les locaux a |’ usage des passagers et sur le pont, les tables et
les sieges sont fixés au sol de fagcon permanente, un certain nombre de
sieges (1 pour 100 passagers mais au minimum 4) devraient étre
spécialement aménagés et réserveés aux handicapés moteur.

Mesures destinées aux personnes souffrant d’allergie

L’ ameublement devrait étre autant que possible construit en matériaux
ne provoquant pas d’ allergie.

INFORMATION, COMMUNICATION ET SERVICES
Mar quages, indications, signalisation et éclairage

Les seuils, les rampes, les garde-corps et les mains courantes devraient
étre facilement reconnai ssables au moyen de couleurs différentes.
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15B-3.1.2

15B-3.1.3

15B-3.1.4

15B-3.2

15B-3.3

15B-4

15B-4.1

15B-4.2

15B-4.2.1

15B-4.2.2

Les salles et installations spécialement aménagées pour les personnes a
mobilité réduite devraient étre signalées au moyen des symboles
prévus a cet effet par les réglements internationaux. Les panneaux
indicateurs ou les panneaux contenant des consignes relatives au
comportement a bord devraient étre fixés aux parois et non pas aux
portes. Les lettres devraient avoir une hauteur minimale de 0,015 m. Le
texte ou le symbole devrait se détacher nettement du fond, qui devrait
lui-méme contraster clairement avec I’ arriere-plan.

Les panneaux indiquant les issues de secours ou contenant des
interdictions ou des consignes devraient pouvoir étre éclairés de
maniére a étre bien visibles.

Un éclairage suffisant des zones destinées a une utilisation par des
personnes a mobilité réduite est indispensable, et cet éclairage doit
satisfaire a des exigences plus strictes que celui prévu dans les autres
zones destinées aux passagers.

Haut-parleurset installations d’ appel

L’ensemble des ponts et cabines accessibles aux passagers devraient
étre desservis par un systeme de haut-parleurs. Ces derniers devraient
étre suffisamment puissants pour que les messages puissent étre
nettement distingués des bruits de fond (par exemple du bruit des
machines ou des ventilateurs, etc.).

Renseignements

Des indications concernant les bureaux de renseignements et les
possibilités d'assistance devraient étre apposées en des endroits
appropriés du bateau.

SECURITE

Dispositions générales

Si les prescriptions en vigueur ne prévoient pas les mesures de sécurité
suivantes, ces mesures doivent faire I’ objet d’ une attention particuliere.

Débar quement

Les cabines a passagers spécialement aménagées pour |es personnes a
mobilité réduite ne devraient pas se trouver en dessous du pont servant
au débarquement.

Les sorties servant générdement a [I'embarquement ou au
débarquement de personnes a mobilité réduite doivent avoir une
largeur utile de 1,50 m au minimum.
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15B-4.2.3

15B-4.2.4

15B-4.3

15B-4.3.1

15B-4.3.2

15B-4.4

15B-44.1

15B-4.4.2

15B-4.4.3

15B-4.4.4

15B-445

Chaque cbté du pont de franc-bord devrait étre équipé d'un
emplacement pour le débarquement des passagers ayant une largeur
utile minimum de 1,50 m.

Les locaux spécialement aménagés pour les personnes a mobilité
réduite devraient étre disposés de fagon a permettre en tous temps
d évacuer sans encombre tous les passagers vers un pont ouvert et
suffisamment grand, lequel devrait dans tous les cas comporter, pour
les débarguements d’ urgence, une ouverture de 1,00 m de largeur.

Installation d’alarme

Les locaux dans lesquels les personnes a mobilité réduite ne peuvent
généralement pas étre vues par I’ équipage, le personnel de bord ou les
passagers doivent étre équipés d' une possibilité de déclencher une
alarme. Tel est le cas dans les W.-C. et cabinets de toilette destinés a
une utilisation par des personnes a mobilité réduite.

Dans les locaux destinés a une utilisation par des personnes a mobilité
réduite, I’aarme destinée a aerter les passagers doit étre adaptée et
assurer une signalisation optique et acoustique appropriée.

Protection spéciale contre le feu

Les carburants liquides ayant un point d éclair inférieur ou éga a
55 °C ne devraient pas étre utilisés sauf pour les moteurs hors-bord des
canots de sauvetage.

Les salles des machines devraient étre équipées d'une installation
d extinction appropriée installée a demeure et pouvant étre mise en
action depuis |’ extérieur de la salle des machines.

Il devrait y avoir au moins deux pompes d’incendie indépendantes a
bord, dont I’'une devrait étre installée a I'extérieur de la sale des
machines principale. La puissance de chaque pompe ainsi que le
nombre et la répartition des bouches d’incendie devraient étre tels que
tout endroit du bateau puisse étre atteint, a partir d’au moins deux
d entre elles situées en des endroits différents, avec dans chagque cas
une seule longueur de manche.

Les cloisons et les portes entre les couloirs et les cabines ainsi qu’ entre
les cabines, les parois et les portes des cages d escalier reliant plus de
deux ponts, ainsi que les plafonds et les revétements des cloisons
étanches devraient étre résistants au feu.

Sur les bateaux a cabines, tous les locaux et cabines a I’usage des
passagers, de I’ équipage et des autres membres du personnel devraient
étre équipés d’installations de pulvérisation appropriées. Les clapets
coupe-feu prescrits pour les conduits d'aération et de ventilation
devraient se fermer automatiquement des que la température de I'air
dans les conduits dépasse 70 °C. Ils devraient tout de méme pouvoir
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15B-4.5

15B-45.1

15B-4.5.2

15B-4.5.3

15B-45.4

15B-4.55

15B-4.5.6

15B-45.7

15B-4.6

15B-4.6.1

15B-4.6.2

15B-4.6.3

étre fermés manuellement depuis un endroit occupé en permanence par
des membres du personnel de bord ou de I’ équipage.

Dispositions supplémentaires

Les gilets de sauvetage devraient se trouver a portée de main en des
endroits appropriés dans les acces aux issues. En outre, des gilets de
sauvetage devraient étre places dans les cabines spécialement
amenageées pour les personnes a mobilité réduite.

Les canots et radeaux de sauvetage doivent étre situés a proximité des
emplacements occupés par des personnes a mobilité réduite. Il faut de
plus prévoir la possibilité de faire passer ces personnes de leur fauteuil
roulant dans les canots et les radeaux et de mettre ces derniers al’ eau.

Les canots et radeaux de sauvetage pour les personnes a mobilité
réduite doivent étre signalés comme tels. Pour faciliter I’ orientation des
personnes souffrant d’ une déficience visuelle ou auditive, des balises
lumineuses et sonores doivent étre installées a proximité des
équi pements de sauvetage.

L a période réglementée d’ approvisionnement de I’ énergie éectrique de
secours devrait étre assurée pendant au moins soixante minutes.

Si la source d'énergie éectrique de secours n'est pas instalée au-
dessus du pont de cloisonnement, |a salle des machines auxiliaires et le
local abritant la source d’énergie éectrique de secours devraient étre
séparés des locaux contigus par des cloisons ignifuges et étanches.

Un éclairage de secours suffisant devrait étre prévu dans les zones
destinées & une utilisation par des personnes a mobilité réduite et dans
ses cabines.

Les bateaux devraient étre équipés dune instalation de
radiotéléphonie pour la correspondance publique, les informations
nautigques et les communications de bateau a bateau.

Consignes de sécurité

Un dossier de sécurité a I'intention de I’ équipage et du personnel de
bord devraient préciser les mesures de securité particuliéres a
appliquer, en cas d urgence, en faveur des personnes a mobilité réduite.

Le plan de sécurité doit indiquer clairement et précisément les zones
destinées a étre utilisees par des personnes a mobilité réduite.

Le plan de sécurité et le plan du bateau, qui sont affichés dans les
zones destinées aux personnes a mobilité réduite, doivent pouvoir étre
lus, dans la mesure du possible, aussi par des personnes malvoyantes,
et étre disposés a une hauteur telle que les personnes en fauteuil roulant
puissent aussi leslire.
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16-1

16-1.1

16-1.2

16-1.3

CHAPITRE 16

DISPOSITIONS PARTICULIERES POUR LESBATEAUX
DESTINES A FAIRE PARTIE D’UN CONVOI POUSSE,
D’UN CONVOI REMORQUE OU D'UNE FORMATION A COUPLE

LESBATEAUX DESTINES A ETRE UTILISES POUR POUSSER

Les bateaux destinés a étre utilisés pour pousser doivent étre équipés a
I’avant d’ un dispositif de poussage approprié congu et équipé de facon que,
dés le début des manceuvres de couplage :

i)
i)

L e bateau puisse prendre une position fixe par rapport aux barges,

L’ équipage puisse exécuter aisément et en toute securité les
manceuvres nécessaires au couplage du bateau aux barges.

Les bateaux destinés a étre utilisés pour pousser doivent étre équipés d’ au
moins deux treuils spéciaux ou dispositifs d’ accouplement équivalents qui
doivent satisfaire aux prescriptions suivantes :

i)

i)

Tous les éléments du dispositif d accouplement doivent pouvoir
supporter les contraintes d’ exploitation maximales imposées dans
les conditions les plus dures susceptibles d’ étre rencontrées dans
la zone de navigation pour laguelle le bateau est prévu ;

Les dispositifs d’accouplement doivent permettre d assurer un
assemblage rigide avec le ou les bateaux pousses ;

Pour les convois composés d’'un bateau poussant et d'un seul
bateau pousse, les dispositifs d’ accouplement peuvent permettre
une articulation contrlée. Les installations de commande
nécessaires a cet effet doivent absorber sans difficulté les forces a
transmettre et doivent pouvoir ére commandées facilement et
sans danger. Pour ces installations de commande, les sections 6-2
a6-4 sont applicables par analogie;

Le bateau pousseur doit pouvoir étre couplé tant a des barges
chargées qu’' ades barges vides ;

Le dispositif d accouplement doit étre disposé sur le pont de
maniere a ne pas géner le fonctionnement des autres appareils
situés sur le pont, et aucune de ses parties ne doit dépasser la
largeur hors-tout du bateau.

Les bateaux destinés a assurer la propulsion d une formation a couple
doivent ére munis de bollards ou de dispositifs équivalents qui, par leur
nombre et leur disposition, permettent d'une facon slre la liaison de la
formation.
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16-2

16-2.1

16-2.2

16-2.3

16-3

16-3.1

BARGES

Ne sont pas applicables aux barges sans installation de gouverne, logement,
salles des machines ou chaudiéres les chapitres 5, 6, 7, les sections 8-1.6.2
a8-1.6.8 de chapitre 8, la section 10-2 de chapitre 10, et chapitre 12.

Les barges de navires d' une longueur L inférieure ou égale a 40 m doivent,
en outre, répondre aux prescriptions de construction suivantes :

i) Les cloisons transversales étanches visées au paragraphe 3-4.1 ne
sont pas exigées si la face frontale est capable de supporter une
charge au moins égale a 2,5 fois celle qui est prévue pour la
cloison d'abordage d'un bateau de navigation intérieure d’'un
méme tirant deau, construit conformément aux prescriptions
d  une société de classification agréée ;

i) Par dérogation au paragraphe 8-1.6.1, les compartiments a double
fond d acces difficile ne doivent étre épuisables que lorsque leur
volume excede 5 % du déplacement d’'eau de la barge de navire
au plus grand enfoncement autorise.

L es bateaux destinés a étre déplacés dans des convois doivent étre munis de
dispositifs d’accouplement, de bollards ou de dispositifs équivalents qui,
par leur nombre et leur disposition, assurent une liaison siire avec le ou les
autres bateaux du convoi.

BATEAUX APTES AU REMORQUAGE

Les bateaux qui doivent étre utilisés pour effectuer des opérations de
remorquage doivent répondre aux conditions suivantes :

) Les appareils de remorquage doivent étre disposes de telle sorte
que leur utilisation ne compromette pas la sécurité du bateau, de
I’ équipage ou de la cargaison ;

i) Les bateaux destinés au remorquage de renfort ou principal
doivent étre munis de dispositifs de remorquage: un treuil de
remorquage ou un crochet de remorquage qui doit étre capable de
glisser, pour le treuil de remorquage, ou d’ étre dégagé de maniére
sire, pour le crochet de remorquage, depuis le poste de
gouverne;

iii) Ces dispositifs de remorquage doivent étre aménageés en avant du
plan des hélices. Cette prescription ne s applique pas aux bateaux
dont la gouverne est assurée par des propulseurs cycloidaux ou
des unités de propulsion similaires ;

iv) Par dérogation aux prescriptions visées a |I’alinéa (ii) ci-dessus,
pour les bateaux qui doivent étre utilisés au seul remorquage de
renfort, un dispositif de remorquage tel gu’un bollard, qui doit
étre placé en avant du plan des hélices, peut étre utilisé.
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16-3.2

16-4

16-4.1

16-4.2

16-5

16-5.1

16-5.2

L’ Administration du bassin peut limiter la longueur du bateau devant étre
utilisé pour le remorquage vers |’ aval.

ESSAISDES CONVOIS

En vue de la délivrance du certificat d aptitude de pousseur ou
d’automoteur apte a assurer la propulsion d'un convoi rigide et de
I"inscription de la mention correspondante dans le certificat, I’ autorité
compétente décide si des convois doivent lui étre présentés, désigne les
convois a présenter et procede aux essais de navigation vises a la section 5-
2 avec le convoi dans la ou les formations demandées qui lui paraitront les
plus défavorables. Les exigences visées aux sections 5-2 a 5-10 doivent étre
remplies par ce convoi.

L’ autorité compétente veérifie que I’ assemblage rigide de tous les bateaux
du convoi est assuré lors des manoauvres prescrites au chapitre 5.

S lors des essais visés a la section 16-4.1 ci-dessus des installations
particuliéres se trouvant sur les bateaux poussés ou menés a couple sont
utilisées, notamment des installations de gouverne, des installations de
propulsion ou de manceuvre ou des accouplements articul és, pour satisfaire
aux exigences visees aux sections 5-2 a 5-10, il faut mentionner dans le
certificat du bateau assurant la propulsion du convoi les indications
suivantes: formation, position, nom et nhuméro officiel des bateaux admis
munis des installations particuliéres utilisées.

INSCRIPTIONS DANS LE CERTIFICAT

Si un bateau est destiné a pousser un convoi, ou étre pousseé dans un convoi,
le certificat doit faire mention de sa conformité aux prescriptions
applicables des sections 16-1 a 16-4 ci-dessus.

Les mentions ci-aprés doivent étre portées dans le certificat du bateau
destiné a assurer la propulsion d’ un autre bateau ou d’ un convoi :

1) Les convois et formations admis ;
i) Les types d’ accouplement ;
i) Lesforces d accouplement maximales transmises ; et

iv) Le cas échéant, la force de rupture minimae des cébles
d  accouplement de laliaison longitudinale ainsi que le nombre de
tours du céble sur le bollard.
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CHAPITRE 17

DISPOSITIONSPARTICULIERES POUR LESENGINSFLOTTANTS

171

172

1721

1722

17-2.3

DISPOSITIONS GENERALES

Les chapitres 3, 7 a 14 et 16 sont applicables aux engins flottants en ce qui
concerne la construction et I’ équipement. Les engins flottants avec un moyen
mécanique de propulsion doivent en outre répondre aux chapitres 5 et 6. Les
moyens de propulsion qui ne permettent que des petits déplacements ne
constituent pas des moyens mécaniques de propulsion.

DEROGATIONS

L’ Administration peut accorder des dérogations aux dispositions suivantes :

Les paragraphes 3-4.1.1 a 3-4.1.4 et 3-4.1.9 sont applicables mutatis
mutandis ;

La section 7-2 est applicable mutatis mutandis ;

Les niveaux maximaux de pression acoustique prescrits a la deuxieme
phrase du paragraphe 12-2.1.8 peuvent étre dépassés pendant que les
instalations de I'engin sont au travail a condition que pendant le
service personne ne dorme a bord durant la nuit ;

Il peut étre dérogé aux autres dispositions relatives ala construction, a
I’ éguipement et au gréement a condition que dans chague cas une
securité égale soit assurée.

L’ Administration peut renoncer al’ application des dispositions suivantes :

i)

i)

Section 10-1, lorsgue pendant I’ exploitation des engins de travail, les
engins flottants peuvent étre ancrés de facon sire a |’ aide d'une ancre
de travail ou de pieux. Toutefois, tout engin flottant qui possede son
propre moyen de propulsion doit posseder au minimum une ancre
satisfaisant aux prescriptions soit du paragraphe 10-1.2.1, avec un
coefficient empirique ¢ égal a 45 et T éga a la plus petite hauteur
latérale, soit du paragraphe 10-1.2.2 ;

Paragraphe 12—4.1, seconde phrase, si leslocaux de séour peuvent étre
suffisamment éclairés par lalumiere éectrique.

Sont applicables en outre les prescriptions suivantes :

i)

Paragraphe 8-1.6.2, deuxiéme phrase, la pompe d asséchement doit
étre motorisée ;
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17-3

1731

17-3.2

17-3.3

17-34

174

1741

174.2

i)  Paragraphe 8B—8.3, le bruit produit par un engin flottant immobile peut
dépasser 65 dB(A) a une distance latérale de 25 m du bordé lors du
fonctionnement des appareils;;

iii) Paragraphe 10-3.1, il doit y avoir au moins un extincteur portatif
supplémentaire si des instruments de travail, qui ne sont pas attachés en
permanence a |’ embarcation, sont placés sur le pont. L’ extincteur doit
étre placé a proximité de ces instruments de travail ;

iv) Paragraphe 14-2.2, outre les installations a gaz liquéfié destinées a un
usage domestique, d'autres instalations a gaz liquéfié peuvent se
trouver a bord. Ces installations et leurs accessoires doivent satisfaire
aux prescriptions de I’ Administration.

PRESCRIPTIONS SUPPLEMENTAIRES

Les engins flottants a bord desquels des personnes se trouvent pendant leur
utilisation doivent étre dotées d'un dispositif d’alarme général. Le signal
d’alarme doit bien se distinguer des autres signaux et atteindre, dans les
logements et tous les postes de commande, un niveau de pression acoustique
supérieur d'au moins 5 dB(A) au niveau de pression acoustique local
maximal. Le dispositif d’alarme doit pouvoir ére déclenché a partir de la
timonerie et des principaux postes de service.

Les engins de travail doivent étre suffisamment solides pour résister aux
charges auxquelles ils sont soumis et satisfaire aux prescriptions pertinentes
de I’ Administration.

La stabilité et |a résistance des engins de travail €, le cas échéant, de leurs
appendices doivent étre telles qu'ils puissent faire face aux sollicitations
pouvant résulter de la gite, de I'assiette et des mouvements de I’engin
flottant.

Lorsgue des charges sont soulevées a I'aide d’engins de levage, la charge
maximal e autorisée calculée en fonction de la stabilité et de la résistance doit
étre indiquée clairement sur un panneau sur le pont et aux postes de
commande. Si la capacité de levage peut étre augmentée par I’ accouplement
de matériels flottants supplémentaires, les valeurs autorisées avec et sans ces
matériels flottants doivent étre clairement indiquées.

DISTANCE DE SECURITE RESIDUELLE

Aux fins du présent chapitre et par dérogation ala section 1-2, la distance de
sécurité résiduelle est 1a plus petite distance verticale entre le niveau de I’ eau
et le point le plus bas de I’ engin flottant au-dessous duquel celui-ci n’est plus
étanche compte tenu de I'assiette et de la gite résultant de I'action des
moments visés au paragraphe 17—7.4.1.

Au sens du paragraphe 17—7.1, une distance de sécurité résiduelle de 300 mm
est suffisante pour une ouverture éanche aux embruns et aux intempéries.
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174.3

17-5

17-51

17-5.2

1753

1754

176

1761

17-6.2

17-7

17-7.1

17-7.2

Si I’ouverture n’est pas étanche aux embruns et aux intempéries, la distance
de securité résiduelle doit étre d’ au moins 400 mm.

FRANC-BORD RESIDUEL

Aux fins du présent chapitre et par dérogation a la section 1-2, le franc-bord
résiduel est la plus petite distance verticale entre la surface du plan d eau et
I"aréte du pont compte tenu de |’ assiette et de la gite résultant de I’ action des
moments visés au paragraphe 17-7.4.1.

Le franc-bord résiduel est suffisant au sens du paragraphe 17-7.1, s'il atteint
300 mm.

Le franc-bord résiduel peut étre réduit quand il est prouveé qu’il est satisfait
aux prescriptions de la section 17-8.

Lorsque la forme de I’engin flottant differe sensiblement de la forme d' un
ponton, comme dans le cas d’ engins flottants cylindriques ou dans le cas
d’engins flottants dont la section transversale possede plus de quatre cotés,
I’Administration peut exiger ou autoriser des francs-bords résiduels
différents de ceux visés au paragraphe 17-5.2. Cette prescription s applique
également aux engins flottants constitués de plusieurs flotteurs.

ESSA| DE STABILITE LATERALE

La preuve de stabilité visée aux sections 17—7 et 17-8 doit étre établie sur la
base d’ un de stabilité latérale effectué en bonne et due forme.

Si lorsd' un de stabilité latérale une gite suffisante ne peut étre atteinte,
ou s l'essa de stabilité latérale conduit a des difficultés techniques
déraisonnables, le calcul du poids et du centre de gravité de |I’embarcation
peut étre effectué en remplacement. Le résultat du calcul de poids doit étre
contrélé par rapport au tirant d’eau mesuré et la différence ne doit pas étre
supérieure a+ 5 %.

VERIFICATION DE LA STABILITE

Il doit étre vérifié que, compte tenu des charges mises en jeu lors de
I"utilisation des installations et lorsque I'engin fait route, le franc-bord
résiduel et la distance de sécurité résiduelle sont suffisants. A cet égard, la
somme des angles de gite et d assiette ne doit pas étre supérieure a 10° et le
fond de la cogue ne doit pas émerger.

La véification de la stabilité doit étre étayée par les données et les
documents suivants :

i) Des dessins al’ échelle des engins flottants et des engins de travail ainsi
gue les données détaillées y afférentes nécessaires pour confirmer la
stabilité, telles que le contenu des citernes et les ouvertures donnant
acces al’intérieur du bateau ;
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Vi)

Données ou courbes hydrostatiques ;

Courbes des bras de levier de redressement relatifs a I'équilibre
statique conformément al’alinéav) ci-apres ou alasection 17-8;

Description des conditions d exploitation et données correspondantes
concernant le poids et le centre de gravité, y compris al’ état |ége, ainsi
gue laposition deI’engin de travail lorsque I’ engin flottant fait route ;

Calcul des moments (gite, assiette et redressement) avec indication des
angles de gite et d' assiette ainsi que des distances de sécurité et francs-
bords résiduels correspondants ;

Ensemble des résultats des calculs avec indication des limites
d’ exploitation et des charges maximales.

17-7.3 Laconfirmation de |a stabilité doit étre fondée au moins sur les conditions de
charge suivantes :

i)

i)

i)

M asse spécifique des produits de dragage pour les dragues :
Sable et graviers: 1,5 t/m’,

Sable trés mouillé : 2,0 /m®,

Terre, en moyenne: 1,8 t/m’,

Mélange de sable et d’ eau dans les conduites : 1,3 t/m* ;

Pour les dragues a benne preneuse, les valeurs données a I'alinéa i)
doivent étre majorées de 15 % ;

Pour les dragues hydrauliques, la puissance maximale de levage doit
étre prise en considération.

17-7.4 La véification de la stabilité doit prendre en considération les moments
résultant des conditions d’ exploitation.

17-7.4.1 Les moments a prendre en considération mentionnés ci-dessus doivent en
tout cas tenir compte des moments résultant :

i)

Delacharge;

i) Delaconstruction asymétrique ;

iii) Delapression du vent;

iv) Delagiration en cours de route pour les engins autopropul sés ;

v) Du courant de travers, le cas échéant ;
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vi) Du ballast et des provisions;

vii) Des charges en pontée et, le cas échéant, du chargement ;
viii) Delasurface libre desliquides;;

iIX) Desforcesd inertie;

x) D’autresinstallations mécaniques.

Les moments qui peuvent agir simultanément doivent étre additionnés.

17-7.4.2

Le moment résultant de la pression du vent doit étre calculé selon la
formule suivante :

My = C.pw. A(lw+ 2) [ kN

Dans cette formule:

c = coefficient de résistance dépendant de laforme;

Pour les charpentes, ¢c = 1,2 et pour les poutres a ame pleine, ¢ = 1,6. Ces deux
valeurs tiennent compte des rafales de vent.

est entendu par surface exposée au vent la surface totale délimitée par

I” envel oppe de |a charpente.

pw = pression specifique du vent ; doit étre considerée comme étant
uniformément égale 40,25 kN/m? ;

A = surface latérale au-dessus du plan du plus grand enfoncement de I’ engin
flottant, en m?;

I = distance du centre de gravité de la surface latérale A de |’ engin au plan du
plus grand enfoncement, en m.

17-7.4.3

17-74.4

17-7.45

Pour la détermination des moments dus a la giration en cours de route visée
a I’adinéa iv) du paragraphe 17-7.4.1, pour des engins autopropulsés
naviguant librement, la formule énoncée au paragraphe 15-3.6 doit étre
utilisée.

Le moment résultant du courant de travers visé al’ainéav) du paragraphe
17-7.4.1 doit seulement étre pris en considération pour les engins
flottants qui pendant I’ exploitation sont ancrés ou amarrés en travers du
courant.

Pour le calcul des moments résultant des ballasts liquides et des provisions
liquides visés al’ alinéavi) du paragraphe 17—7.4.1, le degré de remplissage
des réservoirs le plus défavorable pour la stabilité doit étre déterminé et le
moment correspondant doit étre pris en considération dansle calcul.
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17-7.4

17-7.5

178

.6 Le moment résultant des forces d’inertie visé a I’alinéa ix) du paragraphe

17-7.4.1 doit étre diment pris en compte si les mouvements de la charge et
des équipements de I’ engin sont susceptibles d’influencer la stabilité.

Pour les matériels flottants a parois | atérales verticales, les moments de
redressement peuvent étre calculés au moyen de laformule suivante :

Ma=10.D.MG.sing (kNm)
Dans cette formule :

MG = hauteur métacentrique, enm;
¢ = angle de gite en degrés.

Cette formule est applicable jusqu’a des angles de gite de 10° ou jusgu’a un
angle de gite correspondant a I’immersion du bord du pont ou al’émersion du
bord du fond. A cet égard, I’ angle |e plus petit est déterminant. Pour des parois
latérales obliques, la formule est applicable jusqu’ a des angles de gite de 5° ;
au demeurant, les conditions limites du paragraphe 17—7.3 et de la section 17—
7.4 sont applicables. Si la forme particuliere du ou des matériels flottants ne
permet pas cette smplification, les courbes des bras de levier visées al’ alinéa
1ii) du paragraphe 17—7.2 sont requises.

VERIFICATION DE LA STABILITE EN CAS DE FRANC-BORD
RESIDUEL REDUIT

Lorsgue le franc-bord résiduel est réduit, conformément au paragraphe 17-5.3,
il faut vérifier pour toutes les conditions d’ exploitation :

i) Qu’apres correction pour les surfaces libres de liquides, la hauteur
métacentrique n’est pasinférieurea 0,15 m;

i) Que pour des angles de gite de 0° a 30°, il existe un bras de levier de
redressement d’ au moins

h=0,30—-0,28 - ¢n (M)

on éant I'angle de gite a partir duguel la courbe des bras de levier
atteint des valeurs négatives (limite de stabilité). 1| ne peut étre
inférieur a 20° ou 0,35 rad et ne doit pas étre introduit dans la formule
pour plus de 30° ou 0,52 rad, en prenant pour unité de ¢n le radiant
(rad) (1° = 0,01745 rad) ;

iii) Que la somme des angles de gite et d’'assiette n’est pas supérieure a
107,

iv) Qu'une distance de sécurité résiduelle au sens de la section 174
subsiste ;
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v)

Vi)

179

17-10

17-10.1

17-10.2

17.11

Qu’un franc-bord résiduel d’ au moins 0,05 m subsiste ;

Que pour des angles de gite de 0° a 30° subsiste un bras de levier
résiduel d’au moins

h=0,20—023 " ¢n (M)

on étant I’angle de gite a partir duguel la courbe des bras de levier
atteint des valeurs négatives ; il ne doit pas étre introduit dans la
formule pour plus de 30° ou de 0,52 rad.

Par bras de levier résiduel, il faut entendre la différence maximale
existant, entre 0° et 30° de gite, entre la courbe des bras de levier de
redressement et la courbe des bras de levier d'inclinaison. Lorsque
I’ eau atteint une ouverture vers |'intérieur du bateau pour un angle de
gite inférieur a celui qui correspond a la différence maximale entre les
courbes des bras de levier, le bras de levier correspondant a cet angle
de gite doit étre pris en compte.

MARQUES D’ENFONCEMENT ET ECHELLESDE TIRANT D'EAU

Des marques d’enfoncement et des échelles de tirant d’eau doivent étre
apposes conformément al’article 6 de I’ annexe a la Convention relative au
jaugeage des bateaux de navigation intérieure (15 février 1966).

ENGINSFLOTTANTS SANSVERIFICATION DE LA STABILITE

Les engins flottants suivants peuvent étre dispensés de I'application des
sections17-4a17-8:

i) Ceux dont les installations ne peuvent en aucune fagcon modifier la gite
ou |’ assiette, et

i) Ceux pour lesquels un déplacement du centre de gravité peut étre
rai sonnablement exclu.

Toutefois,

i) Pour la charge maximale, la distance de sécurité doit étre d’au moins
300 mm et le franc-bord d’ au moins 150 mm ;

ii) Pour les ouvertures qui ne peuvent étre fermées de maniére étanche aux
embruns et aux intempeéries, la distance de sécurité doit étre d’ au moins
500 mm.

ATTESTATION D’UNE SOCIETE DE CLASSIFICATION AGREEE

L’Administration peut estimer quune embarcation construite
conformément aux regles d’ une société de classification agréée satisfait aux
prescriptions des sections 174 a 17-8. Cette conformité doit étre
confirmée par une attestation délivrée par ladite société de classification.
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CHAPITRE 18

DISPOSITIONS SPECIALESPOUR LESBATIMENTSDE CHANTIER

18-1

18-11

18-1.2

182

1821

18-2.2

18-3

1831

GENERALITES

Les batiments de chantier désignés comme tels dans le certificat de bateau
figurant a I’ appendice 2, ne peuvent évoluer al’ extérieur des chantiers qu’'a
I’ état |ége. Cette restriction doit étre portée sur le certificat de bateau. A cet
effet, les batiments de chantier doivent étre munis d’ une attestation de
I’ Administration relative a la durée et a la délimitation géographique du
chantier sur lequel le béatiment peut étre exploité.

Sauf disposition contraire du présent chapitre, la construction et le gréement
des batiments de chantier doivent étre conformes aux dispositions des
chapitres 3 a 14.

DEROGATIONS

L’ Administration peut accorder des dérogations aux dispositions suivantes :
i) Les paragraphes 3-4.1.1 & 3-4.1.4 sont applicables mutatis mutandis ;
ii)  Leschapitres5 et 6 sont applicables mutatis mutandis aux automoteurs
iii)  Leparagraphe 10-1.4.5 est applicable mutatis mutandis ;

iv) L’Administration peut accorder des dérogations aux autres dispositions
relatives a la construction, a |’ équipement et au gréement pour autant
gu’ une sécurité équivalente est prouvée dans chaque cas.

L’ Administration peut renoncer al’ application des dispositions suivantes :
i) Les paragraphes 8-1.6.2 48-1.6.8, S un équipage n’ est pas prescrit ;

i)  Les paragraphes 10-1.2.1 et 10-1.3.1, s le bé&iment de chantier peut
étre mouillé de maniére sire au moyen d’ ancres ou de pieux d ancrage.
Toutefois, les automoteurs doivent ére munis d'au moins une ancre
conforme aux prescriptions de le paragraphe 10-1.2.1, le coefficient ¢
étant égal a 45 et T correspondant a la plus petite hauteur latérale, ou a
celles du paragraphe 10-1.2.2.

DISTANCE DE SECURITE ET FRANC-BORD

Si un bétiment de chantier est exploité comme refouleur ou comme chaland a
clapet, la distance de sécurité a I’ extérieur de la zone des cales doit étre de
300 mm au moins et le franc-bord de 150 mm au moins. L’ Administration
peut admettre un franc-bord inférieur S'il est prouvé par le calcul que la
stabilité est suffisante pour une cargaison d’'une densité de 1,5 t/m3 et que
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18-3.2

184

185

18-5.1

chague c6té du pont est au dessus de la ligne de flottaison. L’effet de la
cargaison liquide doit étre pris en considération.

Pour les batiments de chantier non vises au paragraphe 18-3.1, les
dispositions de la section 4-4.4 sont applicables mutatis mutandis.
L’ Administration peut admettre des valeurs dérogatoires pour la distance de
securité et le franc-bord.

ATTESTATION DELIVREE PAR UNE SOCIETE DE CLASSIFICATION
AGREEE

L’ Administration peut considérer qu’un batiment construit conformément
aux regles dune société de classification agréée est conforme aux
prescriptions du paragraphe 18-3, ce que la société confirmera en délivrant
une attestation.

CANOTSDE SERVICE

L es batiments de chantier sont dispensés de canot lorsque :

1) I1s ne sont pas automoteurs ; ou

i)  Unautre canot est disponible sur le chantier.

Cette dérogation doit étre portée sur le certificat de bateau.
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CHAPITRE 19

DISPOSITIONS SPECIALES POUR LESBATEAUX HISTORIQUES
(sans objet)
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CHAPITRE 19A

DISPOSITIONS SPECIALES POUR LESPENICHES DE CANAL
(sans objet)
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CHAPITRE 19B

DISPOSITIONS SPECIALES POUR LESBATEAUX NAVIGUANT
SUR LESVOIESNAVIGABLESDE LA ZONE 4

(sans objet)
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20-1
20-1.1

20-1.2

20-1.3

20-1.4

20-1.5

CHAPITRE 20

DISPOSITIONS SPECIALES POUR LESNAVIRESDE MER

GENERALITES

Les navires de mer auxquels est applicable la Convention internationale de
1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer (SOLAS 1974) ou la
Convention internationale de 1966 sur les lignes de charge doivent étre
munis de |’ attestation international e correspondante en cours de validité.

Les navires de mer auxquels SOLAS 1974 ou la Convention internationale
del966 sur les lignes de charge ne sont pas applicables doivent ére munis
des attestations et de la marque de franc bord prescrites par le droit de I’ Etat
dont ils battent pavillon et doivent répondre aux exigences de la Convention
concernant la construction, le gréement et |’ équipement ou assurer d’une
autre maniére une sécurité comparable.

Les navires de mer auxquels est applicable la Convention internationale de
1973 pour la prévention de la pollution marine par les navires
(MARPOL 73) doivent étre munis d' une attestation internationale en cours
devaliditérelative ala prévention de la pollution marine (attestation |OPP).

Les navires de mer auxquels MARPOL 73 n’est pas applicable doivent étre
munis de |’ attestation correspondante prescrite par le droit de I’ Etat dont ils
battent pavillon.

Par ailleurs sont applicables :

i) Lechapitre5;

1) Auchapitre6:
Lesarticles6-1.1, 6-2.1, 6-2.2. ;

iii) Au chapitre 7 :

L’article 7-1.5, I'article 7-2.1, I'article 7-2.2, paragraphes 1 et 4,
I’article 7-6.7 pour les navires de mer admis a la conduite au radar par
une seule personne;;

Iv) Au chapitres8 et 8B :

L’ article 8-1.1.6 pour les navires de mer, lorsgu’un dispositif d’ arrét
automatique peut étre mis hors service depuis la timonerie ; I’article
8-1.5.12, I'article 8B-1.5, I'article 8B-1.2 et | article 8B-1.6, et |’ article
8B-8.

Un plombage des organes de fermeture prescrit a I’ article 8B-1.5 est
considéré comme étant équivalent a une obturation des organes de
fermeture du systeme d assechement par lesquels I’eau huileuse peut
étre pompée hors du bateau. La ou les clefs nécessaires doivent étre
conservees en un point central portant un marquage correspondant.
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20-2

20-2.1

20-2.2

Un systéme de contrle et de surveillance pour le rejet d huile
conforme a la regle 16 de MARPOL 73/78 est considéré comme
équivalent a un plombage des organes de fermeture prescrit al’ article
8B-1.5. La présence du systeme de controle et de surveillance doit
étre attestée par un certificat international relatif ala prévention de la
pollution par hydrocarbures selon MARPOL 73/78.

S'il ressort de |’ attestation |OPP visée au chiffre 3 ou de I’ attestation
nationale délivrée par I’ Etat d’ appartenance visée au chiffre 4 que le
bateau est équipé de réservoirs de collecte permettant de garder a
bord |a totalité de I’ eau huileuse et des résidus huileux, I’ article 8B-
1.6 doit étre considéré comme étant observé ;

v)  Auchapitre9:

L’article9-2.14 ;

vi) Auchapitre 10 :

Les articles 10-1, a I’exception de 10-1.2.2 et 10-1.3.3 (texte de
I"article 10- 2.1) ;

vii) Le chapitre 16, pour les navires de mer admis a faire partie d’un
CONvoi ;

viii) Le chapitre 22 :

Il sera considéré que le chapitre 22 est observe lorsque la stabilité est
conforme aux résolutions en vigueur de I’Organisation maritime
internationale (OMI), que les documents correspondants relatifs a la
stabilité ont été visés par |’ autorité compétente et que les conteneurs
sont fixés de maniére usuelle en navigation maritime.

EQUIPAGE MINIMUM

Pour la détermination de I’équipage minimum des navires de mer le
chapitre 23 est applicable.

Par dérogation au chiffre 1, les navires de mer peuvent continuer a naviguer
sous le régime des équipages prévus par les dispositions de la résolution
A.481 (XI1) de I’OMI et la Convention internationale de 1978 sur les
normes de formation des gens de mer, de délivrance des brevets et de velille,
ce a condition que I’ équipage corresponde en nombre au moins al’ équipage
minimum prévu au chapitre 23 pour le mode d exploitation B, notamment
compte tenu des articles 23-9 et 23-13.

Les documents y afférents, desquels ressortent la qualification des membres
d’ équipage et leur nombre, doivent alors se trouver a bord. En outre, doit se
trouver a bord un titulaire de la patente de batelier valable pour la section
parcourue. Ce titulaire de la patente doit étre remplacé par un autre titulaire
de la patente aprés quatorze heures de navigation au plus par période de
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vingt quatre heures. Les inscriptions suivantes doivent étre faites dans le
journal de navigation :

i)  Nom destitulaires de la patente se trouvant a bord ainsi que début et fin
de leur veille;

i) Début et interruption, reprise et fin du voyage avec les indications
suivantes : date, heure, lieu avec son point kilométrique.



Recommandations relatives aux prescriptions techniques applicables aux bateaux de navigation intérieure Chapitre 20B

CHAPITRE 20B

DISPOSITIONS SPECIALESAPPLICABLESAUX BATEAUX

20B-1

20B-1.1

20B-1.1.1

DE NAVIGATION FLUVIOMARITIME

GENERALITES
Objet et domaine d’application

Aux fins du présent chapitre, il est tenu compte des zones et conditions de
navigation maritime suivantes:

i) Zone restreinte entre des ports d’'un méme pays (liaisons intérieures),
dans laguelle les bateaux de navigation intérieure sont autorisés a
naviguer compte tenu des limitations en fonction des saisons et de la
hauteur des vagues et sous réserve de satisfaire a certaines prescriptions
de I’ Administration ou d’ une société de classification agréée concernant
la navigabilité, la stabilité, la structure de la coque, les machines, les
installations éectriques, I’ équipement de navigation et les moyens de
communication;

i) Zone RS 2,0 (vagues d'une hauteur pouvant atteindre 2 m)': zone
maritime comprise dans des limites géographiques définies, dans
laquelle les bateaux de navigation intérieure sont autorisés a naviguer
compte tenu des limitations en fonction des saisons,

liif)Zone RS 3,0 (vagues dune hauteur pouvant atteindre 3 m): zone
maritime comprise dans des limites géographiques définies, dans
laquelle les bateaux de navigation intérieure sont autorisés a naviguer
compte tenu des limitations en fonction des saisons,

iv) Zone RS 3,5 (vagues d une hauteur pouvant atteindre 3,5 m): zone
maritime comprise dans des limites géographiques définies, dans
laquelle les bateaux de navigation intérieure sont autorises a naviguer
compte tenu des limitations en fonction des saisons,

V) Zone RS 4,5 (vagues d'une hauteur pouvant atteindre 4,5 m): zone
maritime dans laquelle les bateaux de navigation intérieure sont
autorisés a naviguer a une distance maximale d’ un abri n’excédant pas
100 milles en mer fermée et 50 milles en mer ouverte, la distance
maximale entre deux abris ne devant pas dépasser 200 milles en mer
fermée et 100 milles en mer ouverte;

vi)Zone RS 6,0 (vagues dune hauteur pouvant atteindre 6 m): zone
maritime dans laquelle les bateaux de navigation intérieure sont
autorises a naviguer a une distance maximale d’ un abri n’ excédant pas
100 milles en mer fermée et 50 milles en mer ouverte, la distance

' Dans le présent chapitre, la probabilité concernant la hauteur des vagues indiquée est de 3 %.
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maximale entre deux abris ne devant pas dépasser 200 milles en mer
fermée et 100 milles en mer ouverte.

20B-1.1.2 Sauf indication contraire, les dispositions du présent chapitre s appliquent

20B-1.2

20B-1.3

20B-2

20B-2.1

20B-2.2

aux nouveaux bateaux.
Définitions

1. « Bateau de navigation fluviomaritime »: bateau congu pour la
navigation sur les voies navigables intérieures et apte a la navigation
maritime sous réserve de limitations.

2. « Liaison internationale »: liaison entre un port d'un pays auquel
s appliquent des conventions internationales et un port situé en dehors
de ce pays, ou inversement.

3. «Liaison cétiere »: toute liaison autre qu’ une liaison internationale.

4. «Mer fermée »: mer intérieure isolée, communiquant avec un océan
par un détroit et se distinguant de ce dernier par la sainité et la
température de I'eau, et par la nature des courants, des marées, des
vents et des vagues. S applique également ala Méditerranée.

5. « Mer ouverte»:. mer largement ouverte sur un océan et dont I’eau
présente des caractéristiques proches de celles de ce dernier (salinité et
température de I’ eau, et nature des courants, des marées, des vents et
des vagues).

Classification

Les bateaux de navigation fluviomaritime doivent étre construits sous la
supervision d'une société de classification agréée, conformément aux
prescriptions de ladite société relatives a la classe du bateau. La classe
attribuée au bateau par la société de classification doit étre maintenue
durant toute la période d’ exploitation du bateau.

DOCUMENTS

Les bateaux de navigation fluviomaritime effectuant des liaisons
internationales doivent étre régis par la Convention internationale de 1974
pour la sauvegarde de la vie humaine en mer (Convention SOLAS) ou la
Convention international de 1966 sur les lignes de charge, et doivent étre
munis de |’ attestation international e correspondante en cours de validité.

Les bateaux de navigation fluviomaritime effectuant des liaisons cotieres
doivent étre munis des attestations requises par la législation de I’ Etat
d immatriculation.
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20B-2.3

20B-2.4

20B-2.5

20B-2.6

Les bateaux de navigation fluviomaritime effectuant des liaisons
internationals doivent étre régis par la Convention internationale de 1973
pour la prévention de la pollution par les navires et doivent ére munis du
Certificat international de prévention de la pollution par les hydrocarbures
(Certificat IOPP) en cours de validité.

Les bateaux de navigation fluviomaritime effectuant des liaisons cotieres
doivent étre munis de |’ attestation de prévention de la pollution marine
requise par lalégidation de |’ Etat du pavillon, en cours de validité.

Outre les dispositions du chapitre 8A, les bateaux de navigation
fluviomaritime effectuant des liaisons internationales doivent étre régis par
les dispositions de I’annexe VI de la Convention internationale de 1973
pour la prévention de la pollution par les navires et doivent ére munis du
Certificat international pour la prévention de la pollution de I’atmosphére
(Certificat IAPP) en cours de validité.

Les bateaux de navigation fluviomaritime effectuant des liaisons cotieres
doivent satisfaire aux dispositions des conventions internationales et
instruments de I’ OMI ci-apreés:

Pour tous les types de bateaux destinés a naviguer dans toutes les zones
al’ exception des zones restreintes:

Outre les dispositions du chapitre 3A, les dispositions du chapitre 11-2
de la Convention SOLAS et du Recuel international de regles
applicables aux systémes de protection contre I'incendie en ce qui
concerne la prévention de I’incendie ala construction;

Outre les dispositions du chapitre 4, les dispositions de la Convention
internationale de 1966 sur les lignes de charge en ce qui concerne la
ligne de charge;

Ouitre les dispositions du chapitre 6, les dispositions de la partie D du
chapitre 11-1 de la Convention SOLAS en ce qui concerne les
installations électriques;

Pour les automoteurs destinés a naviguer dans toutes les zones a
I’ exception des zones restreintes:

Les dispositions du chapitre 1V de la Convention SOLAS en ce qui
concerne la composition de |’ équipement de communication, afin de
permettre la participation au Systeme mondial de détresse et de sécurité
en mer (SMDSM);

Les dispositions du chapitre V de la Convention SOLAS en ce qui
concerne la composition de |’ éguipement de navigation;
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i)

20B-3
20B-3.1

20B-3.1.1

20B-3.1.2

Pour les bateaux a passagers naviguant dans la zone RS 3,0 et tous les
bateaux naviguant danslazone RS 4,5 ou RS 6,0:

Outre les dispositions des chapitres 3 et 15, les dispositions de la
Convention SOLAS en ce qui concerne la compartimentation du
bateau;

Les dispositions de la Convention internationale de 1966 sur les lignes
de charge en ce qui concerne le creux de franc-bord minimal en été pour
la navigation maritime;

Outre les dispositions des chapitres 10 et 15, les dispositions de la
Convention SOLAS et du Recueil international de régles relatives aux
engins de sauvetage (1996) en ce qui concerne les engins de sauvetage;

Outre les dispositions de I’Accord européen relatif au transport
international des marchandises dangereuses par voies de navigation
intérieures (ADN), les dispositions de la Convention SOLAS et du
Recueil international de regles applicables aux systémes de protection
contre |'incendie en ce qui concerne les dispositifs pour les cargaisons
liquides des pétroliers, les conduits d’ aération et d’ évacuation des gaz,
les dispositifs de ventilation et dextinction des incendies et les
dispositifs pour les combustibles et |es hydrocarbures.

COQUE

Résistance

Outre les dispositions du chapitre 3, la coque doit étre congue
conformément aux prescriptions d une société de classification agréée et
construite sous la supervision de celle-ci. Le certificat de classification doit
indiquer les zones de navigation auxquelles le bateau est adapté.

Letirant d eau avant des bateaux de marchandises ne doit pas étre inférieur
aux valeurs indiquées dans le tableau ci-aprés, quel que soit I'état de
chargement:

Zone Longueur du bateau, en métres Nombre minimal de métres

pour le tirant d’eau avant

RS 2,0 <25 05

> 60 0,9

RS 3,0 <25 0,75

>60 1,4

RS3,5 <25 0,9

> 60 1,7

RS 4,5 <25 1,2

>60 2,2

RS 6,0 <25 1,6

>60 29

Note: Le tirant d'eau avant minimal admissible pour les bateaux de longueur provisoire doit étre
calculé par interpolation linéaire.
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20B-3.2

20B-3.2.1

20B-3.2.2

20B-3.3

20B-3.3.1

20B-3.3.2

20B-3.3.3

20B-3.4

20B-3.4.1

20B-3.4.2

Prescriptionsrelatives a la conception

Sans pré§judice des dispositions de la Convention internationale de 1973
pour la prévention de la pollution par les navires et de I’ ADN, les bateaux
motorisés, les chalands et les barges doivent avoir une double coque et un
double fond. La double coque doit envelopper les cales de chargement et le
double fond doit s'éendre de la cloison dabordage a la cloison de
coqueron arriere.

Les bateaux congus pour le transport de produits pétroliers, de
marchandises dangereuses a I’ état liquide ou de gaz liquéfiés doivent étre
équipés d’installations permettant d’ accéder sans danger al’ étrave.
Stabilité

Outre les dispositions du 3-3.2.3, les bateaux effectuant des liaisons
international es doivent étre munis du manuel de stabilité en anglais.

Outre les dispositions du 3-5.1.6, la stabilité doit étre vérifiée dans les
conditions de chargement les plus défavorables et en tenant diiment compte
du 3-5.1.5, pour les configurations suivantes au moins.

i) Avec 100 % du chargement et 100 % de |’ avitaillement;

1) Avec 100 % du chargement et 10 % de |’ avitaillement;

iii) Sans chargement, mais avec le lest et 100 % de |’ avitaillement.

Outre les dispositions du 3-3.2.1, a la suite d une remise en état, d'une
réparation importante ou d'une modernisation, chaque bateau doit étre
soumisaun de stabilité.

Compartimentation

L es bateaux doivent satisfaire aux dispositions du 20B-2.6.

S agissant des bateaux effectuant des liaisons cotiéres, il doit étre vérifié
que le pont ne peut pas étre submergé dans les situations suivantes:

i) Pour les bateaux a passagers naviguant dans la zone RS 2,0, dans le cas
ou deux compartiments sont inondés,

ii) Pour les bateaux automoteurs a pont découvert, les barges a pont
découvert et les chalands naviguant dans les zones RS 3,5, RS 3,0 et RS
2,0, dans le cas ou un compartiment est inondg;

iii) Pour les bateaux de marchandises motorisés naviguant dans la zone RS
3,5, dans le cas ou le coqueron avant, le cogueron arriere ou un
compartiment en double fond ou en double coque est inondé.
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20B-3.4.3

20B-3.4.4

20B-3.5

20B-3.5.1

20B-3.5.2

20B-3.6

20B-3.6.1

i)

i)

20B-3.6.2

Outre les dispositions du 3-4.1.3, la cloison d’ abordage doit se trouver a
une distance correspondant au moins a la moitié de la largeur de la coque,
en arriere de la perpendiculaire avant. Pour |les bateaux dont la largeur est
supérieure a 14 m, cette distance peut étre réduite sous réserve de
I” agrément de I’ Administration ou d’ une société de classification agréée.

Les bateaux de navigation fluviomaritime doivent ére munis d’ un manuel
de stabilité et d'un plan de maitrise des avaries approuvés par
I” Administration ou une société de classification agréée.

Criteresde stabilité; critere des conditions météor ologiques

La stabilité du bateau est jugée suffisante selon le critere des conditions
météorologiques lorsque, sous I'effet combiné du vent et du roulis, le
bateau satisfait aux prescriptions du Recueil de régles de stabilité a I’ état
intact pour tous les types de navires vises par les instruments de I’OMI,
compte tenu du 20B-3.5.2.

La hauteur initiale du métacentre, corrigée de |’ effet de caréne liquide des
cargaisons liquides, doit étre de 0,15 m au moins pour tous les types de
bateaux, quel que soit I'état de chargement (sauf lorsgue le bateau ne
contient aucune cargaison). La hauteur minimale corrigée du métacentre
peut étre différente, comme dans les cas indiqués au 20B-3.6.

Prescriptions complémentaires relatives a la stabilité pour certains
types de bateaux

Bateaux de marchandises motorises

La stabilité des bateaux transportant des cargaisons en pontée doit étre
vérifiée dans des conditions de chargement supplémentaires, a savoir:

Avec des compartiments remplis d’ une cargai son homogene, produisant
un tirant d'eau correspondant a la ligne de charge d’ été, des cargaisons
en pontée, 100 % de |’ avitaillement et du lest liquide si nécessaire,

Dans la configuration ci-dessus, mais avec 10 % de I’ avitaillement.

La hauteur du métacentre des bateaux transportant des cargaisons en
vrac ou en pontée doit étre de 0,2 m au moins.

Lorsgue le coefficient d’ arrimage p n'est pas connu, la stabilité des
bateaux transportant du bois dans des compartiments ou en pontée doit
étre fixée alavaleur minimale p = 2,32 m*t.

Bateaux transportant des conteneurs

La stabilité des bateaux transportant des conteneurs doit étre vérifiée dans
des conditions de chargement supplémentaires, a savoir:

6
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Avec le nombre maximal de conteneurs, chacun d eux ayant un poids
égal a 60 % du poids brut maximal pour chague type de conteneur,
100 % de |’ avitaillement et du lest liquide si nécessaire,

Dans la configuration ci-dessus, mais avec 10 % de I’ avitaillement;

Avec le nombre maximal de conteneurs, vides, du lest et 100 % de
|’ avitaillement;

Dans la configuration ci-dessus, mais avec 10 % de I’ avitaillement.

20B-3.6.3 Remorqueurs

)

i)

Outre les dispositions du 3-5.3.3.1, la stabilité des remorqueurs doit étre
vérifiée dans les conditions de chargement suivantes:

Avec 100 % de I’ avitaillement;
Avec 10 % de |’ avitaillement.

La vérification doit avoir lieu sous I’ effet dynamique des &coups de la
remorque et en tenant compte du roulis. Le résultat doit étre le suivant:

EEQ :ﬂ:a'" - ':1:1 =M E

ou Mp est le moment d’inclinaison, exprimé en kKNm, résultant de I’ effet
dynamique des acoups de la remorque; Mp est fixé selon les
prescriptions de I’ Administration ou dune société de classification
agréeée;

A est le déplacement, exprimé en t;

g est |’ accélération gravitationnelle (g = 9,81 m/s?);

dperm €st e bras de levier de moment admissible, obtenu a partir du
diagramme de stabilité dynamique, a I’angle d’inclinaison admissible,

m;

dq est le bras de levier de moment admissible, obtenu a partir du
diagramme de stabilité dynamique, selon I’amplitude de roulis estimée.

La vérification doit avoir lieu sous I’ effet des a-coups de la remorque,
mais sans tenir compte de |'effet de carene liquide des cargaisons
liquides.

20B-3.6.4 Bargesremorquées

(sans objet)
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20B-3.6.5

20B-4

20B-4.1

20B-4.2

20B-5

20B-5.1

20B-5.1.1

20B-5.1.2

20B-5.1.3

20B-5.1.4

Givrage

Pour les bateaux soumis a des températures négatives en cours de
navigation, il convient de tenir compte du givrage dans les calculs de
stabilité.

PROTECTION CONTRE L'INCENDIE
L es bateaux doivent satisfaire aux dispositions du 20B-2.6.

Sur les automoteurs, on doit trouver un plan de sécurité en cas d'incendie
au poste de pilotage principal, a latimonerie et a des endroits bien visibles
dans les coursives. Le plan de sécurité en cas d'incendie ou un livret
contenant ce plan doit étre conservé en dehors du rouf, a un endroit
déterminé protégé contre I’ impact de la mer.

FRANC-BORD ET LIGNE DE CHARGE
Franc-bord

Le franc-bord minimal d'éé doit étre fixé en tenant compte des
dispositions du 20B-2.6.

Pour les bateaux effectuant des liaisons cétieres dans les zones RS 3,5 (a
I’ exception des bateaux a passagers), RS 3,0 et RS 2,0, le franc-bord
minimal doit étre fixé conformément aux prescriptions de I’ Administration
ou d’ une société de classification agréée.

En ce qui concerne les bateaux également congus pour naviguer dans les
zones 1, 2 et 3, il convient en outre de tenir compte des dispositions des 4-
4.2 et 4-4.4.

Les bateaux naviguant en mer doivent porter une marque de franc-bord,
conformément aux dispositions de la Convention internationale de 1966
sur leslignes de charge.

Les marques ci-apres doivent étre placées aprés la marque d’ enfoncement
dans la direction de la poupe:

i) Marques de navigation sur les voies navigables intérieures des zones 1,
2 et 3, conformément aux dispositions du 4-4.1.2;

ii) Une marque de mesure, conformément aux dispositions de la
Convention relative au jaugeage des bateaux de navigation intérieure,
dansle cas ou le bateau est jaugé selon cette convention;

iii)Marques de navigation dans les zones maritimes, en eau saée, ou le
bateau est autorisé a naviguer dans des vagues d’ une hauteur inférieure
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a celle constatée dans lesdites zones. Par exemple, dans le cas d'un
bateau en zone RS 3,5, les zones RS 3,0 et 2,0.

Laligne de charge est représentée ci-apres:

RS2

RS

(s
—/

(Ligne de charge conformément aux dispositions de la Convention
internationale de 1966 sur les lignes de charge)

RS; et RS, — lignes correspondant au tirant d’eau maximal pour la navigation dans les
zones maritimes ou la hauteur des vagues est inférieure par rapport a la zone de
navigation principale;

1, 2 et 3 — lignes correspondant au tirant d’eau maximal pour la navigation sur les
voies navigables intérieures des zones 1, 2 et 3 respectivement.

20B-5.2

20B-5.2.1

20B-6

20B-6.1

20B-6.1.1

Ecoutilles et couvercles des ouvertures

Les couvercles des écoutilles doivent étre congus pour résister a la charge
due a la houle en fonction de la zone de navigation, de la longueur du
bateau et de la charge résultant de la cargaison a entreposer sur le
couvercle.

Les charges minimales admises pour les couvercles des écoutilles doivent
satisfaire aux prescriptions de I’Administration ou dune société de
classification agréée.

MACHINES ET EQUIPEMENTS

Installations de gouver ne et dispositif de propulsion

Les installations de gouverne et le dispositif de propulsion doivent
satisfaire aux dispositions du chapitre 6.
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20B-6.1.2 Les bateaux a passagers et les bateaux de marchandises motorisés dont la
surface de projection latérale sur le plan central est supérieure & 800 m?
doivent étre équipés d’'un propulseur al’avant et/ou a I’ arriere en plus du
dispositif de propulsion principal.

Note: La surface de projection latérale comprend les parties humides et seches du bateau, ainsi que la
surface de la cargaison en pontée.

20B-6.2 Ancres

20B-6.2.1 Les bateaux doivent étre pourvus d’ancres et de chaines sur la base de la
valeur N. Pour les bateaux naviguant dans les zones RS 2,0, RS 3,0, RS 3,5
et RS 4,5, N (exprimé en m?) doit étre fixé conformément aux dispositions
du 10-1.2.2.

Pour les bateaux naviguant dans la zone RS 6,0, N (vaeur ne
correspondant pas a une dimension) est calculé comme suit:

0] Sagissant des bateaux a passagers, des bateaux de marchandises
motorisés et des bateaux-citernes:

N =0,85 v %3+ 1,7By,. h + 0,0855,;
(i)  Sagissant des bateaux non motorisés:

N = 1,0625 v % + 2,125By, h + 0,106255,;
(ili) s agissant des remorgueurs.

N = 0,85 7?3 + 1,7(Bw.a + Zhib;) + 0,0855,;

ou V est le déplacement d’ eau correspondant a laligne de charge d’ été, exprimé
enm’;

Bw. est lalargeur du bateau dans laligne de flottaison, en m;

Sy est la surface latérale comprise dans lalongueur Ly, du bateau, selon laligne
de charge d’ éé, en m” Pour le calcul de lavaleur S,, il convient de considérer
uniquement la surface latérale de la coque, ainsi que les superstructures et les
roufs d' une largeur supérieure a 0,25 By ;

h est la distance entre la ligne de charge d’ été et le bord supérieur du bordé du
rouf le plus élevé, calculée comme suit et exprimee en m:

h=a+Xh;;

a est la distance entre la ligne de charge d'été et le bord supérieur du
bordé du pont supérieur pres du milieu du bateau, exprimée en m;

10
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20B-6.2.2

20B-6.2.3

h; est la hauteur de chague couche de superstructures ou de roufs ayant
une largeur supérieure a 0,25 By, sur I’axe du bateau. Lorsqu’ une
couche comporte deux superstructures ou roufs, ou plus, il convient de
considerer uniquement la superstructure ou le rouf ayant la plus grande
largeur. Dans la couche la plus basse, h; est mesurée sur I’ axe du bateau
apartir du pont supérieur ou, si ce dernier comporte un décrochement, a
partir de la ligne horizontale représentant la prolongation du pont
supérieur;

b; est la largeur de chague couche de superstructures ou de roufs ayant
une largeur supérieure a 0,25 By, en m.

La tonture et I’ assiette ne doivent pas étre prises en considération dans le
calcul de h. Les méts, les cornes de charge, le gréement, les garde-corps et
autres structures semblables ainsi que le pavois et les surbaux d’ écoutille
dont la hauteur est inférieure a 1,5 m peuvent étre ignorés pour le calcul
des valeurs h et 4. Si e pavois ou les surbaux d’ écoutille ont une hauteur
supérieure a 1,5 m, il convient de les considérer comme des roufs ou des
superstructures.

Les bateaux pour lesquels N est supérieur & 75 m? doivent étre équipés de
deux ancres avant. Ceux pour lesquels N est égal ou inférieur & 75 m?
peuvent étre pourvus d une seule ancre.

La masse totale P, en kg, des ancres avant est calculée comme indiqué
dans le tableau ci-aprés. Dans tous les cas, la valeur pour les ancres ne doit
pas étre inférieureaN :

Zone Type de bateau N P, en kg
RS2,0 Bateau de marchandises ou de50a45200  1,90971 N %% _ 111760
bateau de passagers
motorisé
Bateau non motorisé de150a5200 1,8253N %97 _ 05589
Remorqueur de50a1600  exp(0,78894 + 0,91641n N)
RS 3,0 Bateau de marchandises ou moinsde 1 000 1/(0,000248 + 0,5997 / N)
bateau de passagers
motorisé 1 000 et plus 2345+ 1,097 N
Bateau non motorisé de200a1000 18,72+ 2,9996 N %%
1000 et plus 63,803 + 1,828 N %94
Remorqueur de50a42000  1/(0,2061InN/N —7,42107)
RS 3,5 Voir lazone RS 3,0 Voir lazone RS 3,0 20 % de plus que la valeur
calculée pour lazone RS 3,0
RS 4,5
RS 6,0 Tout bateau de10a2500 1/(1,997:10°° + 0,1625 / N)
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20B-6.2.4

La longueur totale I, en m, des chaines des ancres avant est calculée

comme indiqué dans le tableau ci-apres:

Zone Type de bateau N P, enkg
RS 2,0 Bateau de marchandisesou  de50a5 200 1/(0,0036455 + 0,22895-In N / N)
bateau de passagers
motorisé
Bateau non motorisé de50 a5 200 (928,5287-(In N)? - 16 660,441)%°
Remorqueur de50 a1 600 1/(0,0035 + 1,13/ N)
RS 3,0 Bateau de marchandisesou  moins de 1 000 1/(0,002565 + 0,1826:In N / N)
bateau de passagers
motorisé 1000 et plus 1/(0,00277 + 1,3056 / N)
Bateau non motorisé de 200 &1 000 (15,972 - 959,209 / N)?
1000 et plus 1/(0,00297 + 1,563/ N)
Remorqueur de 50 a2 000 1/(0,0024 + 0,18 In N/ N)
RS 3,5 Voir lazone RS 3,0 VoirlazoneRS3,0 25 % deplus quelavaleur
calculée pour lazone RS 3,0
RS 4,5
RS 6,0 Tout bateau de 10 22 500 57,19 + 9,12 (In N)?
Lavaleur obtenue par calcul pour I doit étre arrondie, par excés ou par défaut,
au multiple le plus proche d’'une longueur de manille. Les valeurs de |5 ne
doivent pas étre inférieures a celles indiquées au 10-1.4.1. Si lalongueur totale
des chaines dancre est un multiple d’un nombre impair de manilles, la
longueur d’ une des chaines doit étre augmentée d’ une manille.
20B-6.2.5 Les ancres de poupe destinées aux bateaux naviguant dans les zones RS
2,0, RS 3,0, RS 3,5 et RS 4,5 doivent satisfaire aux dispositions du 10-1.3,
P étant calculé conformément au 20B-6.2.3.
20B-6.2.6 S agissant des bateaux de la zone RS 6,0 pour lesquels N est compris entre

35 et 205, la masse P de I'ancre de poupe correspond a N. Lorsgue N est
supérieur a 205, la masse de I’ ancre de poupe doit étre au moins égale a 75
% de lamasse d’ une ancre avant.

La longueur de la chaine de I’ ancre de poupe pour les bateaux de la zone
RS 6,0 est déterminée sur la base du 20B-6.2.6. Lorsque N est compris
entre 35 et 205:

la=92-11504-InN/N?2

Lorsque N est supérieur a 205, lalongueur de la chaine de I’ ancre de poupe
est égale alamoitié de lalongueur totale des chaines des ancres avant.
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20B-6.3 Dispositifsd’amarrage
20B-6.3.1 Pour les bateaux de la zone RS 2,0, le nombre et la longueur des amarres
doivent satisfaire aux dispositions du 10-1.4.5. Les bateaux des zones RS
3,0, RS 3,5 et RS 4,5 dont la longueur est inférieure ou égale & 85 m
doivent étre pourvus de 3 amarres au moins, chacune ayant une longueur
de 100 m au moins. Les bateaux des zones RS 3,0, RS 3,5 et RS 4,5 dont la
longueur est supérieure a 85 m doivent étre munis de 4 amarres au moins,
chacune ayant une longueur de 120 m au moins.
20B-6.3.2 Pour les bateaux de la zone RS 6,0, le nombre et la longueur des amarres
doivent étre déterminés comme suit sur la base de N (calculé
conformément au 20B-6.2.1):
N Nombre et longueur des amarres
10<N<25 au moins deux amarres d’ une longueur de 30 m au moins
25<N<50 au moins deux amarres d’ une longueur de 50 m au moins
50 <N <205 au moins trois amarres d’ une longueur au moins égale &
80 mlorsque N < 70;
100 mlorsque 70 <N < 90;
110 mlorsque 90 < N < 130;
120 mlorsque 130 < N < 205
205<N <1480 au moins quatre amarres d’ une longueur au moins égale &
120 m lorsque 205 < N < 280;
140 m lorsque 280 < N < 500;
160 m lorsque 500 < N < 720;
170 mlorsque 720 < N < 980;
180 mlorsque 980 < N <1 480
1480<N <2500 au moins cing amarres d' une longueur au moins égale &
190 mlorsque 1 480 < N < 2 080;
200 m lorsque 2 080 < N < 2 500
20B-6.3.3 S agissant des bateaux de la zone RS 6,0 pour lesquels S,/N est supérieur a
0,9, le nombre d’ amarres prescrit au 20B-6.3.2 doit étre augmenté de:
) 1llorsque0,9 <S,/N<11;
i) 2lorsque 1,1 <S,/N<1,2;
i) 3lorsque S\/N > 1,2.
20B-6.4 Enginsde sauvetage
20B-6.4.1 Les bateaux doivent satisfaire aux dispositions de la présente section, ainsi

gu’ aux dispositions pertinentes du 20B-2.6.
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20B-6.4.2

20B-6.4.3

20B-6.4.4

20B-6.4.5

20B-6.4.6

20B-6.4.7

20B-6.4.8

20B-6.5

20B-6.5.1

20B-6.5.2

20B-6.6

20B-6.6.1

Les engins de sauvetage doivent étre certifiés conformes par un organisme
compétent habilité par I’Administration ou une société de classification
agréée.

Chaque bateau doit étre équipé d' un canot de secours. L’un des canots de
sauvetage ou un canot de service peut étre utilise comme canot de secours
sous reserve qu'il soit conforme aux prescriptions pertinentes, y compris
en ce qui concerne les dispositifs de mise al’ eau et de repéchage.

Les bateaux congus pour le transport de produits pétroliers, de
marchandises dangereuses a I'état liquide ou de gaz liquéfiés dont la
longueur est inférieur a 85 m et qui effectuent des liaisons cotieres peuvent
étre équipés d’'une seule embarcation de sauvetage permettant & 100 % des
passagers a bord du bateau d’ occuper une place assise a condition que cette
embarcation puisse étre mise al’ eau depuis chaque bord du bateau.

Des dispositifs d’ évacuation en mer sont recommandeés pour les bateaux a
passagers de plus de 30 m de longueur effectuant des liaisons cotieres dans
lazone RS 2,0 et équipés de radeaux de sauvetage a mise al’eau en chute
libre.

Dans le cas ou un bateau a passagers effectuant une liaison c6tiére dans la
zone RS 2,0 est équipé de radeaux de sauvetage a mise a I’eau en chute
libre, mais qu'il nexiste pas de dispositif d évacuation en mer, des
combinaisons d immersion doivent étre prévues pour tous les passagers
devant prendre place sur les radeaux.

Les bateaux a passagers effectuant des liaisons coétieres dans la zone RS
2,0 doivent étre équipés d’ embarcations de sauvetage motorisées.

Les bateaux des zones RS 3,0 e¢ RS 2,0 destinés au transport de
marchandises dangereuses dont le point d’éclair ne dépasse pas 60 °C et
qui ne sont pas régis par la Convention SOLAS de 1974 doivent étre munis
d embarcations de sauvetage résistant au feu.

Timonerie

Ouitre les dispositions du chapitre 7, les fenétres de la timonerie doivent
autoriser la vision de nuit sans obstruction, a I’aide d’un projecteur de
recherche.

Ladisposition et la couleur des feux de signalisation pour la navigation sur
les voies navigables intérieures doivent satisfaire aux prescriptions du
Code européen des voies de navigation intérieure (CEVNI).
Dispositifsde lutte contrel’incendie

L es bateaux doivent satisfaire aux dispositions du 20B-2.6.

14



Recommandations relatives aux prescriptions techniques applicables aux bateaux de navigation intérieure Chapitre 20B

20B-7

20B-7.1

20B-7.1.1

20B-7.1.2

20B-7.2

20B-7.2.1

20B-7.3

20B-7.3.1

20B-7.4

20B-7.4.1

GROUPE MOTOPROPULSEUR ET APPAREILS ELECTRIQUES
Généralités

Les organes du groupe motopropulseur ainsi que les systémes et appareils
électriques doivent étre congus pour fonctionner ala température ambiante
dans les locaux fermés, de 0 a 50 °C, et sur le pont découvert de - 25 a
50 °C.

Il est admis que latempérature de I’ eau al’ extérieur du bateau est de 20 °C
(32 °C pour les bateaux naviguant dans les zones tropicales).

Le groupe motopropulseur doit pouvoir fonctionner dans toutes les
conditions d exploitation normales compte tenu d'une gite et d'un angle
d’ assiette permanents pouvant atteindre respectivement 15° et 5°, et d'un
roulis et d’ un tangage simultanés pouvant atteindre respectivement 22,5° et
7,5°.

M oteur s a combustion interne

La durée d'inversion des machines principales ne doit pas dépasser les
valeurs suivantes selon la vitesse du bateau:

i) 25sapleinevitesse,

ii) 15 sapetite vitesse.

Protection des arbres porte-hélices contrela corrosion

Les arbres porte-hélices fabriqués a partir de matériaux sensibles a la
corrosion doivent étre protégés contre celle-ci au moyen de revétements
métalliques ou d’ autres revétements approuves par I’ Administration ou une
société de classification agréée.

Systeme d’alarme

Les bateaux doivent étre équipés d' un systeme d’ alarme, destiné a alerter
un technicien en vue d'une intervention dans la salle des machines,

pouvant étre active:

i) Manuellement a partir du poste de commande central ou d’ un poste de
commande local des machines principales;

i) Automatiquement, dans le cas ou I’adarme de défaillance du groupe
motopropul seur N’ est pas désactivée dans un délai donné.

Le signal d’alarme doit étre visible dans les locaux ou peut se trouver le
personnel responsable du groupe motopropul seur.
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20B-8

20B-8.1

20B-8.1.1

20B-8.1.2

20B-8.1.3

20B-8.1.4

20B-8.2

20B-8.2.1

20B-8.2.2

20B-8.2.3

PRESCRIPTIONS SPECIALES APPLICABLES AUX BATEAUX
FORMANT DES CONVOIS FLUVIOMARITIMES POUSSES

Définitions

On entend par «convoi poussé équipé dun dispositif de couplage a
poussée intégrée » un convoi dans lequel le pousseur s engage dans la
découpure de la partie arriere d une barge jusqu’a une certaine distance
aux fins du couplage avec celle—i.

On entend par «convoi poussé équipé d'un dispositif de couplage a
poussée sur le tableau » un convoi dans lequel la partie arriere de la barge
N’ est pas découpée pour accueillir un pousseur et le poussage s effectue au
moyen de butées spéciales intégrées au dispositif.

On entend par «couplage fixe» un type de couplage dans lequel le
pousseur et la barge forment un ensemble qui empéche tout déplacement
des deux parties du convoi par rapport al’ autre.

On entend par « couplage a flexibilité limitée » un type de couplage dans
lequel le pousseur dispose d' un ou deux degrés de liberté pour se déplacer
par rapport a la barge (dans les situations de tangage seul ou de tangage
accompagné de pilonnement).

Prescriptionsrelatives a la conception

Pour des raisons de navigabilité et pour les calculs de résistance, un convoi
est considéré comme un corps flottant unique.

Les charges communes s exercant entre les deux structures doivent étre
supportées par les surfaces de contact de la structure de la coque. En cas de
couplage fixe, le dispositif de couplage doit étre fixé au moyen d’ au moins
un dispositif de verrouillage entrainé par un moteur.

Sl sagit d'un couplage a flexibilité limitée, les dispositifs de couplage
doivent satisfaire aux prescriptions ci-apres, en plus de celles énoncées au
paragraphe 16-1.2 (excepté I’ alinéaii)) :

i) Le dispositif de couplage doit permettre I attelage et le dételage de
I’ embarcation a partir d’ un poste de commande local ou de latimonerie;

i) Le dispositif de couplage doit permettre le dételage de I’ embarcation a
une hauteur de vague correspondant a la zone de navigation
conformément au paragraphe 20B-1.1.1 en cas d'inondation d’'un
compartiment, quel qu'il soit, de la barge ou du pousseur et de gite
permanente d’ une valeur allant jusqu’'a 15° ;

iii)Le dispositif de couplage doit permettre le dételage de I’embarcation
exposée au vent et aux vagues, aux charges de service ;

16
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20B-8.3

20B-8.3.1

20B-8.3.2

20B-8.3.3

20B-8.3.4

20B-8.4

20B-8.4.1

20B-8.4.2

iv)Pour les systémes a entrainement hydraulique, le dispositif de
transmission doit étre fixé mécaniquement en position fermée avec
indication a distance au niveau du poste de commande.

Bateaux utilisés pour exercer la poussee

Les bateaux utilisés pour exercer la poussée doivent satisfaire aux
prescriptions applicables aux embarcations en fonction de leur zone de
navigation, telle que spécifiée au paragraphe 20B-1.1.1 ains qu’aux
prescriptions énoncées au paragraphe 16-1.1.

En cas de couplage a flexibilité limitée, le pousseur doit aussi pouvoir
remorquer.

Les apparaux de mouillage du pousseur doivent correspondre au nombre
d armement N, tel qu’il est calculé ala section 20B—6.2.

Les dispositifs d’amarrage du pousseur doivent correspondre au nombre
d armement N, tel qu'il est calculé ala section 20B—6.3.

Barges

Les barges doivent satisfaire aux prescriptions de la section 16-2 ainsi que
des sections 20B—-3, 20B—4, 20B-5, 20B—-6.2 et 20B—6.3.

Pour les calculs de résistance longitudinale de la barge, la longueur entre
les perpendiculaires avant et arriere doit étre considérée comme étant la
longueur entre la perpendiculaire avant de la barge et la perpendiculaire
arriere du pousseur.

17



Recommandations relatives aux prescriptions techniques applicables aux bateaux de navigation intérieure Chapitre 21

CHAPITRE 21

DISPOSITIONS SPECIALESPOUR LESBATEAUX DE PLAISANCE

21-1 GENERALITES

21-1 &)

b)

Aux fins du présent chapitre, le terme « bateau de plaisance » signifiera
un bateau, autre qu’'un bateau a passagers destiné au sport ou a la
plaisance et d’ une longueur égale ou supérieure a 20 metres ;

Seuls les articles 21-2 et 21-3 sont applicables aux bateaux de
plaisance en ce qui concerne la construction, I'équipement et

I'équi page.

21-2 DISPOSITIONS POUR LES BATEAUX DE PLAISANCE

21-2.1 Lesbateaux de plaisance doivent satisfaire aux dispositions suivantes :

a)

b)

d)

f)

¢))

Aux chapitres3 et 4 :

L'article 3-1.1, I'article 3-1.2, paragraphe 1, les articles 3-4.1.1,
3412, 3413et4-43.7;

Le chapitre5;

Au chapitre 6 :

L’article6-1.1 et |’article 6-8 ;

Au chapitre 7 :

L’article 7-1.5 ; 'article 7-2 ; I'article 7-3.1 et 7-3.2 ; I'article 7-1.1,
I'article 7-1.6, I’article 7-6.7 [en présence d’'un poste de gouverne au
radar tenu par une seule personne] ;

Au chapitre 8 :

L’Article 8-1.1.1, premier paragraphe, 8-1.1.3 et 8-1.1.4, les articles 8-
1.1.6, 8- 1.3.1 et 8-1.3.2, I'article 8-1.4, |'article 8-1.5.1, |'article 8-
1.5.2 seconde phrase, I'article 8-1.5.6, I'article 8-1.5.9, I'article 8-
1.5.10, I'article 8-1.5.11, I'article 8-1.5.12, I'article 8-1.5.13 second
phrase, I'article 8-1.6.1, I'article 8- 1.6.2, I'article 8-1.6.5, I’ article 8-
1.6.7,I'article 8B-1.5, I'article 8B-1.2 et I’ article 8B-8 ;

Au chapitre 9:
L’ article 9-1.1.1, par analogie ;
Au chapitre 10 :

L’article 10-1.2.1, le dernier paragraphe ou |'article 10-1.2.2, les
articles 10- 1.3.1 et 10-1.3.3, I'article 10-1.2.3, I'article 10-1.1.3,
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h)

I'article 10-1.1.2, I'article 10-1.5.1, la derniére phrase, les articles 10-
1.4.1 et 10-1.4.2, I'article 10-1.4.3, I'article 10-1.4.4, |'article 10-2.1,
premier, deuxiéme et douzieme points, I’article 10-1.4.5, I'article 10-
2.1 troisiéme, septiéme, neuvieme et dixieme points, I'article 10-3.1,
sous-paragraphes (i), (ii), (iv), toutefois, au minimum deux extincteurs
doivent se trouver a bord ; I'article 10-3.2 et I’ article 10-3.5. 10-3.7 et
10-3.8, les articles 10-5.4.2 et 10-5.4.3 ; une installation de |’ extinction
du feu, s fournie, doit satisfaire a I'article 10-3.6, et un systeme
automatique de la détection du feu - al’ article 8-2.6.

Le chapitre 14 ;

Au chapitre 22B ;

Article 22B-5.1.

21-2.2 Pour les bateaux de plaisance (entre 20 et 24 m) soumis aux régulations et
normes internationales applicable aux bateaux de plaisance mis en circulation
sur le marché européen, la premiére visite et les visites ultérieures portent
uniguement sur les articles suivants::

a)

b)

c)

d)

L’ article 6-8, en présence d'un indicateur de giration ;

L’article 7-1.5, I'article 7-2, les articles 7-3.1 et 7-6.7, s admis a la
conduite au radar par une seule personne ;

L’article 8-1.1.3 et 8-1.1.4, I'article 8-1.1.6, |’ article 8-1.5.10, derniére
phrase, I'article 8-1.6.2 et 8B-8 ;

L’ article 10-1.2.1, le dernier paragraphe, |’ article 10-1.2.2, les articles
10-1.3.1 et 10-1.3.3, I'article 10-1.2.3, I'article 10-1.4.4, I’article 10-
2.1, premier et le deuxieme sous-paragraphe 1, 2, |'article 10-1.4.5,
I'article 10-2.1 troisiéme, septiéme, neuvieme et dixiémes sous-
paragraphes, I’ article 10-3.1, sous-paragraphes (ii) et (iv) ; I'article 10-
3.2 etlesarticles 10-3.5, 10-5.4.2 et 10- 5.4.3;

Au chapitre 14 :
i) L'articlel14-12;

ii) L'article 14-13; les essais d’ homologation apres la mise en service
de I'ingtallation a gaz liquéefiés étant effectués conformément aux
régulations et normes internationales applicable aux bateaux de
plaisance mis en circulation sur le marché européen et un proces-
verbal de réception étant présenté al’ organisme de contréle ;

iii) Les articles 14-14 et 14-15, I’installation a gaz liquéfiés devant étre
conforme aux prescriptions des régulations et normes
internationales applicable aux bateaux de plaisance mis en
circulation sur le marché européen ;
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iv) Le chapitre 14, dans son intégralité, lorsque I'installation a gaz
liquéfiés est montée aprés la mise en circulation du bateau de
plaisance.

21-3 APPLICATION DU CHAPITRE 23

21-3.1 Le chapitre 23 n'est pas applicable. L'équipage doit comprendre au moins:
a) un conducteur avec un certificat approprié ;

b) une personne, capable de participer aux manceuvres.
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CHAPITRE 22

STABILITE DESBATEAUX TRANSPORTANT DES CONTENEURS

22-1 GENERALITES

22-1.1  Les marchandises conteneurisées sont considérées comme étant fixeées
lorsque chaque conteneur est solidement fixé a la coque du bateau a l'aide
de dispositifs de guidage ou de tension empéchant son déplacement durant
lanavigation.

22-1.2  Les marchandises conteneurisees des bateaux destinés a naviguer dans la
zone 1 doivent étre fixées.

22-1.3  Les dispositifs de fixation des conteneurs doivent étre conformes aux
prescriptions de I'Administration.

22-1.4  Les deux méthodes ci-aprés de calcul appliquées pour déterminer la
stabilité des bateaux transportant des conteneurs doivent étre considérées
comme également acceptabl es.

22-2 METHODE A

22-2.1  Calcul dela stabilité des bateaux transportant des conteneurs non fixés

22-2.1.1 Dansle cas de bateaux transportant des conteneurs non fixés, tout mode de
calcul appliqué pour déterminer la stabilité du bateau doit étre conforme
aux conditions limites suivantes :

i) la hauteur métacentrique MG ne doit pas étre inférieure 21,00 m ;

ii) sous I'action conjuguée de la force centrifuge résultant de la giration
du bateau, de la poussée du vent et surfaces libres occupées par de
I'eau, I'angle d'inclinaison ne doit pas étre supérieur a 5° et le coté du
pont ne doit pas étre immergé ;

22-2.1.2 Le bras de levier dinclinaison résultant de la force centrifuge due a la
giration du bateau doit étre déterminer selon laformule :
2

_ Y T
w=Cu (ke _ 1) (enm)

WL

danslaguelle: C; = paramétre: (Cgi = 0,04) [s%/m] ;
v = plus grande vitesse du bateau par rapport
al'eau[en m/s] ;
KG = hauteur du centre de gravité du bateau
chargé au-dessus du plan de base [en m] ;
T = tirant d'eau moyen du bateau chargé [en m].

22-2.1.3 Le bras de levier dinclinaison résultant de la poussée du vent doit étre
déterminé selon laformule :
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S T
h,=C, - —-(I,+—) (enm
w=Cy (1, + ) (enm)
danslaquelle: Cy = paramétre (Cv = 0,025) [en t/m?];
Iv = hauteur du centre de gravité de la

surface latérale Sv au-dessus de

I'eau par rapport au plan d'eau [en m] ;
T = tirant d'eau moyen du bateau chargé

[en m].

22-2.1.4 Le bras de levier d'inclinaison résultant des surfaces libres exposées a
I”’eau de pluie et aux eaux résiduaires al’intérieur de la cale ou du double-
fond doit étre déterminé selon laformule :

Cq > (b-1-(b ~0,55vb) (en m)

hsl =
A

paramétres: (Cq = 0,015) [en t/m?],

largeur de lacale ou de la section de cale
considérée [en m],

longueur de lacale ou de la section de cale
considérée [en m].

danslaguelle: Csl
b

22-2.1.5 Pour chague cas de chargement il faut prendre en compte la moitié de
I" approvisionnement en carburant et en eau douce.

22-2.1.6 La stabilité d'un bateau chargé de conteneurs non fixés est considérée
comme suffisante lorsque la KG effective est inférieure ou égale a la
KG max résultant de laformule. La KG ax doit étre calculée pour différents
déplacements couvrant |'ensembl e des enfoncements possibles.

i)
KM ZBFF ' (C/gi . T2m - hust hsl)
KGma= 5 (enm)
—F Cytl
oF C

Pour ZB_IE il ne serapas prisdevaleur inférieurea 11,5 (11,5 = 1/tan 5°).

i) KG = KM —=1,00 (en m).

La plus petite valeur de KGnax selon les sous-paragraphe (i) ou (ii) est
déterminante. dans lesquelles :

KG max = hauteur maximum admissible du centre de gravité du
bateau chargé au-dessus de la base [en m] ;

KM = hauteur du métacentre au-dessus de la base [en m] selon la
formule approchée du chiffre 22-2.1.7 ;
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F = franc-bord effectif al/2 L [en m] ;
C'si = parametre pour laforce centrifuge résultant de lagiration,
0,7-v) 2
C'gi:(—):O'OA"V_ []
9,81-1,25- ¢ Lr
Vv = vitesse maximale du bateau par rapport al'eau [en m/s] ;
Tm = tirant deau moyen[en m] ;
hist = brasde levier dinclinaison résultant de la pression de vent
latéral (voir chiffre 22-2.1.3) [en m] ;
hg = somme des bras de levier dinclinaison résultant des
surfaces libres occupées par de I'eau (selon chiffre 22-2.1.4)
[enm];

22-2.1.7 Formule d'approximation pour KM

Lorsgu'un plan des courbes n'est pas disponible, la valeur KM pour le
calcul selon les chiffres 22-2.1.6 et 22-2.2.4 peut étre déterminée par
exemple a partir des formules d'approximation suivantes :

) Bateaux en forme de ponton

- 2
KM = Biv. +Im (enm)

(12,5- TH )T

i) Autres bateaux
IVl B

KM = =
12,7-12- ™)1,
( H )T

+T—m (en'm)

22-2.2  Calcul dela stabilité des bateaux transportant des conteneur s fixés

22-2.2.1 Dans le cas des bateaux transportant des conteneurs fixés tout mode de
calcul appliqué pour déterminer la stabilité du bateau doit étre conforme
aux conditions limites suivantes :

i)  lahauteur métacentrique MG ne doit pas étre inférieure 20,50 m;

i) sous I'action conjuguée de la force centrifuge résultant de la giration
du bateau, de la poussee du vent et des surfaces libres occupées par
de I'eau, aucune ouverture de la coque ne doit étre immergeée.

22-2.2.2 Les bras de levier dinclinaison résultant de la force centrifuge due a la
giration du bateau, de la poussée du vent et des surfaces libres exposées a
I'eau doivent étre déterminés selon les formules visées aux paragraphes
22-2.1.2a22-2.1.4.

22-2.2.3 Pour chague cas de chargement il faut prendre en compte la moitié de
I’ approvisionnement en carburant et en eau douce.
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22-2.2.4

22-3
22-3.1

22-31.1

22-3.1.2

22-3.1.3

La stahilité d'un bateau chargé de conteneurs fixés est considérée comme
suffisante lorsque la KG effective est inférieure ou égale a la KGnax
calculée pour les différents déplacements résultant de la variation de
hauteur.

METHODE B
Calcul dela stabilité des bateaux transportant des conteneur s non fixés

La stabilité des bateaux transportant des conteneurs non fixés doit
satisfaire aux exigences complémentaires énoncées ci-apres.

La hauteur métacentrique MG ne doit pas étre inférieure 31,00 m.

L'angle d'inclinaison admissible p.qm devient égal a I'angle d'inclinaison
pvstigi SOUS I'effet conjugué des moments d'inclinaison dus a la pression
statique du vent My (voir le paragraphe 15-3.5 ci-dessus) et a la force
centrifuge résultant du cercle de giration Mg Pour le calcul de My
conformément au paragraphe 15-3.6, la vitesse du bateau avant |'amorce du
cercle de giration est estimée a 0,8 fois sa vitesse maximale. Cet angle ne
doit pas étre supérieur a 5° ou a l'angle critique ¢n, auquel I'aréte du pont
de franc-bord est submergée, selon I'angle le moins ouvert; en d'autres
termes, les conditions suivantes doivent étre remplies:

Oustigi < Padm = 5° ou Ovstigi < Qadm = @n, Si on < 5°

AM 22-3.1.4 L'angle dinclinaison
M Pustigi €St déterminé conformement

au diagramme de stabilité statique

en fonction des valeurs My et My

obtenues a |'aide des constructions

indiquées dans la figure 22-3.1.4,

ou l'origine des coordonnées est

B déplacée par convention au point
CA/ O sur la courbe M, qui

correspond a I'angle d'inclinaison

o' | ¢ satique g découlant de

0 5 iO i5 I'application du moment statique

Pst Mg, calculé conformément au

paragraphe 15-3.5.

-« P vstlct_|

_ Pour déterminer I'angle
@ perm .
Figure 22-3.1.4 dinclinaison g, On trace une

droite BD, paralléle a |'axe des ordonnées, sachant que les surfaces hachurées O'CA
au-dessus de la courbe jusgu'au moment Mg; et ABD au-dessous de la courbe ont des
aires équivalentes.
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22-3.1.5 Pour déerminer le moment admissible en présence dinclinaisons
dynamiques Magm, l'angle dinclinaison admissible ¢,gm ne doit pas
dépasser |'angle prescrit au paragraphe 22-3.1.3.

22-3.1.6 Lorsgue les conditions visées aux paragraphes 22-3.1.3 et 22-3.1.5 ne sont
pas remplies, les conteneurs doivent étre fixés.

22-3.2  Calcul dela stabilité des bateaux transportant des conteneursfixés

22-3.2.1 La stahilité des bateaux transportant des conteneurs fixés est jugée
satisfaisante lorsque les prescriptions de stabilité applicables aux bateaux a
marchandises énoncées au paragraphe 3-5.3.2 sont respectées.
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CHAPITRE 22A

DISPOSITIONS SPECIALESAPPLICABLESAUX BATIMENTS
D’UNE LONGUEUR SUPERIEURE A 110 M

(sans objet)
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CHAPITRE 22B

DISPOSITIONS SPECIALESRELATIVES AUX BATEAUX RAPIDES

22B-1  GENERALITES

22B-1.1 Les bateaux rapides ne doivent pas étre construits comme bateaux a
cabines.

22B-1.2 Les bateaux rapides doivent étre construits sous la surveillance d une
société de classification agréée disposant de regles destinées aux bateaux
rapides conformément a ses prescriptions de classification. La cote
attribuée au bateau doit étre maintenue par la société de classification pour
toute la durée d’ exploitation du bateau.

22B-1.3 Sappliquent aux bateaux rapides les chapitres 1 a4, 6 a12, 15 et 23 de la
présente annexe, a moins qu’il N’en soit spécifié autrement dans le présent
chapitre.

22B-2  SIEGESET CEINTURES DE SECURITE

22B-2.1 Des sieges doivent étre disponibles pour e nombre maximal de personnes a
bord. Les sieges et leurs organes de fixation ala structure du bateau doivent
étre de fabrication suffisamment solide.

22B-2.2 Les siéges doivent étre équipés de ceintures de sécurité. Lesceintures de
sécurité et leurs points d'ancrage doivent étre suffisasmment solides.
Les ceintures de sécurité sont facultatives si elles ne sont pas exigees par
les Administrations de bassins.

22B-3  FRANC-BORD

Le franc-bord doit ére au minimum de 500 mm pour les bateaux ouverts
(type C) et de 200 mm pour les bateaux pontés (type A).

22B-4  FLOTTABILITE, STABILITE ET COMPARTIMENTATION

22B-4.1 Un bateau doit étre doté de caractéristiques de stabilité et de systemes de
stabilisation suffisants pour sa sécurité en cours d’ exploitation durant la
navigation sans déplacement d’ eau et en mode de transition.

22B-4.2 Un bateau doit étre doté de caractéristiques de stabilité et de systémes de
stabilisation suffisants pour sa sécurité en cours d'exploitation durant la
navigation avec déplacement d'eau, al’ état alafoisintact et endommagé.

22B-4.3 Un bateau doit étre doté de caractéristiques de stabilité suffisantes, durant
la navigation sans déplacement d’eau et en mode de transition, pour lui
permettre de passer de maniere slire en phase de déplacement d’ eau en cas
de dysfonctionnement du systeme.
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22B-5

22B-5.1

22B-5.2

22B-5.3

22B-5.4

22B-5.5

22B-5.6

22B-5.7

22B-5.8

22B-6

22B-6.1

22B-6.2

TIMONERIE

La timonerie doit étre agencée de telle facon que I’homme de barre et un
deuxiéme membre d’ équipage puissent en tout temps accomplir leur tache
en cours de route.

La timonerie doit étre aménagée de telle sorte que I’homme de barre et un
deuxieme membre d'équipage y disposent d'un poste de travail. Les
installations de navigation, de manoauvre, de surveillance et de
transmission d’'informations ains que les autres appareils importants pour
le fonctionnement doivent étre suffisasmment rapprochés les uns des autres
pour permettre a un deuxieme membre d’' équipage de disposer en position
assise des informations nécessaires et d’intervenir en fonction des besoins
sur les équipements et install ations de commande.

L"homme de barre et un deuxieme membre d' équipage doivent étre en
mesure de commander les installations visees au paragraphe 22B-5.2 sans
aucune géne, y compris une fois assis et aprés le bouclage conforme des
ceintures de sécurité.

Le poste de gouverne doit étre congu pour satisfaire aux dispositions des
paragraphes 7-6.1 a 7-6.7.

Quel gue soit I’ état de chargement, I’angle mort a |I’avant de la proue, en
position assise, ne doit pas étre supérieur a la longueur dun bateau.
Lorsgue I'angle mort est supérieur a la longueur du bateau, un tableau
indiquant la longueur de I'angle mort et le temps nécessaire a son
dépassement, compte tenu de la vitesse du bateau, doit étre affiché dans la
timonerie en un endroit bien visible.

La somme des secteurs de visibilité a droite non dégagée vers I'avant
jusqu’a 22,5° sur I'arriere du travers de chaque bord ne doit pas dépasser
20°. Chague secteur a vue non dégagée ne doit pas dépasser 5°. Le secteur
visible entre deux secteurs sans vue dégagée ne doit pas étre inférieur a
10°.

Les fenétres doivent étre concues pour réduire au minimum les reflets
intempestifs. Des instalations destinées a éviter I’ éblouissement par le
soleil doivent étre disponibles.

Les matériaux de surface utilisés dans la timonerie doivent éviter les reflets.
INFORMATIONS DE SECURITE

Tous les bateaux a passagers doivent étre équipés de moyens permettant de
diffuser des informations acoustiques et visuelles relatives aux mesures de
securité visibles et audibles par tous les passagers.

Les moyens visés au paragraphe 22B-6.1 doivent permettre au conducteur
de donner des consignes aux passagers.
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22B-6.3

22B-7

22B-7.1

22B-7.2

22B-7.3

22B-7.4

22B-8

22B-8.1

22B-8.2

22B-9

Chaque passager doit disposer a proximité de son siege d'instructions
relatives aux situations d’urgence, comportant notamment un croquis
général du bateau sur lequel sont indiqués toutes les sorties, les voies de
repli, les équipements de secours ainsi que les moyens de sauvetage et
comportant desindications relatives al’ utilisation des gilets de sauvetage.

SORTIES ET VOIES DE REPLI

Un acces aisé, sir et rapide du poste de gouverne aux locaux et logements
accessibles au public doit étre assuré.

Les voies de repli menant aux issues de secours doivent étre signalées de
maniere claire et permanente.

Toutes les issues cachées doivent étre signalées de maniére suffisante. Le
fonctionnement du mécanisme d’ ouverture doit étre clairement visible de
|”extérieur et de |’ intérieur.

Un espace suffisant doit étre prévu a c6té des issues pour un membre
d’ équipage.
PROTECTION CONTRE L’'INCENDIE

Les couloirs, locaux et logements accessibles au public ains que les
cuisines et les salles des machines doivent étre raccordés a un systéme
avertisseur d'incendie efficace. L’existence d’'un incendie ains que sa
localisation doivent étre signalés automatiquement a un endroit occupé en
permanence par du personnel du bateau.

Les installations suivantes sont interdites a bord des bateaux rapides :
i) les appareils a méche ;
i) les poéles afioul abrlleur avaporisation ;
iii) les chauffages a combustibles solides ;
iv) lesinstallations a gaz liquéfié.
PRESCRIPTIONS SUPPLEMENTAIRES

Les locaux et les logements accessibles au public ains que leurs
équipements doivent étre congus de maniere a éviter que des personnes en
faisant un usage normal puissent étre blessées durant un démarrage ou un
arrét normal, un démarrage ou un arrét d'urgence ainsi que durant les
manoauvres et dans les conditions normales de navigation, notamment en
cas de panne ou d’ actionnement erroné d’ une commande.



Recommandations relatives aux prescriptions techniques applicables aux bateaux de navigation intérieure Chapitre 23

23-1

2311

23-1.2

23-1.3

23-2

23-2.1

23-2.2

CHAPITRE 23

EQUIPAGES

GENERALITES

Les présentes Recommandations s appliquent a tous les bateaux de
navigation intérieure participant au trafic international, a I’exception des
barges de poussage sans équipage et des menues embarcations, telles
gu' elles sont définies par le Code européen des voies de navigation
intérieure (CEVNI).

L’ équipage minimal qui doit se trouver a bord des bateaux de navigation
intérieure doit étre conforme aux prescriptions des présentes
Recommandations pour tous les modes dexploitation. Ces
recommandations n'excluent pas la possibilité pour les autorités
compétentes de prescrire le personnel supplémentaire qui pourrait étre
nécessaire dans des cas particuliers tels que le transport de marchandises
dangereuses.

L’ équipage minimal prescrit pour les modes d’ exploitation doit étre présent
a bord du bateau a tout moment pendant que celui ci fait route. Le bateau
ne doit pas étre autorisé a partir sans |’ équipage minimal prescrit.

MEMBRES DE L’EQUIPAGE

L’ éguipage minimal d’'un bateau, assurant la sécurité de son exploitation,
peut étre compose des membres suivants :

) Conducteurs ;

i) Timoniers;

i) Maitre matelots;;

iv) Matelots ;

V) Mécaniciens;

Vi) Meécaniciens électriciens;;
Vii) Matel ots garde moteur ;
viii) Opérateurs radio”.

Sur les voies de navigation intérieure, lorsque la législation nationale ou
internationale le permet, I’équipage minimal d'un bateau, assurant la
securité de son exploitation, peut aussi comprendre des matelots |égers et
des hommes de pont.

Conformément a la réglementation nationale de la Fédération de Russie et de I’ Ukraine,
uniquement.
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23-2.3

23-231

23-2.3.2

23-2.3.3

Les qualifications pour les membres de I’ équipage sont les suivantes :

Pour |e conducteur :

Etre titulaire d’' un certificat de capacité pour la conduite d’ un bateau délivré
conformément aux Recommandations sur les prescriptions minimales
relatives a la délivrance des certificats de conducteur de bateau de
navigation intérieure en vue de leur reconnai ssance reciproque dans le trafic
international (résolution n° 31 du 12 novembre 1992).

Pour le timonier :

Etre &gé de 17 ans au moins et

)

Avoir effectué en navigation intérieure un temps de navigation
d’un an au moins comme maitre-matelot ou de trois ans au moins
comme matelot au sens du chiffre 23-2.3.4 ii), ou

Avoir achevé avec succes une formation a condition que cette
formation comprenne une expérience de la navigation intérieure
en tant qu’ apprenti-timonier ou en tant que matelot pendant une
période déterminée par I’ autorité compétente.

Pour |e maitre-matelot :

i)

i)

Avoir effectué en navigation intérieure un temps de navigation
d’un an au moins comme matelot et

- avoir achevé avec succes la formation visée au chiffre
192.3.5, ou

- avoir réussi un examen final d'une école professionnelle
de bateliers, ou

- avoir réuss un autre examen de matelot reconnu par
| autorité compétente,

soit

Avoir achevé avec succes la formation visée au chiffre 23-2.3.5
dont la durée aura été de trois ans au moins ou avoir réussi un
examen final aprés une formation de trois ans au moins dans une
école professionnelle de bateliers si cette formation comprend un
temps de navigation d’un an au moins en navigation intérieure,

soit

Avoir effectué en navigation intérieure un temps de navigation de
deux ans au moins comme matelot au sens du chiffre 23-2.3.4

(ii).
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23-2.3.4 Pour le matelot :

i)

Etre &gé de 17 ans au moins et

- avoir réussi un examen sanctionnant la formation visée
au chiffre 23-2.3.5, ou

- avoir réuss un examen sanctionnant une formation dans
une école professionnelle de bateliers, ou

- avoir réuss un autre examen de matelot reconnu par
|’ autorité compétente,

ou

Avoir navigué comme membre d un équipage de pont pendant
troisans au moins dont un an au moins dans la navigation
intérieure et deux ans soit en navigation intérieure, soit en
navigation maritime, cotiére ou de péche.

23-2.3.5 Pour lematelot |éger :

Etre 4gé de 15 ans au moins? et avoir un contrat d apprentissage qui
prévoit la fréguentation d’ une école professionnelle de bateliers ou la
participation a un cours par correspondance agrée par |’ autorité compétente
et préparant a un dipléme équivalent.

23-2.3.6  Pour I"homme de pont :

Etre &gé de 16 ans au moins.

23-2.3.7 Pour le mécanicien:

i)

i)

Etre &gé de 18 ans au moins et avoir réuss un examen
sanctionnant un cycle de formation professionnelle dans les
secteurs du moteur et de la mécanique, ou

Avoir exercé pendant deux ans au moins I’ activité de matelot
garde-moteur sur un bateau de navigation intérieure motorise.

23-2.3.8 Pour le mécanicien-éectricien :

i)

Etre &gé de 18 ans au moins et avoir réuss un examen
sanctionnant un cycle complet de formation professionnelle sur
les systemes él ectriques embarqués, ou

Etre &gé de 18 ans au moins et avoir une expérience de travail
comme membre d’ équipage pendant une période déterminée par
I’ autorité compétente.

< L’ &ge minimum pour un matelot |éger peut étre plus élevé si lalégidation nationale I’ exige.
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23-2.3.9

23-2.3.10

23-3

23-31

23-3.2

23-3.3

23-34

23-4

23-4.1

Pour le matel ot garde-moteur :
Etre &gé de 17 ans au moins et soit

i) Etre matelot et avoir réussi un examen de matelot garde-moteur
reconnu par |’ autorité compétente, soit

i) Avoir au moins une expérience d’ un an comme matelot a bord
d'un bateau de navigation intérieure motorisé et avoir des
connaissances de base en matiére de moteurs.

Pour I’ opérateur radio :

Etre &gé de 18 ans au moins et avoir réussi un examen sanctionnant un
cycle de formation professionnelle sur les systémes radio embarqués et
avoir une expérience de la navigation en tant que membre d’ équipage pour
une période déterminée par I'autorité compétente, ou avoir achevé une
période probatoire appropriée d’au moins deux mois a bord de bateaux de
navigation intérieure.

MEMBRES DE L’EQUIPAGE — APTITUDE PHY SIQUE

L’ aptitude physique pour I’emploi doit étre prouvée par un certificat
médical délivré lors du premier enrblement comme membre d’ équipage par
un médecin désigné par I’ autorité compétente.

L’ aptitude physique suppose notamment :
) Des aptitudes visuelles et auditives suffisantes ;
i) La capacité de soulever seul une charge de 20 kg.”

La justification de I’ aptitude conformément aux chiffres23-3.1 et 23-3.2
ci-dessus doit étre renouvelée périodiguement conformément aux
prescriptions de I Administration.

Au cas ou une autorité compétente aurait des doutes sur |’ aptitude physique
d'un membre d'équipage, €elle peut demander un contréle médical
conformément aux dispositions visées aux chiffres 23-3.1 et 23-3.2.

PREUVE DE LA QUALIFICATION — LIVRET DE SERVICE

Tout membre de I’équipage minimal doit avoir un livret de service
personnel conforme au modéle reproduit en appendice 5 aux présentes
Recommandations. Tous les renseignements essentiels devant figurer dans
le livret de service devraient étre libellés au moins dans la langue officielle
du pays et en francais, en alemand ou en russe. Au moment de
I’ enrblement, le livret de service doit étre présenté au conducteur et tenu a

2 L’autorité compétente peut dispenser de cette prescription ou formuler des exigences

supplémentaires en ce qui concerne |’ aptitude physique.
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23-4.2

23-4.3

23-4.4

23-4.5

23-45.1

23-45.2

23-4.6

jour et conservé soigneusement par celui-ci jusqu’au dérélement. Sur
demande du titulaire le livret de service doit lui étre remis atout moment et
sans délai.

Le livret de service contient, d’ une part, des données de caractére général
telles que les dipldmes obtenus, les certificats médicaux et la qualification
du titulaire au sens de la section 23-2 et, d'autre part, lesdonnées
spécifiques relatives aux voyages effectués ou aux postes occupés pendant
le service a bord de bateaux.

Letitulaire du livret de service doit faire viser le livret au moins une fois en
I’ espace de 12 mois, a compter de la date de délivrance par une autorité
compétente locale.

L’ autorité visée au chiffre 23-4.2 est responsable de I’inscription des
données de caractere général visees au chiffre 23-4.1. Le conducteur est
responsable de l'inscription des données spécifiques visées au
chiffre 23-4.1 ci-dessus. Les inscriptions relatives au voyage précédent
doivent étre portées avant le début du voyage suivant. Les instructions
relatives a la tenue dulivret de service et les définitions (par exemple
« voyage », début et fin) sont contenues dans le livret de service.

Pour les membres d’ équipage titulaires d'un certificat de capacité pour la
conduite d'unbateau conformément aux Recommandations sur les
prescriptions minimales relatives aladéivrance de certificats de
conducteur de bateau de navigation intérieure en vue de leur
reconnaissance réciproque dans le trafic international (résolution n® 31
du 12 novembre 1992), ce certificat tient lieu de livret de service.

La preuve de la qualification pour un emploi a bord doit pouvoir étre
fournie a tout moment :

Par le conducteur, au moyen du certificat de capacité pour la conduite d’un
bateau ;

Par le timonier, maitre-matelot, matelot, mécanicien ou matelot
garde-moteur, au moyen du livret de service ou du certificat de capacité
pour la conduite d’ un bateau.

Pour les membres d équipage titulaires de diplémes et de certificats de
capacité et inscrits au role du personnel du bateau conformément a la
réglementation nationale du pays dans lequel se trouve le cours d’eau sur
lequel ils naviguent, ces dipldmes et certificats tiennent lieu de livret de
service, a condition que le livret de service ne soit pas prescrit par la
|égidation nationale ou internationale relative a la navigation sur le cours
d eau sur lequel ils naviguent.
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23-5

23-6

23-6.1

MODESD'EXPLOITATION #
On distingue les modes d' exploitation suivants :
A: Lanavigation diurne de 14 heures au plus®

A, La navigation semi-continue del8 heures au plus par période
de 24 heures
B Lanavigation continue pendant 24 heures et plus

Un bateau naviguant en mode A; ou mode A doit interrompre sa
navigation pendant 8 heures continues en mode A et 6 heures continues en
mode A,, s le bateau est équipé d’ un tachygraphe d’'un type agréé par
I’ Administration et si celui-ci est en bon état de fonctionnement. Dans les
autres cas, un bateau naviguant en mode A; doit interrompre sa navigation
de maniére continue entre 22 heures et 6 heures et un bateau naviguant en
mode A,, entre 23 heures et 5 heures.

REPOS OBLIGATOIRE

En mode d’ exploitation A1, tout membre de |’ éguipage doit disposer de 8
heures de repos ininterrompu situées en dehors des temps de voyage pour
chague période de 24 heures comptée a partir de la fin de toute période de
repos de 8 heures.

En mode d’exploitation A,, tout membre de I’ équipage doit disposer de
8 heures de repos dont 6 heures de temps de repos ininterrompu situées
endehors des temps de voyage ¢ pour chague période de 24 heures
comptée a partir de lafin de toute période de repos de 6 heures.

En mode dexploitation B, tout membre de I'équipage doit disposer
de 24 heures derepos par période de48heures dont au moins deux
périodes de 6 heures ininterrompues.

Pendant son temps de repos obligatoire, un membre de I’ équipage ne peut
étre tenu a aucune obligation, y compris de surveillance ou de disponibilité;
les fonctions de garde et de surveillance prévues par le Code européen des
voies de navigation intérieure (CEVNI) pour les bateaux en stationnement
ne sont pas a considérer comme une obligation au sens du présent alinéa.

Dans certains bassins fluviaux, les autorités compétentes peuvent imposer des modes
d’ exploitation différents de ceux indiqués dans la section 23-5.

La navigation diurne pourra étre prolongée a 16 heures au plus, unefois par semaine
au maximum, si le bateau est équipé d'un tachygraphe agréé par I' Administration et si celui-ci
est enbon état de fonctionnement et lorsgque parmi les membres de I'équipage minimal
prescrit setrouvent un titulaire du certificat de capacité pour la conduite d’'un bateau et un
timonier.

Pour tout membre de I’ équipage &gé de moins de 18 ans, 8 heures derepos ininterrompu
dont 6 heures situées en dehors des temps de voyage.

6
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23-6.2

23-7

23-7.1

Les dispositions prévues par la réglementation du travail et par les
conventions collectives en ce qui concerne les durées plus longues de la
période de repos restent valables.

CHANGEMENT OU REPETITION DE MODE D’EXPLOITATION

Un changement de mode d’ exploitation ou une répétition de ce mode ne
peut avoir lieu que si les prescriptions ci-dessous sont observées :

) Le passage du mode dexploitation A; au mode A, ne peut
S effectuer que :

- s I’ équipage a été entierement remplacé, ou

- si les membres d’ équipage requis pour le mode A2 ont
eu immediatement avant le changement 8 heures de
repos dont 6 heures en dehors du temps de navigation et
s le renfort requis pour le mode d’ exploitation A2 se
trouve abord ;

i) Le passage du mode d'exploitation A, au mode A; ne peut
s effectuer que :

- s I’ équipage a été entierement remplace, ou

- s les membres d’ équipage requis pour le mode A1 ont
eu immédiatement avant le changement 8 heures de
repos ininterrompu en dehors du temps de navigation ;

i) Le passage du mode B aux modes A; ou A, ne peut s effectuer
que:

- s I’ équipage a été entierement remplacé, ou

- s les membres d équipage requis pour les modes
d exploitation A1 et A2 ont eu immédiatement avant
le changement 8 heures et 6 heures, respectivement, de
repos ininterrompu ;

Iv) Le passage du mode d’ exploitation A; ou A, au mode B ne peut
s effectuer que:

- s I’ équipage a été entierement remplacé, ou

- s les membres d'équipage requis pour le mode
d' exploitationB ont eu immédiatement avant
le changement 8 heures et 6 heures, respectivement, de
repos ininterrompu en dehors du temps de navigation, et
si lerenfort requis pour le mode B est a bord.
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23-7.2

23-7.3

23-8

23-8.1

23-8.2

23-8.3

23-8.4

Larépétition du mode d’ exploitation A1 ou A, ne peut s effectuer que :
- s I’ équipage a été entierement remplacé, et

- s les membres d’ équipage requis pour la répétition du
mode d’exploitation A; ou A, ont eu immédiatement
avant le changement 8heures et 6 heures,
respectivement, de repos ininterrompu en dehors du
temps de navigation.

Dans tous les cas de changement de mode d’ exploitation, |e propriétaire du
bateau doit aussi modifier le tableau d effectifs conformément aux
prescriptions relatives a I'équipage minima obligatoire et compléter
I’ équipage en fonction du nouveau tableau avant le changement du mode
d’ exploitation.

LIVRE DE BORD, TACHY GRAPHE

Un livre de bord conforme aux prescriptions de I’ Administration doit se
trouver a bord de chaque bateau auquel s appliquent les dispositions des
présentes Recommandations conformément a la section 23-1 ci-dessus. Ce
livre de bord doit étre tenu conformément aux instructions qu’il contient.
La responsabilité de la présence du livre de bord et des inscriptions qui
doivent y étre portées incombe au conducteur. Le premier livre de bord,
qui doit porter le numéro 1, le nom du bateau et son numéro officiel, doit
étre délivré par | autorité qui adélivre le certificat de visite du bateau.

Le début et la fin des temps de repos doivent étre inscrits chaque jour
pendant |e voyage.

Les inscriptions relatives a un changement de mode d’ exploitation doivent
étre portées sur une nouvelle page du livre de bord.

Les livres de bord ultérieurs peuvent ére délivrés par une autorité
compétente locale qui y appose le numéro d ordre ; ils ne peuvent toutefois
étre déivrés que sur présentation du livre de bord précédent. Le livre de
bord précédent doit étre revétu de la mention indélébile «annulé» et étre
rendu au conducteur.

Le livre de bord annulé doit étre conservé a bord pendant six mois suivant
la derniére inscription.

L’ autorité qui délivre le premier livre de bord conformément au chiffre
23-8.1 certifie cette délivrance au moyen d’'une attestation mentionnant
le nom du bateau, e numéro officiel du bateau, le numéro du livre de bord
et la date de ladéivrance. Cette attestation doit étre conservée a bord et
étre présentée sur demande. Ladélivrance des livres de bord ultérieurs
conformément au chiffre 23-8.2 doit étre inscrite par I’ autorité compétente
sur I’ attestation.
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23-85

23-9

23-9.1

Les enregistrements des tachygraphes doivent étre conservés a bord
pendant six mois suivant la derniere inscription si e bateau est équipé d’'un
tachygraphe.

EQUIPEMENT DES BATEAUX

Sans préjudice des autres dispositions des présentes Recommandations, les
automoteurs, automoteurs-pouSSeUrs, POUSSeUrs, CONVOIS Poussés et
bateaux a passagers exploités avec un équipage minimal doivent satisfaire
aux prescriptions suivantes :

i)

i)

Lesinstallations de propulsion doivent étre aménagees de fagcon a
permettre la modification de lavitesse et |’ inversion du sensdela
propulsion depuis le poste de gouverne.

Les machines auxiliaires nécessaires a la marche du bateau
doivent pouvoir ére mises en marche et arrétées depuis le poste
de gouverne, a moins qu’ elles ne fonctionnent automatiquement
ou sans interruption au cours de chague voyage ;

Les niveaux critiques

- de la température de I'eau de refroidissement des
machines principales,

- de la pression de I'huile de graissage des machines
principales et des organes de transmission,

- de la pression dhuile et de la pression dair des
dispositifs d’'inversion des machines principales, des
organes de transmission réversible ou des hélices,

- du niveau de remplissage du fond de cale de la salle des
machines,

doivent étre signalés par des dispositifs qui déclenchent
dans la timonerie des signaux dalarme sonores et
optiques. Les signaux d’ alarme acoustiques peuvent étre
réunis dans un seul appareil sonore. lls peuvent étre
arrétés des que la panne est constatée. Les signaux
d’ alarme optiques ne doivent étre éteints que lorsgue les
probleémes correspondants ont été éliminés ;

L’alimentation en carburant et le refroidissement des machines
principal es doivent étre automatiques ;

La mancauvre du gouvernail doit pouvoir se faire par une
personne sans effort particulier méme a I’ enfoncement maximum
autorise ;
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23-9.2

v)

Vi)

vii)

viii)

Xi)

Xii)

xiii)

Xiv)

L’ émission des signaux optiques et sonores prescrits par le Code
européen des voies de navigation intérieure (CEVNI) pour les
bateaux faisant route doit pouvoir se faire depuis le poste de
gouverne ;

S'il n’est pas possible de s entendre directement entre le poste de
gouverne et |I’avant du bateau, I’ arriére du bateau, les logements
et la salle des machines, une liaison phonique doit étre prévue.
Pour la salle des machines, la liaison phonique peut étre
remplacée par des signaux optiques et acoustiques ;

Le canot de bateau prescrit doit pouvoir étre mis al’eau par un
membre d’ éguipage seul et en temps utile ;

Un projecteur manceuvrable depuis le poste de gouverne doit étre
installé abord ;

L’ effort nécessaire pour manceuvrer des manivelles et des
dispositifs pivotants analogues d' engins de levage ne doit pas
étre supérieur a16 kg ;

Lestreuils de remorque doivent étre motorisés ;

Les pompes d’ assechement et les pompes de lavage du pont
doivent étre motorisees ;

Les principaux appareils de commande et instruments de contréle
doivent étre disposés d’ une maniére ergonomique ;

Les équipements visés au paragraphe 6-1.1 doivent pouvoir étre
commandés depuis le poste de gouverne ;

Le bateau doit étre équipé d'un radiotéléphone sur ondes
métriques pour les réseaux bateau-bateau et information
nautique.

La conformité ou la non-conformité du bateau aux prescriptions du
chiffre 23-9.1 ci-dessus est certifiée par |I’Administration par une
attestation.

Cette attestation doit se trouver a bord.

10
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23-10 EQUIPAGE MINIMAL DES AUTOMOTEURS DESTINES AU

TRANSPORT DE MARCHANDISES?

L’ équipage minimal des automoteurs comprend :

L ongueur Nombre des membres
' A d’eéquipage
du batea Membres d équipage pour le mode d’ exploitation
Lenm
A1 Az B
conducteur 1 2 >
timonier — - _
L<70
maitre-matel ot - — -
matelot 1 _ 2
conducteur 1 2 5
timonier - — -
70<L <86
maitre-matel ot 1 _ _
matel ot _ 1 2
conducteur 1 2 2
timonier 1 _ 1
L >86
maitre-matel ot - — _
matel ot 1 2 28

Les autorités compétentes peuvent autoriser différentes compositions concernant |’ équipage
minimal du point de vue des catégories de poste, a |’ exception du nombre de conducteurs, qui
ne doit pas étre inférieur a celui qui est stipulé dans la présente section. Quelle que soit la
composition de I’ équipage minimum, son nombre total et ses qualifications ne doivent pas étre
inférieurs & ceux qui sont stipulés dans la présente section. Nonobstant ce qui précéde, sur les
voies de navigation intérieure, lorsque la |égislation nationale ou internationale le permet, un
ou plusieurs matelots peuvent étre remplacés par des matelots Iégers ou par des hommes de
pont.

Un matelot suffit si letimonier est remplacé par un troisiéme conducteur.

11
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23-11

EQUIPAGE MINIMAL DES POUSSEURS, AUTOMOTEURS
POUSSEURS, CONVOIS POUSSES, FORMATIONS A COUPLE ET
AUTRES FORMATIONS RIGIDES Y

23-11.1 L’équipage minimal des pousseurs, convois pousses, formations a couple et

autres formations rigides comprend :

Nombre des membres
: a d’ équipage
Type deconvol Membres d'équipage pour le mode d’ exploitation
A1 A, B
conducteur 1 2 2
+
ztl)usse,lr 1 barge fimonier . B .
ou R
formation maitre-matel ot - - —
de dimensions w
L<1165m matelot 1 2 2
B<15m mécanicien ou matel ot — — _
garde-moteur
conducteur 1 2 2
timonier 1 _ 1
Pousseur + 2 barges
ou maltre-matel ot - — _
automoteur + 1
mécanicien ou matel ot — _ 12
garde-moteur

100

Les autorités compétentes peuvent autoriser différentes compositions concernant |’ équipage
minimal du point de vue des catégories de poste, al’exception du nombre de conducteurs, qui
ne doit pas étre inférieur a celui qui est stipulé dans la présente section. Quelle que soit
lacomposition de I'égquipage minimal, son nombre total et ses qualifications ne doivent
pas étre inférieurs a ceux qui sont stipulés dans la présente section. Nonobstant ce qui précede,
sur les voies de navigation intérieure, lorsgue la législation nationale ou internationale le
permet, un ou plusieurs matelots peuvent étre remplacés par des matelots Iégers ou des
hommes de pont.

Le mot « barge » désigne une barge courante du type Europe |1 ou ses équivalents en longueur
(76,5m) :

lbarge= 2 barges d'une longueur > 25,50 m et < 38,25 m chacune (par exemple barges
Likes) ;

lbarge= 3 barges d'une longueur > 19,12 m et < 25,50 m chacune (par exemple barges
Barko Liner) ;

lbarge= 4 bargesd unelongueur < 19,12 m chacune (par exemple barges Lash).

Un matelot suffit si le timonier est remplacé par un troisiéme conducteur.

Il se peut qu’ un mécanicien ou un matelot garde-moteur ne soit pas nécessaire si le timonier
est remplacé par un troisiéme conducteur.

12
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Nombre des membres
: e d’ équipage
Type de convoi Membres d’ équipage pour le mode d’ exploitation
A1 Az B
conducteur 1 2 2
Pousseur + 3 ou 4 timonier 1 B 1
barges maltre-matel ot — - -
ou
automoteur + 2 ou matelot 5 3 31
3 barges
mécanicien ou matel ot 1 1 1
garde-moteur
conducteur 1 2 2
timonier 1 - 1
Pousseur + plusde | maitre-matelot - - -
4 barges
matel ot 3 4 41
mécanicien ou matel ot 1 1 1
garde-moteur

23-11.2  L’autorité compétente peut prescrire un équipage minimal obligatoire
différent pour les convois d une longueur maximale de 82 m et d une
largeur de 11,45 m.

23-11.3 Lorsgu'un convoi comprend des barges de poussage ou chalands,
I’équipage minimal est augmenté d'un matelot pour deux barges de
poussage ou chalands.

13

= Deux matelots suffisent si le timonier est remplacé par un troisiéme conducteur.
Trois matelots suffisent si le timonier est remplacé par un troisiéme conducteur.
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23-12 EQUIPAGE MINIMAL DESBATEAUX A PASSAGERS =<l
23-12.1 L’éguipage minimal des bateaux d’ excursions journalieres comprend :
Nombre Nombre des membres
maximum o d’ équipage
de passagers Membres d’équipage pour le mode d’exploitation
admis A, A, B
conducteur 1 2 2
timonier — - _
jusqu’a maitre-matel ot - - -
75 personnes
matel ot 1 1 2
mécanicien ou matel ot — - —
garde-moteur
conducteur 1 2 2
timonier — — _
de 76 a250 maitre-matel ot - - -
personnes
matel ot 2 1 2
mécanicien ou matel ot - 1 1
garde-moteur
conducteur 1 2 3
timonier — _ _
de 251 2600 maitre-matel ot 1 - -
personnes
matel ot - 1 1
mécanicien ou matel ot 1 1 1
garde-moteur

Les autorités compétentes peuvent autoriser différentes compositions concernant |’ équipage
minimal du point de vue des catégories de poste, a |’ exception du nombre de conducteurs, qui
ne doit pas étre inférieur a celui qui est stipulé dans la présente section. Quelle que soit la
composition de I’ équipage minimal, son nombre total et ses qualifications ne doivent pas étre
inférieurs & ceux qui sont stipulés dans la présente section. Nonobstant ce qui précéde, sur les
voies de navigation intérieure, lorsque la législation nationale ou internationale le permet, un
ou plusieurs matel ots peuvent étre remplacés par des matel ots |égers ou des hommes de pont.
Les deux matelots peuvent étre remplacés par un mécanicien ou un matel ot garde-moteur.

14
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Nombre Nombre des membres
maximum R d’ équipage
de passagers Membres d’équipage pour le mode d’ exploitation
admis A, A, B
conducteur 1 2 3
timonier 1 - -
de 601 a maitre-matel ot _ _ _
1 000 personnes
matel ot 5 5 5
mécanicien ou matel ot
garde-moteur 1 1 1
conducteur 2 2 3
timonier _ _ _
plus de maitre-matel ot _ _ _
1 000 personnes
matel ot 3 4 4
mécanicien ou matel ot
1 1 1

garde-moteur

23-12.2  L’équipage minimal des bateaux d excursions journalieres a vapeur est a
augmenter d’ un mécanicien pour tous les modes d’ exploitation.

23-12.3  L’équipage minimal des bateaux a cabines comprend X7 :

Nombre des membres
Groupeselon le . d’ équipage
nombredelits Membres d’ équipage pour le mode d’ exploitation
A Az B
conducteur 1 2 3
timonier - - —
jusqu' 250 lits maltre-matel ot 1 - -
matel ot - 1 1
mécanicien ou matel ot 1 1 1
garde-moteur

1w Les autorités compétentes peuvent autoriser différentes compositions concernant |’ équipage

minimal du point de vue des catégories de poste, al’ exception du nombre de conducteurs, qui
ne doit pas étre inférieur a celui qui est stipulé dans la présente section. Quelle que soit la
composition de I’ équipage minimal, son nombre total et ses qualifications ne doivent pas étre
inférieurs & ceux qui sont stipulés dans la présente section. Nonobstant ce qui précede, sur les
voies de navigation intérieure, lorsque la législation nationale ou internationale le permet, un
ou plusieurs matel ots peuvent étre remplacés par des matelots |égers ou des hommes de pont.

15
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Nombre des membres
Groupesdlon le e d’ équipage
nombr e de lits Membres d’équipage pour le mode d’ exploitation
A1 Ao B
conducteur 1 2 3
timonier 1 - -
de51a100lits | maltre-matelot - B -
matel ot 1 1 1
mécanicien ou matel ot 1 1 1
garde-moteur
conducteur 1 2 3
timonier 1 - -
plus de 100 lits mefltre-matel ot B B B
matel ot 2 3 3
mécanicien ou matel ot 1 1 1
garde-moteur

23-13 EQUIPAGE DESBATEAUX DONT L'EQUIPEMENT MINIMAL VISE
A LA SECTION 23-9 EST INCOMPLET

23-13.1 Lorsque I’égquipement d’un automoteur, d’un pousseur, d’un convoi rigide,
d’ un autre assemblage rigide ou d’ un bateau a passagers ne correspond pas
a I'éguipement standard prévu au chiffre 23-9.1, I'équipage minimal
prescrit dans les sections 23-10, 23-11 ou 23-12 doit étre augmenté :

) D’un matelot en modes d’ exploitation A; et A, et

i) De deux matelots en mode d exploitation B. Toutefois lorsqu’il
n'est pas satisfait aux seules exigences des lettres i) et k) ou de
I”une des lettres i) ou k) du chiffre 23-9.1, I"augmentation en
mode d’ exploitation B est d’ un matelot au lieu de deux.

23-13.2 Enoutre, lorsqu’il n’est pas satisfait a une ou plusieurs des prescriptions du
chiffre23-9.1, i) aiii),

) Le matelot prescrit au chiffre 23-13.1 i), ci-dessus, doit étre
remplacé par un matelot garde moteur en modes d’ exploitation
AretAyet

16




Recommandations relatives aux prescriptions techniques applicables aux bateaux de navigation intérieure Chapitre 23

i) Les deux matelots prescrits au chiffre 23-13.1 ii), ci-dessus
doivent étre remplacés par deux matelots garde-moteurs en mode
d’ exploitation B.

23-14 EQUIPAGE MINIMAL DESAUTRES BATEAUX

Pour les bateaux qui ne sont pas mentionnés dans les sections 23-10 a
23-12 mais qui sont visés par les présentes Recommandations
conformément a la section 23-1 (par exemple, remorqueurs, chalands,
engins flottants, bateaux rapides), I’ Administration détermine, d’ apres leurs
dimensions, mode de construction, aménagement et affectation, |’ éguipage
qui doit se trouver a bord en cours de navigation.

17
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(Modele)
Livrede bord / BopTosoii :xxypuai / Bordbuch

Le présent livre de bord comprend 200 pages numérotées de 1 a 200. Les mentions
dans le présent livre devront étre portées a l'encre de maniére lisible (par exemple en
lettres d'imprimerie).

Nom du bat€au : .......ccceeeevvieeieecieeviee e,
Numéro européen unique didentification du bateau (ENI) ou
numéro officiel du bateau:

Instructionsrelativesalatenuedu livrede bord

1

Numéro d'ordre

Le premier livre de bord de tout bateau doit étre viseé par une autorité
compétente sur présentation d’ un certificat de bateau en cours de validité.

Les livres de bord subségquents peuvent étre délivrés et numérotés par toute
autorité  compétente dun Etat membre de la Commission du Danube,
conformément a l'article 1.10 des « Dispositions fondamentales relatives a la
navigation sur le Danube »; ils ne peuvent toutefois étre délivrés que sur
production du livre de bord précédent. Le livre de bord précédent doit étre
revétu d'une mention "ANNUL E" indélébile et rendu au conducteur. Le livre de
bord portant la mention "annulé" doit étre conservé a bord pendant douze mois
encore apres laderniere inscription.

Inscriptions dans e livre de bord

Les inscriptions que le conducteur doit porter dans le présent livre doivent
correspondre au Chapitre 23 (Equipages) des « Recommandations relatives aux
prescriptions techniques applicables aux bateaux de navigation intérieure » de la
Commission du Danube. Les inscriptions doivent aussi concerner les temps de
navigation et de repos effectués en-dehors du champ d'application dudit
Chapitre 23 durant la période de 48 heures précédant immeédiatement I'entrée
dans le champ d'application des « Recommandations relatives aux prescriptions
techniques applicables aux bateaux de navigation intérieure » de la Commission
du Danube pour que I’'insertion des inscriptions soit conforme aux paragraphes
23.5 (Modes d'exploitation), 23.6 (Repos obligatoire), 23.7 (Changement ou
répétition de mode d'exploitation) et 23.8 (Livre de bord. Tachygraphe) du
chapitre 23 (Equipages).

Les fonctions des membres de I'équipage peuvent étre désignées de la fagon
suivante :

Sch—-Cd—-Cs = Schiffsfuihrer — Conducteur — CynoBoautens
St—-T-P = Steuermann — Timonier — PyseBoii
Bm —mMt —bm = Bootsmann — Maitre-matel ot —borman

18
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Mm—-Mm-MM

Mt — Mt —Mc
Lm—-MIl-=Vu
Dm—Hp -TIIk

Emc — Emc — Dmx
Mc —-Mc —Mx

Matrosen-Motorwart — Matel ot garde-moteur — Matpoc-moTopuct
Matrose — Matel ot — Marpoc

Leichtmatrose — Matelot |éger — Marpoc-yuenuk

Decksmann — Homme de pont — HekBanuduiiupoBaHHbI#

YJIeH NATyOHONH KOMaH/IbI

Elektromechaniker — Electromécani cien — DiiekrpomMexaHuK

M aschinist — M écanicien — Mexanuk

un autre membre de I’ équipage, en conformité avec la législation

nationale

Sur chague page, le conducteur doit porter les inscriptions suivantes :

le mode dexploitation (les inscriptions nécessaires apres un
changement de mode d'exploitation doivent étre portées sur une
nouvelle page)

dés que le bateau commence son voyage :
colonne 1 - ladate (jour, mois, année)
colonne 2 - I'heure (en h et min)
colonne 3 - lelieu d'ou le bateau part
colonne4 - le p.k. decelieu

dés que le bateau interrompt son voyage :

colonne 1 - ladate (jour, mois, année) si elle est différente de celle
ou |e bateau a commencé son voyage

colonne 5 - I'heure (en h et min)
colonne 6 - lelieu ou le bateau stationne
colonne 7 - lep.k. decelieu

des que le bateau reprend sa route : mémes inscriptions que dés que
le bateau commence son voyage

dés que le bateau termine son voyage : mémes inscriptions que dés
gue le bateau interrompt son voyage

la colonne 8 doit étre remplie quand le membre d'éguipage monte a
bord pour la premiere fois (nom, prénom, numéro de livret de
service ou de certificat de conducteur de bateau) et chague fois qu'il
y aune modification du personnel appartenant al'équipage

dans les colonnes 9 a 11 doivent étre inscrits, pour chaque membre

de I'équipage, le début et la fin de ses temps de repos. Ces
indications doivent étre portées dans le livre de bord au plus tard le
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lendemain & 08.00 heures. Si les membres d'équipage prennent leur
temps de repos suivant un tour de réle régulier, un seul schéma par
voyage est suffisant

- dans les colonnes 12 et 13 sont inscrites les heures d'embarquement
ou de débarquement chague fois quil y a une modification de

I'équi page.
I nfractions/ sanctions

Les infractions aux dispositions relatives aux équipages des « Recommandations
relatives aux prescriptions techniques applicables aux bateaux de navigation
intérieure » de la Commission du Danube sont passibles de sanctions. Ceci sapplique
également au cas ou le livre de bord nest pas tenu, ou n'est pas tenu
réglementairement.
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Betriebsform

Mode d'exploitation

RUHEZEITEN - TEMPS DE REPOS - BPEMS OTABIXA

Pexum OKCILTyaTaluun

BESATZUNGSMITGLIEDER — MEMBRES DE L EQUIPAGE — WIEHBI DKHUITAXA

Datum SCHIFF —BATEAU - CYJIHO
Date Beginn der Fahrt Ende der Fahrt Besatzungsmitglieder | ~ o Ruhezeiten der Besatzungsmitglieder Zugang | Abgang
Iara Debut de la navigation Fin de lanavigation Membres de ; 8 E Q Heures de repos des membres de I'équipage Embar- Débar-
Hauaio arxenus OKOHYaHHE JABHKEHHSI |"equipage Z<g a Bpewmst oT/1bIXa WICHOB 3KHIIAXa quement | quement
YJteHsl SKUTIAXKA § 8 g5 IIpuxon Vxon
o =5
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
Jahr/ Zeit Ort km Zeit Ort km | Tatigkeit Name Ne von | bis | wvon bis von bis Zeit Zeit
Monat/ | Heure Lieu pk. | Heure Lieu p.k. | Fonction und de a de a de a Heure Heure
Tag BpeMs MECTO KM | Bpems | mecto | kM | ¢yHkumu | Vorname c bi(s) c bi(s) c 10 BpeMs BpeMsI
année/ Nom et
mois/ prénom
jour O.1N.0.
roxn/
mecan/
JCHb
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CHAPITRE 24

DISPOSITIONSTRANSITOIRESET FINALES
(sans objet)
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Appendice 1

LISTE DESVOIESDE NAVIGATION INTERIEURE EUROPEENNES
REGROUPEES GEOGRAPHIQUEMENT EN ZONES1,2ET 3
(paragraphe 1-1.5 des Recommandations)

CHAPITRE |
Zonel

ALLEMAGNE

Ems, de laligne qui relie le clocher de Delfzijl et le phare de Knock en direction du
large jusqu'au paralléle de 53°30" de latitude nord et 6°45' de longitude est, c'est-a-dire
un peu au large du point d'allégement des vraquiers dans I'ancienne Ems (Alte Ems)Y.

POLOGNE

Baie de Poméranie, au sud d'une ligne reliant la pointe de Nord Perd sur I'lle de Riigen
au phare de Niechorze.

Baie de Gdansk, au sud d'une ligne reliant les phares de Hel et de Krynica Morska.

FEDERATION DE RUSSIE

Vigozero.

Retenue de Volgograd, du pont d'Ouvek jusguau barrage de la centrae
hydroé ectrique de Volgograd.

Retenue de Votkinsk, du quai de Tchastyie jusquau barrage de la centrae
hydroél ectrique de V otkinsk.

Retenue de la Kama, de la ville de Berezniki jusgu'au barrage de la centrale
hydroél ectrique de la Kama.

Retenue de Kouibychev, sur laVolga, du bourg de Kamskoie Oustié jusgu'au barrage
de la centrale hydroélectrique de Kouibychev et sur la Kama, de Tchistopol jusqu'a
Kamskoie Oustié.

Retenue de Rybinsk, a I'exclusion de la partie nord, de la ville de Tcherepovets
jusqu'au village de Vitchelovo.

Retenue de Tsimlyansk, de la rade de Piatiizbian jusqu'au barrage de lacentrae
hydroé ectrique de Tsimlyansk.

Canal Volga-Caspienne, de la balise217 (km146) jusqu'au phare d'approche
d'Astrakhan.

Don, delaville dAzov jusgu'au port de Taganrog.

Retenue de Nizhne-Kam, de la ville d’ Oust-Belsk (1 766 km) jusqu’ au barrage de la
centrale hydroél ectrique de la basse Kama.

v Sapplique aux bateaux immatriculés dans un autre pays selon l'article32 du Traité

Ems-Dollard du 8 avril 1960 (Journal officiel de 1963, 11, p. 602).
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Mezen, de I’embouchure de la riviére Bolshaya Tchetsa jusgu’ a la bouée d’ entrée de
Mezen.

Petchora, de I'lle d’ Alekseevski jusgu’'a une ligne reliant le cap de Bolvanski Nos
al’ extrémité septentrionale de I'ile Lovetski.

Dvina septentrionale — le long de la branche de Maimaksan, du village de Lapominka
jusqu'a I'extrémité méridionale de I'ile Mudiug, et le long de la branche de
Murmansk jusgu’ al’ile Kumbych.

UKRAINE
Dniprobuzskiy Lyman, jusgu'au port d'Ochakiv.

Pivdenny Buh, en aval du port maritime de Mykolaiv.

Retenue de Kakhovske, du barrage de la centrale hydroélectrique de Kakhovska
jusqu'a l'embarcadere de Bilenka (km 180).

Retenue de Kremenchuzke, du barrage de la centrde hydroélectrique
de Kremenchuzska jusqu'au village de Topylivka (km 70).

CHAPITRE I
Zone?2

REPUBLIQUE TCHEQUE

Retenue de Lipno.

FRANCE

Dordogne, al'aval du pont de pierre, a Libourne.
Garonne, al'aval du pont de pierre, a Bordeaux.
Gironde.

Loire, al'aval du pont Haudaudine sur le bras de la Madeleine et a I'aval du pont de
Pirmil sur le bras de Pirmil.

Rhéne, al'aval du pont de Trinquetaille, a Arles.

Seine, al'aval du pont Jeanne-d'Arc, a Rouen.

ALLEMAGNE

Ems, d'une ligne traversant I'Ems, pres de I'entrée du port de Papenburg entre I'usine
de pompage de Diemen (Diemer Schopfwerk) et |'ouverture de la digue aHalte
jusqualaligne qui reliele clocher de Delfzijl et le phare de Knock.?

Jade, al'intérieur de laligne qui relie le feu supérieur (Oberfeuer) de Schillighdrn et le
clocher de Langwarden.

< Sapplique aux bateaux immatriculés dans un autre pays selon l'article 32 du Traité Ems-
Dollard du 8 avril 1960 (Journal officiel de 1963, I1, p. 602).
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Weser, du pont de chemin de fer de Bréme jusgu'a la ligne qui relie les clochers de
Langwarden et Cappel avec les bras secondaires Westergate, Rekumder-Loch,
Rechter Nebenarm et Schweiburg.

Elbe, de la limite inférieure du port de Hambourg jusgu'a la ligne qui relie la balise
sphérique deDoOse et la pointe nord-ouest duHohesUfer (Dieksand) avec
laNebenelbe ainsi que les affluents: Este, Luhe, Schwinge, Oste, Pinnau, Krickau
et Stor (a chaque fois de la digue de barrage al'embouchure).

Meldorfer Bucht, al'intérieur de laligne qui relie la pointe nord-ouest du Hohes Ufer
(Dieksand) et le musoir du mdle ouest de Blisum.

Eider, du canal de Gieselau jusgu'ala digue de barrage de I'Eider.

Flensburger Forde, al'intérieur de laligne qui relie le phare de Kekenis et Birknack.

Schlei, al'intérieur delaligne qui relie les musoirs de méle de Schleimtinde.

Eckernférder Bucht, al'intérieur de laligne qui relie Bocknis-Eck a la pointe nord-est
du continent a Danisch Nienhof.

Kieler Forde, a l'intérieur de la ligne qui relie le phare de Bilk et le monument aux
morts de la marine de Laboe.

Nord-Ostsee-Kana (canal de Kiel), de la ligne qui relie les musoirs de moéle de
Brunsbittel jusqu'a la ligne qui relie les feux d'entrée de Kiel-Holtenau, y compris
Obereidersee, avec Enge et les lacs Audorfer See, Bergstedter See, Schimauer See,
Flemhuder See et le canal navigable d'Achterwehrer.

Trave, du pont de chemin de fer et du pont Holsten (Stadttrave) a Libeck jusqu'ala
ligne qui relie les deux musoirs de moéle extérieurs de Traveminde et le
Potenitzer Wiek et le lac Dassower See.

Leda, de I'entrée de I'avant-port de I'écluse maritime de Leer jusqu'al'embouchure.

Hunte, du port d'Oldenburg et de 140 m en aval du pont Amélie (Amalienbriicke)
a Oldenburg jusqu'a l'embouchure.

Lesum, du pont de chemin de fer de Bremen-Burg jusqu'a l'embouchure.
Este, en aval de I'écluse de Buxtehude jusgu'a la digue de barrage de I'Este.

L Uhe, du moulin situé a 250 m en amont du pont routier de Marschdamm a Horneburg
jusgu'aladigue de barrage de la L tihe.

Schwinge, du pont pour piétons en aval du bastion de Glldenstern a Stade jusqu'a la
digue de barrage de la Schwinge.

Freiburger-Hafenpriel, de I'écluse de Freiburg/Elbe jusqu'a l'embouchure.

Oste, de laretenue du moulin de Bremervérde jusgu'a la digue de barrage de I'Oste.

Pinnau, du pont de chemin de fer de Pinneberg jusgua la digue de barrage
de laPinnau.

Kriickau, du moulin a eau de EImshorn jusqu'a la digue de barrage de la Kriickau.
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Stér, de Pegel Rensing jusgu'ala digue de barrage de la Stor.

Wismarbucht, Kirchsee, Breitling, Salzhaff et zone portuaire de Wismar, limitée au
large par la ligne reliant Hohen Wieschendorf Huk et le phare de Timmendorf ainsi
que le phare de Gollwitz sur I1le de Podl et 1a pointe sud de la péninsule de Wustrow.

Unterwarnow et Breitling, limité au large par la ligne reliant les points les plus au
nord des moles occidental, central et oriental de WarnemUiinde.

Plans d'eau compris entre le continent et les péninsules de Darss et Zingst ainsi que
les iles de Hiddensee et Riigen (y compris la zone portuaire du Stralsund), limités au
large entre :

lapéninsule de Zingst et I'lle de Bock par le paralléle de 54°27' de latitude nord;

les Tles de Bock et de Hiddensee par la ligne reliant la pointe nord de I'ile de Bock et
la pointe sud de I'ile de Hiddenseg;

Ile de Hiddensee et I'lle de Rugen (Bug) par la ligne reliant la pointe sud-est de
Neubessin a Buger Haken.

Greifswalder Bodden et zone portuaire de Greifswald, y compris la Ryck, limitée au
large par laligne reliant la pointe est de Thiessower Haken (Slidperd) au point est de
[Mle deRuden et au-dela du point nord de I1le deUsedom (54°10' 37" N,
13°47' 51" E).

Plans d'eau compris entre le continent et |'fle de Usedom (Peenestrom, y compris la
zone portuaire de Wolgast, Achterwasser, Stettiner Haff), limitésa l'est par
lafrontiere entre la République fédérale d'Allemagne et la République de Pologne
dans le Stettiner Haff.

PAYSBAS

Dollard.

Eems.

Waddenzee, y compris des liaisons avec la mer du Nord.

| Jsselmeer, y compris le Markermeer et I'l Jmeer, mais a |'exception du Gouwzee.

Waterweg de Rotterdam et |e Scheur.

Hollands Diep.

Harringvliet et Vuile Gat, y compris les voies navigables situées entre Goeree-
Overflakkee, d'une part, et Voorne-Putten et Hoekse Waard, d'autre part.

Hellegat.
Volkerak.

Krammer.

Grevelingenmeer et Brouwershavense Gat, y compris toutes les voies navigables
situées entre Schouwen-Duiveland, d'une part, et Goeree-Overflakkee, d'autre part.




Recommandations relatives aux prescriptions techniques applicables aux bateaux de navigation intérieure Appendice 1

Keten, Mastgat, Zijpe, Escaut oriental et Roompot, y compris les voies navigables
situées entre Walcheren, Beveland-Nord et Beveland-Sud, d'une part, et Schouwen-
Duiveland et Tholen, d'autre part, al'exception du canal Escaut-Rhin.

Escaut et Escaut occidental et son embouchure maritime, y compris les voies
navigables situées entre la Flandre zélandaise, d'une part, et Walcheren et Beveland-
Sud, d'autre part, al'exception du canal Escaut-Rhin.

Breediep.

Canal de Beer et ports voisins.

Canal de Caland, al'ouest du port du Benelux.
Krabbenkreek.

POLOGNE

Oder, de Szczecin a Swinoujscie, y compris le golfe de Szczecin (apartir dela
frontiére allemande) et le golfe de Kamienski.

Zalew Widany, jusqu'alafrontiére polono-russe.

Région des lacs de Mazurie comprenant les lacs Sniardwy, Niegocin et Mamry.

REPUBLIQUE DE MOLDOVA

Retenue de Dubossarskoe.

Retenue de K oshteshtskoe.

FEDERATION DE RUSSIE
Lac Blanc.

Retenue de Gorki.

Retenue d'l vanovskoie.

Retenue de Rybinsk, de laville de Tcherepovets jusqu'au village de Vitchelovo.

Retenue de Saratov, du pont de Syzran jusqu'au barrage de la centrale hydroélectrique
de Saratov.

Retenue d'Ouglitch.

Retenue de Cheksna.

Don, de Rostov-sur-le-Don jusqu'a Azov.
Svir.
Canal Volga-Don (canal Lénine), de Volgograd jusqu'alarade de Pyatiizbyansky.

Canal Moscou, du quai de la Grande Volga jusqual'écluse 7.

Canal Volga-Caspienne, du bourg de Krasniye Barikady (kilométreQ) jusgu'a
labouée 217 (kilométre 146).
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L ac de Chudskoye.

Lac d'limen.

Lac de Kubensk.
Lac de Pskovsk.
Retenue de Veselov.

Retenue de Krasnodar.

Retenue de Tcheboksary.

Belala— de Yamalinski Yar (1 786 km) jusgu’ al’ embouchure.

Volga —de la ville de Tver jusqu'a la ville de Koprino (y compris les retenues
d’lvankov et d’ Uglitch), du barrage de la centrale hydroélectrique de Rybinsk jusgu’a
I’embouchure de I'Eliat, du barrage de la centrale hydroélectrique de Gorki jusqu’a
I’embouchure de la Sura, du barrage de la centrale hydroélectrique de Tcheboksary
jusgu’au village de Kamskoe Oustie, du barrage de la centrale hydroélectrique de
Kouibychev jusgu’au pont de Syzran, du barrage de la centrale hydroélectrique de
Saratov jusgu’ au pont Ovek et du barrage de |a centrale hydroél ectrique de Volgograd
jusgu’ alaville de Krasnye Barrikady.

Kama — du barrage de la centrale hydroélectrique de la Kama jusqu’au ponton de
Tchastie, du barrage de la centrae hydroéectrique de Votkinsk jusqu'a la ville
d’ Oust-Belsk (1 766 km) et du barrage de la centrale hydroélectrique de la Kama
inférieure jusqu’ a Tchistopoal.

Mezen — delaville de Mezen jusqu’ al’ embouchure de 1a Bolshaya Tchetsa.

Neva —de sa source jusgu'a la limite des voies navigables: le long de la
Bolshaya Neva jusqu’ au pont Lieutenant Schmidt, le long de la Malaya Neva jusqu’ a
la hauteur de la premiére rue de I'fle Vasilyev, le long de la Bolshaya Nevka jusqu’a
la hauteur de la pointe de I'Tle Elagin, le long de la Srednaya Nevka jusgu’ a la pointe
supérieure de I’embouchure de la riviere Tchukhonka (entrée du cana réservé a
I’aviron), et le long de laMalaya Nevka jusgu’ au pont Petrovsky.

Dvina septentrionale — de I’embouchure de la Pinega jusqu’'a I’embouchure de
I’Uima, le long de la branche de la Mamaksan, de I’embouchure de I’ Uima jusqu’ au
village de Lapominka et le long de la branche de Nikolski et les chenaux entre lesiles
de Yagra, Uglomin et Nikolski al’extrémité sud-ouest de I’ile de Y agra.

Du canal d’acces alamer Blanche jusgu’ ala bouée d’ entrée.

Golfes de Vedlinsk et de Kaliningrad, y compris le port maritime de Kaliningrad, et le
cana jusgu'a une ligne reliant les extrémités des moles sud et nord du port de
Baltiysk.

Liaison entre la Volga et la Baltique — du lac d Onega jusqu’ au barrage de la centrale
hydroé ectrique de Cheksna, y compris la zone inondable de Sizmin.

Golfe de Kurch jusgu’'a la ligne reliant les extrémités des moles sud et nord de
I’ entrée du port de Klaipeda.
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Nevskaya Guba — de la limite des voies navigables jusqu’ au barrage, le long d’'une
ligne reliant Gorskaya-K ronstadt et Oranienbaum.

Petchora, du village d’ Ost-Tzilma jusqu’ alaville de Naryan-Mar.
UKRAINE

Dnipro, en ava du port de Kyiv (al'exception des secteurs faisant partie de la zone 1)
et le secteur compris entre I'embarcadere de Teremtsy et le barrage de la centrale
hydroé ectrique de Kyiv.

Pivdenny Buh, du village de Ternuvate au port maritime de Mykolaiv.

Dnistrovskiy Lyman.

Retenue de Dnistrovka, du barrage jusqu'au village de Dnistrovka (60 km).

Retenue de Kakhovska, en amont de I'embarcadere de Bilenka (180 km).

Retenue de Dnipro.

Retenue de Kremenchuk, en amont du village de Topylivka (70 km).

Retenue de Dniprodzerzhynsk.

Retenue de Kaniv, du barrage de la centrale éectrique deKanivska jusgu'a
I'embarcadere de Novo-Ukrainka.

Retenue de Kiev, du barrage de la centrae hydroélectrique de Kiev jusqu'a
I'embarcadere de Teremtsy sur le Dnipro et al'embarcadére de Vydumka sur la
Pripyat.

Retenue de Petchenégue.

Retenue de Krasnooskol sk.

Retenue de Burshtyn.
Lac de Svitiaz.
CHAPITRE |11
Zone3
AUTRICHE
Danube.
BELARUS

Dniepr, depuis son confluent avec le LeSc jusqu'a l'embarcadére de Lube.
Niemen, depuis Mosty jusgu'a la frontiere lituanienne.
Pripet, depuis I'écluse de Stakhovo jusgu'ala frontiére ukrainienne.

Dvina occidentale, depuis son confluent avec I'Usvac jusqu'a V erkhnedvinsk.

Sozh, depuis le village de Gronovo jusqu'a son confluent avec le Dniepr.
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Berezina, depuis Borisov jusqu'a son confluent avec le Dniepr.

Canal de Dniepr-Boug, depuis Brest jusqu'al'écluse de Stakhovo.

Canal de MihaSevici, depuislaville de MihaSevici jusqu'au Pripet.

BELGIQUE

Escaut maritime (en aval de larade d'Anvers).

BULGARIE

Danube.

CROATIE

Danube.

REPUBLIQUE TCHEQUE

Elbe, deI'écluse de Lovosice al'écluse d'Usti nad Labem.

FRANCE

Rhin.

ALLEMAGNE

Danube, de Kelheim (km 2 414,72) alafrontiere austro-allemande.
Rhin, de lafrontiéere suisse alafrontiére néerlandaise.

Elbe, de I'embouchure de I'ElbenSeitenkana jusgu'a la limite inférieure du port de
Hambourg.

HONGRIE
Danube.
PAYS-BAS
Rhin.
Sneekermeer.

Koevordermeer.

Heegermeer.
Fluessen.

Slotermeer.

Tjeukemeer.
Beulakkerwijde.
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Belterwijde.
Ramsdiep.
Ketelmeer.
Zwartemeer.
Veluwemeer.
Eemmeer.

Alkmaardermeer.

Gouwzee.
Buiten 1J.
Afgesloten 1J.
Noordzeekanaal .
Port d'lJmuiden.

Zone portuaire de Rotterdam.

Nieuwe Maas.
Noord.
Oude Maas.

Beneden Merwede.

Nieuwe Merwede.

Dordtsche Kil.
Boven Merwede.
Waal.

Canal de Bijlandsch.

Boven Rijn.

Canal de Pannersdensch.

Geldersche | Jssdl.

Neder Rijn.
Lek.

Canal Amsterdam-Rhin.

Veerse Meer.

Canal Rhin-Escaut, jusgu'al'embouchure sur Volkerak.
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Amer.

Bergsche Maas.

Meuse, en amont de Venlo.

Gooimer.

Europoort.

Canal de Caland, al'est du port du Benelux.
Canal de Hartel.

POLOGNE

Oder, en amont de Szczecin, exception pour la section comprise entre le kilometre
704,1 et le kilométre 542,4 qui constitue la frontiére entre I'Allemagne et la Pologne.

Oder occidental, en amont de Szczecin jusqu'a la frontiere entre I'Allemagne et la
Pologne (km 17,1).

Voie navigable est-ouest (cours d'eau Warta, Notec, Brda, et canal de Bydgoszcz).

Vistule.

REPUBLIQUE DE MOLDOVA
Dniestr.

Prout, depuis le barrage de la centrae hydroélectrique de Kostechti jusqua son
confluent avec le Danube.

ROUMANIE
Danube.

FEDERATION DE RUSSIE

Canal mer Blanche-Baltique.

Severngja Dvina, du point navigable le plus en amont jusgu'a I'embouchure dela
Pinega.

Pechora, du point navigable e plus en amont jusgu'a Oust-Tsylma.
Volga, du point navigable le plus en amont jusqu'a Tver.

Kama — du cours supérieur jusgu’ alaville de Berezniki.

Manych — de laretenue de Veselov jusqu’ al’ embouchure.

Mezen — du cours supérieur jusqu’ alaville de Mezen.

Oka (affluent de laVVolga) — du bassin supérieur jusgu’ al’ embouchure.

Belaia— du cours supérieur jusgu’a Y amalinski Yar (1 786 km).

10
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Don — du cours supérieur jusqu’ aux rades de Piatiizbiansk et du barrage de la centrale
hydroélectrique de Tsymliansk jusgu’ alaville de Rostov-sur-le-Don.

Retenue de VVorong|.

Lacs, riviéres et canaux autres gue ceux mentionnés dans le présent appendice.

SERBIE ET MONTENEGRO

Danube.

SLOVAQUIE

Danube.

SUISSE
Rhin, de Rheinfelden a Niffer (Kembs).

UKRAINE

Dnipro, en amont de I'embarcadere de Teremtsy et la section du port de Kyiv jusgu'au
barrage de la centrale hydroélectrique de Kyiv et au bras du Dnipro Stariy (au-dela du
lac de Khortytsa).

Pripyat, de I’ embouchure jusqu’ a lafrontiére Belarus/Ukraine.

Desna et autres affluents du Dnipro.

Pivdenny Buh, en amont du village de Ternovate.
Dnister, en amont du village de Dnistrovka.
Danube.

Retenue de L adyzhynske.

Retenue de Dnistrovske, du village de Dnistrovka (60 km du barrage) jusqu'au village
de Vylkhovtsy (190 km du barrage).

Autres voies navigables non-indiquées comme appartenant aux zones 1 et 2.

11
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Appendice 2

MODELE DE CERTIFICAT POUR BATEAUX
DE LA NAVIGATION INTERIEURE

CERTIFICAT POUR BATEAUX DE LA NAVIGATION INTERIEURE

(Place réservée al'embléeme de I'Etat membre de la CD)

NOM DE L'ETAT

CERTIFICAT DEBATEAU N® ...

Sceau

(Signature)

Remarques :

Le batiment ne peut étre utilisé pour la navigation en vertu du présent certificat que tant qu'il se trouve dans I'état qui y
est décrit.

En cas de modification ou avarie importante, le bétiment doit étre soumis avant tout nouveau voyage a une visite
spéciae.

Le propriétaire du batiment, ou son représentant, doit porter tout changement de nom ou de propriété du batiment, tout
rejaugeage ainsi que tout changement de Numeéro européen unique d’ identification, de numéro d'immatriculation ou de
port d'attache a la connaissance de I’ autorité compétente ou d'une commission de visite et doit lui faire parvenir le
certificat de visite en vue de sa modification.
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Certificatn° .......... del’autorité compétente ou dela commission devisite.......................

1

Nom du bétiment ..................... 2. Type du batiment 3. Numéro européen unique
.................................... d’identification (ENI) du bateau

4.

Nom et adresse du propriétaire

Le présent certificat remplacele certificat N°..........coooviiiii e délivréle......cooveiiiiiii
Par " autorité compétente ou 1a COMMISSION AE VISITE ... uu ittt e et et et e e e aeeeenees

10.

Le bétiment désigné ci-dessus,

- APTES VIS B OCIUBE 18 (F) e ettt ettt et et et e e e e e e et e e e e aae e
- surlevude l'atestation QBlIVIEE 18 () ...t it e et et e e et e e e e e e e e
par 2 SOCIEtE de ClasSifiCalion BOTEBE. .. ... .. it e ee et et e et e e et e e e et e e e e e
est reconnu apte a naviguer

- sur les voies communautaires de la (des) zone (s) (*)

BN [NOM AES ELAIS (F)] oeneeeeenit e et et e et e et et et et e e e et e e
E= o= o 1 o]0 o[

A I’ enfoncement maximal autorisé et avec le gréement déterminé ci-apreés.

11.

Lavalidité du présent certificat eXpirele. .. ...coouviieiiniiniiiiiiiiiiiiiinains L

(*)

*)

(*)

Modification (S) SOUS NMUIMEIO(S) & ... e ieern it tee ettt e et e ettt e et e e e et e et e e et eenean e e s
NOUVEAU TIDEITE ..o e e e e e ettt e et e e e

Sceau

(Signature)

Biffer les mentions inutiles.
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Certificatn° .......... del’autorité compétente ou dela commission devisite.......................

12.

Le n° du certificat (1), le Numéro européen unique d'identification (ENI) du bateau (2), le n® d’immatriculation (3) et le n°
de jaugeage (4) sont apposés avec les signes correspondants aux emplacements suivants du batiment :

13.

L’ enfoncement maximal autorisé est indiqué de chaque c6té du batiment
- PATdEUX - e - marques d’ enfoncement (*).
- par les marques supérieures de jauge (*).
Deux échelles de tirant d’ eau sont apposées (*).
Les échelles de jauge arriére servent d échelles de tirant d’ eau : elles ont été compl étées a cet effet par des chiffres

qui indiquent lestirants d’ eau (*).

14.

Sans préjudice des restrictions (*) mentionnées sous les points 15 et 52, |e bétiment est apte a

1. pousser (*) 4. &re mené acouple (*)
11 en formation rigide (*) 5. remorquer (*)
12 avec articulation guidée (*) 51 des bétiments non munis de moyens de

propulsion (*)
5.2 des batiments motorisés(*)

2. étre poussé (*)

21 en formation rigide (*)
: . .
22 alatéte d' une formation rigide (*) 53 verslamont uniquement (*)
a A (%
23 avec articulation guidée(*) 6. étre remorque (*)

1 ati isé (*
3. mener & couple (*) 6.1 en tant que béatiment motorisé (*)

6.2 en tant que batiment non muni de moyens de propulsion (*)

(*)

*)

()

Modification (S) SOUS NMUIMEIO(S) & «.. e ieeuniu e tee ettt e re e e et e e e e eee e en e e ree e en e e neeeetean e naeas
NOUVEBL HDEIIE .. e

La présente page a été remplacée.
Lieu, date .....oovviiiiiiiiiiiii i S e

Sceau

(Signature)

Biffer les mentions inutiles.
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Certificatn° .......... del’autorité compétente ou dela commission devisite

15. Formations admises

1. Le batiment est admis & propulser |es formations suivantes

Croquis Restrictions résultant des chapitres 5 et 16
de_ Dimension max. Sens de navigation et état de chargement Section mouillée maxima en Remarques
formation m vers |’ amont vers|'aval m2
Ne longueur largeur chargét vide chargét vide versl’amont | versl'aval
1 3 4
2 5
0. Sth.
9
6 7 8
10 11 \;
13
% % ) % |
14 15 16
17
Autres formations:
Explications des

X =]

]

pousseur automoteur barge

2. Accouplement:

Résistance a la rupture par accouplement longitudinal
Résistance a la rupture par céble d’ accouplement :

*)

*)

(*)

Modification (S) SOUS NMUIMEIO(S) & «.. e ieein e teeeat et aet et eee e e e e eeeean e e teeeen e aeneeeenean e e aes

Nouveau libellé

Sceau

Biffer les mentions inutiles.

(Signature)
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Certificatn®.......... del’autorité compétente ou dela commission devisite .......................
16. Certificat dejaugeagen® ............ du bureau dejaugeage ..............coeeuennn. du........oeeeeee.
17a. Longueur totale............ m|18a. Largeur totale......m 19 Tirant d’eau 20. Franc-bord..... cm
17b. LongueurL .............. m(18b. Largeur B ......... m maxima............. m
21.  Port en lourd/déplacement 22. Nombre de passagers.......... 23. Nombre delitsde
*)...... t/m PaSSAgENS ...t
24. Nombre de compartiments 25. Nombredecales....................... 26. Type de couverture des écoutilles
éanches........... (L
27. Nombre de moteurs de lapropulsion |28. Puissancetotaledelapropulsion  [29. Nombre d’hélices principales
principale..........covoiiiiii i principale.......... kw |
30. Nombre de guindeaux avant............ , 31. Nombre de guindeaux de poupe............... ,
dont.........coceeeen amoteur dont............eeneee amoteur
32.  Nombre de crochets de remorquage [33. Nombre de treuils de remorquage...................... ,
................................... dont................... amoteur
34. Ingtallations de gouverne
Nombre du safrans Commande du gouvernail - amain(*) - éectriquehydraulique(*)
du gouvernail principal - éectrique(*) - hydraulique(*)
principal
Autresinstallations : oui/non*  Type:
Gouvernail de flanking: Commande du gouvernail |- amain* - éectrique/hydraulique *
oui/non(*) de flanking - éectrique* - hydraulique *
Installation de gouverneal-  bouteur* - Commanded  [Miseen service adistance
I"avant - bouteur actif aréaction (*) distance oui/non(*)
oui/non(*) oui/non(*)
- autreinstallation(*)
35. Installations d assechement
Capacité totale calculée Nombre de pompes d’ assechement motorisés Débit Nombre de pompes
d’ assechement amain
................... Min.. o PPN 109110
(*) Modification (S) SOUS NUMEIO(S) & +envuunue et aeteenae et eetean e eetee et e eeaeeeea e e aee eeeean e nne neeeenannens

(*)

(*)

Nouveau libellé

Sceau

(Signature)

Biffer les mentions inutiles.
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Certificatn° .......... del’autorité compétente ou dela commission devisite.......................
36. Nombre et position des organes de fermeture visés al'article 8.08, paragraphes 10 et 11
37. Ancres
Nombresd'ancresavant  |Massetotale des ancresavant |[Nombre d'ancres de poupe M asse total e des ancres
de poupe

38. Chainesd'ancre

Nombre de chaines d'ancre |Longueur de chague chaine  [Résistance a la rupture de chaque

avant chaine
................................................................... m cerrerenesrenenneennenenenenene KN
Nombre de chaines d'ancre|Longueur de chaque chaine  |Résistance alarupture de
de poupe chaque chaine
................................................................... m cerrerenesrenenneennenenenenene KN
39. Céblesdamarrage
1% cable d'une longueur de..............c........ m et d'une résistance alarupture de............. kN
2°cable d'une longueur de............c..cu...... m et d'une résistance alarupture de............. kN
3° cable d'une longueur de..........cccveeeneee. m et d'unerésistance alarupturede............. kN
40.  Cébles de remorquage
.......... d'unelongueur de......................m et dune résistance alarupture de.............. kKN
.......... d'unelongueur de.......................m et d'une résistance alarupture de.............. kN

41.  Signaux visuels sonores

méme que les feux de secours indépendants du réseau de bord pour les feux visés par les regl
Etats membres de la CD.

Les feux, pavillons, ballons, flotteurs et avertisseurs sonores pour la signalisation du bateau ainsi que pour donner les
signaux Vvisuels et sonores visés par les regles locales de navigation des Etats membres de la CD se trouvent a bord, de

es locales de navigation des

(*)  Modification (S) SOUS NUMEIO(S) & ... vue e eetietie et et et e et et e ree et e e eenean s
NOUVEBL HBEITE ..o e e e e e e

(*) Laprésente page a été remplacée.

Sceau

(*)

Biffer les mentions inutiles.

(Signature)




Recommandations relatives aux prescriptions techniques applicables aux bateaux de navigation intérieure Appendice 2

Certificatn° .......... del’autorité compétente ou dela commission devisite.......................
42. Autres gréements
lignedejet (*) Liaison phonique: - bilatérale alternative (*)
passerelle avec rambarde (*) - bilatérale simultanée/téléphone (*)
- liaison interne d’ exploitation par
radiotéléphonie (*)
gaffe (*) Installation de radiotéléphonie - réseau bateau-bateau (*)
trousse de secours (*) .......oeeeunee - réseau informations nautiques (*)
- réseau bateau-autorité portuaire (*)
paire de jumelles (*)
pancarte relative au sauvetage des noyés (*)
récipientsrésistantsau feu ...... *) Grues - selon I'article 11.12, paragraphe 9 (*)
- autres grues avec une charge utile
jusgu’ a 2000 kg (*)
escalier/échelle d’ embarquement (*)
43. Installations de lutte [Nombre Installation(s) fixe(s) Sprinkler Non/Nombre (*)..........coce.nee
contre I’'incendie id’ extincteurs
portatifs Autre(s) installation(s) fixe(s) d' extinction ~ Non/Nombre (*) ...ccoovveiencn
Nombres de pompes aincendie Nombre d' hydrants........... Nombre de tuyaux
La pompe d’ assechement motorisée remplace une pompe aincendie Oui/Non(*)

44, Moyens de sauvetage
Nombre de bouées de sauvetage
Une veste de sauvetage pour chaque personne se trouvant régulierement a bord
Autres moyens de sauvetage sur les bateaux a passagers(*)

Un canot de service avec un jeu d’ avirons, une amarre, une écope (*)
Moyens de sauvetage collectifs sur les bateaux a passagers (*)

45, Ameénagement spécia de latimonerie en vue de conduite au radar par une seule personne :

Agréé pour la conduite au radar par une seule personne(*)

(*) Modification (S) SOUS NUMEBIO(S) © .. vuu ittt ettt e et ettt e et e e et et et ettt e e e en e e e neeeen e ens
NOUVEAU TDEITE ..o e e e e e et et et et et

Sceau

(Signature)

(*) Biffer les mentionsinutiles.
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Certificatn° .......... del’autorité compétente ou dela commission devisite.......................

46. Mode d’ exploitation conformément aux prescriptions nationales ou international es rel atives aux équipages (**)

47. Equipement du bateau conformément al’ article 23.09.
Le bateau est conforme/n’ est pas conforme (*)/I’ article 23.09, paragraphe 1.1 (*)/I' article 23.09, paragraphe 1.2 (*)

Rubrique pour la mention de I’ équipage minimal conformément aux Rubrique pour la mention des modes
prescriptions national es ou international es (**) d’ exploitation portés au n°46

48.  Rubrique pour lamention de I’ équipage minimal de bateaux qui, conformément & des prescriptions nationales ou
internationales, ne font pas partie des catégories générales réglementées (**)

Rubrique pour la mention des modes
d’exploitation

Observations et conditions particuliéres :

(*) Modification (S) SOUS NUMIEIO(S) & +exvuurue et aeteunae et eetean e eeteeeet e eeaeeeea e e aee eenean e e neeeenennens
NOUVEAU TIDEITE ..o e e e e et et e et e e e et

Sceau

(Signature)

(*) Biffer les mentionsinutiles.
(**) Les Etats membres de la CD peuvent décider d'appliquer des régles nationales ou internationales ou de n’'émettre aucune
prescription.
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Certificatn° .......... del’autorité compétente ou dela commission devisite.......................

49. Prolongation/confirmation(*) dela validité du certificat(*) visite périodique/spéciale(*)

L’ autorité compétente ou la commission devisiteavisitélebateau le ............ oo *).
Uneattestation datée du ............ccovvveieeienininnnn. delasociéé de classification agrée..............ccvvnne.

a été présentée al’ autorité compétente ou ala commission de visite (*)

Le motif de cette visite/attestation (*) était :

jusgu'all e

BN o, , le
(Lieu) (Date)
""" (AUtorité compétente ou commission de visite)
SCEAU e e e
(Signature)

*) Biffer les mentions inutiles.

49. Prolongation/confirmation(*) dela validité du certificat(*) visite périodique/spéciale(*)

L’ autorité compétente ou lacommission devisite avisitélebateau le ............ ccoooviiiiii i (*).

Une attestation datée du ...........oooeeviieiiiine i, delasociété de classification agrée...............cccoeevee.
a été présentée a |’ autorité compétente ou ala commission de visite (*)
Le motif de cette visite/attestation (*) était :

Jusqu'all e

BN , le
(Lieu) (Date)
" (Autorité compétente ou commission devisite)
SCEAU e e e
(Signature)

(*) Biffer les mentions inutiles.

49. Prolongation/confirmation(*) de la validité du certificat(*) visite périodique/spéciale(*)

L’ autorité compétente ou lacommission de visiteavisitélebateau le ............ oo *).

Une attestation datée du ............ccoevvveveeieninnennnn. de la société de classification agrée

a été présentée al’ autorité compétente ou ala commission de visite (*)
Le motif de cette visite/attestation (*) était :

jusguall e

Sceau

(Signature)

(*) Biffer les mentionsinutiles.
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Certificatn° .......... del’autorité compétente ou dela commission devisite.......................

49. Prolongation/confirmation(*) dela validité du certificat(*) visite périodique/spéciale(*)

L’ autorité compétente ou la commission devisiteavisitélebateau le ............ oo *).
Uneattestation datée du ............ccovvveieeienininnnn. delasociéé de classification agrée..............ccvvnne.

a été présentée al’ autorité compétente ou ala commission de visite (*)

Le motif de cette visite/attestation (*) était :

jusgu'all e

BN o, , le
(Lieu) (Date)
(AUtorité compétente ou commission de visite)
SCEAU e e e
(Signature)

*) Biffer les mentions inutiles.

49. Prolongation/confirmation(*) dela validité du certificat(*) visite périodique/spéciale(*)

L’ autorité compétente ou lacommission devisite avisitélebateau le ............ ccoooviiiiii i (*).

Une attestation datée du ...........oooeeviieiiiine i, delasociété de classification agrée...............cccoeevee.
a été présentée a |’ autorité compétente ou ala commission de visite (*)
Le motif de cette visite/attestation (*) était :

Jusqu'all e

BN , le
(Lieu) (Date)
" (Autorité compétente ou commission devisite)
SCEAU e e e
(Signature)

(*) Biffer les mentions inutiles.

49. Prolongation/confirmation(*) de la validité du certificat(*) visite périodique/spéciale(*)

L’ autorité compétente ou lacommission de visiteavisitélebateau le ............ oo *).

Une attestation datée du ............ccoevvveveeieninnennnn. de la société de classification agrée

a été présentée al’ autorité compétente ou ala commission de visite (*)
Le motif de cette visite/attestation (*) était :

jusguall e

Sceau

(Signature)

(*) Biffer les mentionsinutiles.
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Certificatn° .......... del’autorité compétente ou dela commission devisite.......................

50. Attestation relative al’ (aux) installation(s) a gaz liquéfiés

L’ (les) installation(s) & gaz liquéfiés a bord du bétiment a/ont (*) été inspectée(s) par I’ expert(*)..........cc......
VU le Compte rendu de r60eption AU...........................(*) est/son t(*) conforme(s) aux conditions prescrites
..................... (date) (*)

L’ (les) installation(s) comprend/comprennent (*) les appareils d utilisation suivants :

Installation N° Genre Marque Type Emplacement
d ordre
Cette attestation est valablejusqu’au......................
(Lleu) ............................. , (Date) ...................

SCEAU e
(Signature)

(*) MOdification(S) SOUS NMUIMEIO(S) ... .. vu et iee ettt eeeeet et e et et e et e et e e e e rea et e aeeeeneen
NOUVEAU [IDBI G 1 e e e e e e e et et et e e

Sceau

(Signature)

(*) Biffer les mentionsinutiles.

11
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Certificatn° .......... del’autorité compétente ou dela commission devisite.......................

51. Prolongation de I’ attestation relative aux installations a gaz liquéfiés
Lavalidité de |’ attestation relative al’(aux) installation(s) a gaz liquéfiés
Lo L PP €St PrOlONGEE JUSTU Bl .. et vt eet e eet e ee e e e e et ee vee et e e et e e een e eenanas

-alasuitedelavisite pariodique Par I" EXPEIT. .. ... e ie it et e e e e e e
- sur le vu du compte rendu de FECEPTION U ... .. ...t ettt e e e e e et e et e e

Sceau

(Signature)

51. Prolongation del’attestation relative aux installations a gaz liquéfiés
Lavalidité del’ attestation relative al’ (aux) installation(s) a gaz liquéfiés
AU €St ProlONGEE JUSOU 8L .. .. ee ettt ee e et et eeee cee e e e e e aee e e

- alasuitedelavisite pariodiqUE Par I" EXPENT. .. ... e ee it ee et ettt e et e et e e e
- sur levu du compte rendu de FECEPLION TU. .. ... ... et ittt et et e et et e e e e

Sceau

(Signature)

51. Prolongation de I’ attestation relative aux installations a gaz liquéfiés
Lavalidité del’ attestation relative al’ (aux) installation(s) a gaz liquéfiés
AU €St ProlONGEE JUSAU 8L .. .. ee ettt et et e et e e e et ren e

- alasuitedelavisite périodique Par I EXPEIT. ...t e e e e
- sur levu du compte rendu de rECEPLION TU.........ui ittt e e e e e e e e e

Sceau

(Signature)

12
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(*) MOdification(S) SOUS NUMIEIO(S) ... .vvvu et it iet it ee et et e e e e et e e et e tet e e ea et e e e et e e et eeean e eenans
NOUVEAU B € ..ot e e e e e e e e e e e e e e

Sceau
. ( Sgnature) ................................................
(*) Biffer les mentions inutiles.
Suitepage (*) «ovveviriiiieiiee

Fin du certificat de visite (*)

13
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MODELE DE CERTIFICAT PROVISOIRE POUR BATEAUX
DE LA NAVIGATION INTERIEURE

Certificat provisoire (*) / Certificat d agrément provisoire (*) n° ......
1. Nom du bateau 2. Type du bateau 3. Numéro européen unique
............................................................................... d'identification (ENI) du bateau
4, Nomet adresse dUu Proprilaire® .oiieiiiee e e et e e e e e e e
5. Longueur L/Lw (*)  cooeiiiiii i Nombre de passagers.........ocovveveveiiieciieninnn,
Nombredelits(*) ...............
6. Rubriquepour [amention de " EQUIPAgE. .. ......vit ittt et e e e e e e e
6.1 Rubrique pour la mention des modes d’ exploitation conformément aux prescriptions nationales ou
internationales (**)
6.2 Equipement du bateau conformément t al’ article 23.09.
Le bateau est conforme/n’ est pas conforme ()1 1 article 23.09, paragraphe 1.1 (*)/article 23.09, paragraphe
1.2 (%)
Rubrique pour lamention de I équipage Rubrique pour la mention des modes d’ exploitation
minimal conformément aux prescriptions conformément aux prescriptions nationales ou
nationales ou internationales (-) internationales
6.3 Rubrique pour lamention de I’ équipage minimal de bateaux qui, conformément a des prescriptions
nationales ou internationales, ne font pas partie des catégories générales réglementées (**).................
7. Instalation(s) a gaz liquéfiées
L’ attestation €St Valabl@ JUSOU G .. ... ..o et e e et e e e e e
8. Conditions particuliéres
9. Transport de matiéres dangereuses voir case distincte (*)
10. Vvdliditéé
Lecertificat provisoire (*) / le certificat d’ agrément provisoire (*) est valable
JUSOU @U. .. e e e e e e (date) pour lanavigation (*) / pour un seul voyage(*)
L e bateau mentionné ci-dessus est reconnu apte a naviguer
- sur lesvoieseuropéennesde |a (A€S)ZONE (S) (F) «vvrrerrieeuiietiie e e e e e
Sur lesvoiesde [a (AeS) ZONE(S) (F) «. e errue ittt e e e et e e e e
En.... [(NOM dES ELALS) * )] ooveneeitiie et e et et e e et e et e e e et e e e
o = ot o o 1o [
- surlesvoiessuivantesen: ................. *)..... [(Nom desSEtats) *)] «..vvvveniiiiiiiiiee e e
()  Biffer lesmentionsinutiles.
) Les Etats membres de la CD peuvent décider d appliquer des regles nationales ou internationales ou de

n’ émettre aucune prescription.
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11 S e S
(Lieu) (Date) (Lieu) (Date)
(Autorité compétente pour le certificat provisoire (Autorité compétente ou commission de visite)
d’ agrément)
SCEAU ..
SCEAU e :
Signature Signature

9. Transport de matiéres danger euses
(Indiquez si, le cas échéant, le bateau satisfait aux prescriptions établies en vertu d' une |égislation nationale
ou internationale.)

15
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Appendice 3

SIGNALISATION DE SECURITE A UTILISER A BORD
DESBATEAUX DE NAVIGATION INTERIEURE

Croquis 1

Accesinterdit aux personnes

- Couleur : rouge/blanc/noir
non autorisées

Croquis 2

Feu et flamme nueinterdits

) Couleur : rouge/blanc/noir
et défense de fumer

Croquis 3

Panneau indiquant

la présence d’un extincteur Couleur : rouge/blanc

Croquis 4

Danger géneral Couleur : noir/jaune
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Croquis 5

Tuyau d’extinction Couleur : rouge/blanc

Croquis 6

Installation d’ extinction

. : Couleur : rouge/blanc
d’incendie

Croquis 7

Utiliser une protection

: Couleur : bleu/blanc
acoustique

Les pictogrammes utilisés peuvent différer |égérement ou peuvent étre plus détaillés
gue ceux représentés dans le présent appendice, sous réserve que leur signification ne
soit pas modifiée et que les différences et adaptations ne rendent pas leur signification
incompréhensible.

Les Administrations peuvent autoriser |’utilisation a bord des bateaux d’une autre
signalisation graphique de sécurité qui, dans toute la mesure possible, respecte les
symboles recommandés dans les résolutions de I’ Organisation maritime internationale
(OM1) et les normes de I'Organisation internationale de normalisation (1SO)
correspondante.
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Appendice 4

PROCEDURESET CRITERESALTERNATIFSD’ESSAI DE
MANEUVRABILITE CONFORMEMENT AU PARAGRAPHE 5-2.1

OPTIONS POSSIBLES

Option 1 : Instructions administratives 1 et 2 de |’annexe Il de la Directive
européenne remplacant la Directive 82/714/CEE telles qu'elles
apparaissent dans I’ additif 4-1 au présent appendice.

Statut : Le recours a cette solution est obligatoire sur les voies navigables
soumises a la Directive européenne remplagant la Directive 82/714/CEE
dans I’Union européenne et également, dans la mesure ol les Etats
membres n’ appliquent pas de dérogations conformément al’annexe IV de
la Directive susmentionnée, aux voies navigables visées par la Convention
révisée pour la navigation du Rhin de 1868, telle qu’ elle a é&é modifiée.

Option 2: Prescriptions énoncées dans la section 15, partie 1, du
Reglement pour la classification et la construction des bateaux de
navigation intérieure du Registre fluvial russe, telles gu’ elles apparai ssent
dans I’ additif 4-2 au présent appendice.

Statut : Le recours a cette solution est obligatoire sur les voies navigables
soumises au Code du transport par voies navigables de la Fédération de
Russie.

Option 3 : Recommandations de la Commission du Danube relatives aux
caractéristiques technico-nautiques des convois poussés, telles qu'elles
apparaissent dans I’ additif 4-3 au présent appendice.

Statut : Il s'agit ici d’ une recommandation.

. MENTIONS SUR LE CERTIFICAT DE VISITE, CONFORMEMENT
AU PARAGRAPHE 5-2.2

Conformément au paragraphe [5-2.2], | autorité compétente pour la visite
des bateaux indique sous le numéro 52 du certificat de bateau celle des
options énoncées ci dessus qui a éé appliqguée pour les essais de
navigation.

1. ADDITIFS
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Additif 4-1

INSTRUCTIONSADMINISTRATIVESN® 1ET 2DE L'’ANNEXE || DE LA
DIRECTIVE EUROPEENNE REMPLACANT LA DIRECTIVE 82/714/CEE

21

INSTRUCTION ADMINISTRATIVEN® 1
EN VERTU DE L'ARTICLE 1.07 DE L’ANNEXE Il DE LA DIRECTIVE

Exigencesrelatives aux capacités d'éviter et devirer
(Articles 5.09 et 5.10 en liaison avec les articles 5.02(1), 5.03(1), 5.04 et 16.06)

Généralités et conditions relatives al'essai d'évitement

En vertu de I'article 5.09 les bateaux et convois doivent pouvoir effectuer un
évitement en temps utile et la capacité d'éviter doit étre prouvée par des

manoauvres d'évitement effectuées dans une zone d'essai mentionnée a l'article

5.03. Ceci doit étre prouvé par la simulation de manceuvres d'évitement vers
babord et vers tribord, dans des conditions déterminées pour lesguelles des
valeurs limites de temps doivent étre respectées pour atteindre des vitesses de
giration déterminées relatives al'évitement et au redressement.

Les exigences visées au point 2 doivent étre remplies lors des essais en
respectant un pied de pilote égal a 20 % au moins du tirant d'eau sans étre
inférieur 20,50 m.

Déroulement de I'essai d'évitement et recensement des données
(Représentation schématique en annexe 1)

La mancauvre d'évitement doit étre effectuée comme suit :

Le bateau ou le convoi faisant route a une vitesse constatée de V, = 13 km/h par
rapport a l'eau, en début de manoauvre (temps t, = 0 s, vitesse de giration r =
0 °/min, angle du gouvernail 50 = 0°, maintien constant du choix de régime des
moteurs), un mouvement d'évitement vers babord ou vers tribord est provoqué
par I'inclinaison du gouvernail. Le gouvernail doit étre positionné al'angle 3, ou
I'organe de gouvernail al'angle 6, en cas de gouvernail actif, dés le début de la
manaeuvre conformément aux indications du point 2.3. L'angle de gouvernail &
(par exemple 20° tribord) mis en place doit étre maintenu jusgqu'a ce que la
valeur r; de la vitesse de giration visée au point 2.2 pour la dimension
correspondante du bateau ou du convoi soit atteinte. Lorsgue la vitesse de
giration r; est atteinte, le temps t; doit étre relevé et le gouvernail doit étre placé
de l'autre cété sous le méme angle choisi (par exemple 20° babord) de maniere a
achever le mouvement d'évitement et de redresser le cap, C'est-a-dire de
réduire la vitesse de giration ar, = 0 et de la faire monter a nouveau a la valeur
visée au point 2.2. Lorsgue la vitesse de giration r,= 0 est atteinte le temps t,
doit étre relevé. Lorsgque la vitesse de giration r3 visée au point 2.2 est atteinte, il
faut inverser la barre sous le méme angle 6 afin de terminer le mouvement de
giration. Le temps t3 doit étre relevé. Lorsque la vitesse de giration ry = 0 est
atteinte, le temps t4 doit étre relevé puis le bateau ou convoi doit étre ramené au
cap initial, les mouvements de gouvernail pouvant étre librement choisis pour ce
faire.
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Additif 4-1

2.2 Lesvaeurs limites suivantes doivent étre respectées pour atteindre la vitesse de
giration r4 selon les dimensions des bateaux ou des convois et le mouillage h :

Vitesse de
giration a Valeurs limites pour le tempst, [S]
Dimension des bateaux ou des convois respecter en eaul plate et en eau profonde
LxB ry =rz[°/min]
§= | 8=45| 12<hT< | 14<hT< | hT>2
20° 1,4 2
1 | Tousles automoteurs et convois sur 20°/mi | 28°/min 150s 110s 110s
une n
largeur <110x 11,45
2 | Convoissur unelargeur jusqua193x | 12°/mi | 18°/min 180s 130s 110s
11,45 ou convois sur deux largeurs n
jusqu'a110 x 22,90
3 | Convoissur deux largeurs <193 x 8°/min | 12°/min 180s 130s 110s
22,90
4 | Convoissur deux largeursjusqu'a270 | 6°/min | 8°/min *) *)
X 22,90 ou convois sur trois largeurs
jusqu'a 193 x 34,35
*) d'aprés lafixation par I'expert nautique
Les temps nécessairesty, to, t3 et t, pour atteindre les vitesses de giration ry, ro, 3
et r, doivent étre consignés dans le procés-verba des mesures visé a l'annexe 2.
Les vaeurst, ne doivent pas dépasser les limites fixées dans | e tableav.

2.3 Quatre manoauvres d'évitement au moins doivent étre effectuées, a savoir une

manoauvre
- vers tribord avec un angle de gouvernail d = 20°
- vers babord avec un angle de gouvernail 6 = 20°
- vers tribord avec un angle de gouvernail o = 45°
- vers babord avec un angle de gouvernail 6 = 45°.
Si nécessaire (par exemple en cas de non fiabilité des valeurs mesurées ou de
déroulement insatisfaisant), les manoauvres d'évitement doivent étre répétées.
Les vitesses de giration visées au point 2.2 ainsi que les valeurs limites de temps
doivent étre respectées. Pour les gouvernails actifs ou des types particuliers de
gouvernails, la position &, de I'organe de gouverne ou I'angle de gouvernail 8,
peut étre choisi différent de 6 = 20° et 6 = 45° selon I'appreéciation de I'expert
compte tenu du type de l'installation de gouverne.

24 Pour la détermination de la vitesse de giration il doit y avoir a bord un
indicateur de vitesse de giration conforme aux prescriptions minimales et
conditions d'essais relatives aux indicateurs de vitesse de giration pour la
navigation rhénane.

25 Selon l'article 5.04 le degré de chargement pendant I'essai d'évitement doit étre

comprisen 70 et 100 % du port en lourd maximal. Si I'essai est effectué avec un
chargement inférieur, I'agrément pour la navigation vers l'aval et vers |'amont
doit étre limité a ce chargement.




Recommandations relatives aux prescriptions techniques applicables aux bateaux de navigation intérieure Additif 4-1

4.2.

Le déroulement des mancauvres d'évitement et les dénominations utilisées font
I'objet d'une représentation schématique figurant en annexe 1.

Capacité de virer

La capacité de virer des bateaux et convois dont L n'est pas supérieur a 86 m et
B n'est pas supérieure a 22,90 m est suffisante au sens de I'article 5.10 en liaison
avec l'article 5.02, chiffre 1, lorsque lors d'une mancauvre de virage vers |'amont
a partir d'une vitesse initiale par rapport al'eau de 13 km/h et en observant les
conditions de pied de pilote du point 1.1, les valeurs limites pour I'arrét cap a
I'aval fixées al’ Instruction administrative n° 2 sont respectées.

Autres exigences

Sans préjudice des points 1 a 3, les exigences suivantes doivent étre respectées :

a) pour lesinstallations de gouverne a commande a main, un tour de la roue
du gouvernail doit correspondre a une inclinaison du gouvernail de 3° au
moins;

b) pour les installations de gouverne a commande mécanique, a
I'enfoncement maximum du gouvernail, une vitesse angulaire moyenne de
4°/s doit pouvoir étre atteinte sur la totalité du champ de rotation du
gouvernail.

Cette exigence doit également étre vérifiée a pleine vitesse du bateau pour le
champ de rotation du gouvernail de 35° babord a 35° tribord. En outre, il
convient de vérifier que le gouvernail tienne l'inclinaison maximae a la
puissance maximale de propulsion. En cas dinstallations de gouvernails actifs
ou de types de gouvernails particuliers, cette disposition est applicable par
analogie.

Si des équipements additionnels visés a l'article 5.05 ont été nécessaires, ces
équipements doivent répondre au chapitre 6 et la mention suivante doit étre
portée alarubrique 52 du certificat de bateau :

«Les gouvernails de flanking/I'installation de gouverne & I'avant-/d'autres
installations- est-/sont- nécessaire(s) pour remplir les exigences de
manoauvrabilité du chapitre 5 ».

Enregistrement des données et procés-verbaux

Les mesures, proces-verbaux et enregistrements des données doivent étre
effectués selon la procédure visée al'annexe 2.

= Rayer les mentions inutiles.
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REPRESENTATION SCHEMATIQUE DE LA MANCGEUVRE D'EVITEMENT

81

to

t

ts

Début de la manoauvre

Temps pour atteindre la vitesse de
giration ry

Temps pour atteindre la vitesse de
girationr,=0

Temps pour atteindre la vitesse de
giration rs

Temps pour atteindre la vitesse de
giration r, = 0 (fin de lamancauvre
d'évitement)

Angle du gouvernail [°]

Vitesse de giration [°/min]




Recommandations relatives aux prescriptions techniques applicables aux bateaux de navigation intérieure Additif 4-1

Annexe 2

PROCES-VERBAL RELATIF AUX CAPACITESD'EVITER ET DE VIRER

COMMISSION G VISITE I .ottt r e e e e et e R ne Rt s e R et e R R et s e R e e e r et e n e e nrer s
D TP
N[ 0 TP PP
INOM AU DELIMENT & <ottt h b e b e b e b e b e e e b e e b e e eb e s h e e eb e s R e e eb e eb e e eb e nb e e eb e eb e e ebesbe e ebenbennenen
L 0] o1 = = TSRO
Type du bateau SECLEUN ettt e b
(o1 o (U w001V o RSP Echelle[M] & o
L X B [MXM] 5 e e Mouillage h [M] & e
TESSA [M] & ettt DT L e
Vitesse du courant [M/S] .....ooecevererenereieneneeseseeese s
Chargement % du port en lourd
(lorsdel'essai) [t] @ .ooevrereereee e CMNEXIMAEL T s

Indicateur de vitesse de giration
I3 TP U TP PR PRTPRPRUSSN

Type de construction du gouvernail: construction normale/construction spéciale*)
Installation de gouvernail actif : oui/non*)

Résultat des mesures des mancauvres d'évitement :

Temps nécessaire Angle du gouvernail 3 ou d,*) auquel la mancauvre d'évitement est
t1atala commencée et vitesse de giration & respecter r; = ry Observations
manceuvre
dévitement | 9=20°TRIB*) | 8=20°BAB*) | 8=45"TRIB*) | §=45°BAB*)
8= ... TRIB*) | 8,=...BAB*) | 8,=...TRIB*) | 8,=...BAB*)
=r3= ... °/min rM=r3= ... °/min
t (5)
ty (s)
t3 (s)
ts (s)
Valeur limitet, Valeur limite t; = .ocveverrennen, [s]
selon 2.2
Capacitésdevirer*)
Position au début de la manceuvre de virage pk.
Position alafin de lamanoauvre de virage p.k.

Appareil a gouverner
Genre de fonctionnement : @ main/ motorisé) :

Mouvement du gouvernail par tour deroue*) : Is
Vitesse angulaire du gouvernail sur tout le secteur*) : °ls
Vitesse angulaire du gouvernail sur le secteur *) 35° BAB. a35° TRIB. : °ls

*) Rayer les mentions inutiles.
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INSTRUCTION ADMINISTRATIVE N° 2
EN VERTU DE L'ARTICLE 1.07 DE L’ANNEXE Il DE LA DIRECTIVE

Exigencesrelatives ala vitesse maximale prescrite, ala capacitéd'arrét et
ala capacité de naviguer en marchearriéere

(articles 5.06, 5.07 et 5.08 en liaison avec les articles 5.02 (1), 5.03(1), 5.04 et 16.06)
1.  Vitesse maximale prescrite selon |'article 5.06

La vitesse par rapport a l'eau est suffisante au sens de I'article 5.06, chiffre 1,
lorsqu'elle atteint 13 km/h au moins. Lors de I'essal, les conditions suivantes
doivent étre rempliesal'instar de l'essai d'arrét :

a) lesconditions de pied de pilote visées au point 2.1 doivent étre remplies,

b) les mesures, la consignation dans les rapports dessais et les
enregistrements des données d'essai doivent étre effectués.

2. Capacité darrét et capacité de naviguer en marche arriere prescrits selon les
articles 5.07 et 5.08

2.1 Les bateaux et convois peuvent sarréter cap a l'aval en temps utile au sens de
I'article 5.07, chiffre 1, lorsque la preuve est faite de l'arrét cap a l'aval par
rapport a la rive, compte tenu d'une vitesse initiadle de 13 km/h par rapport a
I'eau, d'un pied de pilote égal & 20 % au moins du tirant d'eau, sans étre inférieur
a0,50 m.

a) En eau vive (vitesse du courant : 1,5 m/s) l'arrét par rapport a I'eau doit
étre réalisé sur une distance mesurée par rapport alarivede:

550 m pour les bateaux et convois d'une
- longueur L > 110 met
- largeur B> 11,45m

ou

480 m pour les bateaux et convois d'une
- longueur L < 110 met
- largeur B >1145m

Lamanceuvre d'arrét est achevée au moment de I'arrét par rapport alarive.

b)  Eneaucame, (vitesse du courant inférieure a 0,2 m/s) |'arrét par rapport a
I'eau doit étre réalisé sur une distance, mesurée par rapport alarive:

de 350 m au plus pour les bateaux et convois d'une
- longueur L >110met
- largeur B>1145m
ou
305 m pour les bateaux et convois d'une
- longueur L <110met
- largeur B>1145m

En eau calme, il y alieu en outre de prouver par un de marche arriére que
la vitesse atteinte en marche arriere est de 6,5 km/h au moins.
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2.3

24

Les mesures, la consignation dans les rapports d'essais et les enregistrements
des données dessai visées aux ainéas a. ou b. doivent étre effectués
conformément ala procédure prévue al'annexe 1.

Pendant toute la durée de I'essai, le bateau ou le convoi doit posséder une
manaceuvrabilité suffisante.

En vertu de l'article 5.04, I'éat de chargement lors de I'essai doit correspondre
dans la mesure du possible & 70 - 100 % du port en lourd maximal. Cet état de
chargement doit étre apprécié conformément a l'annexe 2. Lorsgue le
chargement du bateau ou du convoi au moment de I'essai est inférieur a 70 %, le
déplacement autorisé en navigation avalante doit étre fixé en fonction du
chargement effectif, pour autant que les valeurs limites visées au point 2.1 sont
respectées.

Lorsqu'au moment de I'essai, les valeurs effectives de la vitesse initidle et de la
vitesse du courant ne répondent pas aux conditions fixées au point 2.1, les
résultats obtenus doivent étre évalués selon la procédure décrite en annexe 2.

L'écart autorisé par rapport a la vitesse initiale de 13 km/h est de £ 1 km/h au
plus, la vitesse du courant en eau vive doit étre comprise entre 1,3 et 2,2 m/s,
sinon les essais sont arefaire.

L e déplacement maximal autorisé pour les bateaux et les convois en navigation
avalante doit étre établi sur la base des essais et inscrit dans le certificat de
bateau.
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Annexe 1

MESURE, PROCES-VERBAL ET ENREGISTREMENT
DE DONNEES RELEVEES LORS D'ESSAIS DE MANCEUVRE D'ARRET

1. Manocauvre d'arrét

Les bateaux et convois visés au chapitre 5 doivent effectuer, sur un secteur
d'essal, un essai en eau vive ou en eau calme pour prouver qu'ils sont en mesure
de sarréter cap a l'aval a l'aide de leurs installations de propulsion sans
utilisation d'ancres. La manceuvre darrét doit se dérouler en principe
conformément au croquis 1. Elle débute lorsgque le béatiment navigue a vitesse
constante - de 13 km/h par rapport a I'eau, autant que possible - par I'inversion
de «en avant » a « en arriere » (point A de I'ordre « stop ») et sacheve lorsgue
I'arrét par rapport a la rive est atteint (point E : v = 0 par rapport a la rive ou
point D = point E v = 0 par rapport a l'eau et par rapport a la rive si la
manceuvre d'arrét est effectuée en eau calme).

Lorsque les mancauvres d'arrét sont effectuées en eau vive, il y alieu de relever
également la position et le moment ou I'arrét par rapport a I'eau est atteint (le
bateau se déplace alavitesse du courant ; point D : v = 0 par rapport al'eau).

Les données mesurées doivent étre inscrites dans un proces-verbal
conformément au graphique du tableau 1. Avant la manceuvre d'arrét, il y alieu
d'inscrire les données fixes en téte du procés-verbal.

La vitesse moyenne du courant (V¢ ) dans le chena navigable doit étre

déterminée, s elle est connue, en fonction de la cote al'échelle ou par la mesure
du mouvement d'un corps flottant, et doit étre inscrite dans le proces-verbal.

En principe, I'utilisation de moulinets jaugés est autorisée pour relever la vitesse
du bateau par rapport a I'eau pendant la manceuvre d'arrét, sil est possible de
saisir ainsi le déroulement des mouvements et les données mesurées dans le
sens susmentionné.

2.  Saisie des données mesurées et inscription dans le procés-verbal (tableau 1)

Pour la manceuvre d'arrét il y alieu tout d'abord de déterminer la vitesse initiale
par rapport al'eau. Ceci peut se faire en mesurant les intervalles de temps entre
deux repéres successifs a terre. En eau vive, il faut prendre en considération la
vitesse moyenne du courant.

La mancauvre d'arrét débute par |'ordre « stop » A donné au passage d'un repere
aterre. Le passage du repere a terre se constate perpendiculairement a I'axe du
bateau et doit étre inscrit au procés-verbal. Le passage de tous les autres reperes
a terre pendant la manceuvre d'arrét se constate de la méme maniére et chague
repére (par ex. borne de kilométrage) et le moment du passage sont notés au
proces-verbal.

La saisie des valeurs mesurées doit seffectuer si possible a des intervalles de
50 m. Il y achague fois lieu de noter le moment ou les points B et C - si celaest
possible - ainsi que des points D et E sont atteints et d'évaluer la position. Les
données prévues dans le proces-verbal relatives au nombre de tours ne doivent
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pas étre enregistrées, mais devraient étre notées pour mieux régler la vitesse
initiale.

3.  Description du déroulement de la manceuvre d'arrét

Le déroulement de la mancauvre d'arrét conformément au croquis 1 doit étre
présenté sous forme de diagramme. A cette fin, il convient de tracer tout d'abord
la courbe distance-temps en utilisant les données mesurées inscrites au proces-
verbal dessa et marquer les points A a E. Ensuite, il sera possible de
déterminer les valeurs de la vitesse moyenne entre deux points de mesure et de
tracer la courbe vitesse/temps.

Ceci sefait comme suit (voir croquis 1) :

v, s
[km/h] [m]
20 500
A ® ©
T~
—~ @€ 400
N L
15 N\ ~.S
\\ s N
)( 300
/
/ Ve \\ 200
/ D
5 c N
/ 100
ZSIS=45n
A ATS—E m E
L 0
NI
0 10505 60 120 t [s]
Croquis1: Déroulement de la manoauvre d'arrét
Explication des signes :
A ordre « stop » v vitesse du bateau
B hélice arrétée VLV par rapport alarive
C hélice tourne en marche arriere distance parcourue par rapport
s N
D v = 0 par rapport al'eau alarive
E v = 0 par rapport alarive t temps mesuré

En déterminant le quotient différence de position sur différence de temps s/t on
calcule lavitesse moyenne du bateau pour cette méme différence de temps.

Pendant l'intervalle de temps entre 0 sec. et 10 secondes, la distance de 0 m a
50 m est parcourue.
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48/4t = 50 m/10 s — 5.0 m/s = 18,0 km/h
Cette valeur est inscrite comme vitesse moyenne pour |'abscisse 5 sec.

Dans le deuxieme intervalle de temps de 10 sec. & 20 sec., une distance de 45 m
est parcourue.

484t = 45m/10s = 4,5 m/s = 16,2 km/h

Au droit du repere D, le bateau est en arrét relatif par rapport al'eau c'est-a-dire
le courant est de 5 km/h environ.

10
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Tableau 1 : Procés-verba de la mancauvre d’ arrét

Commission devisite : Catégorie de bateau ou de Secteur :
CONvOi :
Date: L,B[m]: Echelle [m] :
Nom : T i [M] Hauteur d'eau [m] :
Voyagen® : Essai de chargement [t] : Pente [m/km] :
% du port en lourd Vsrr [km/h] :
maximal :
Puissance des moteurs de propulsion PB [kW] : [m/s] :
Déplacement maximal
[mS]: ...............................................
REGIME
LIEU TEMPS As At '
[pk] [sec.] [m] [sec.] [km/h] [mig-l] OBSERVATIONS

aJnd1RIU| uorebineu ap xneateq xne s |gedijdde sanbiuyosl suondi1osa.d Xne SaAlfe . SUO IFepueILIoISy
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Annexe 2
EVALUATION DESRESULTATSDE LA MANGEUVRE D'ARRET

Le respect des valeurs limites, selon I'annexe 1, doit étre vérifié sur la base des
valeurs saisies. Lorsgue les conditions de la manceuvre darrét sécartent
considérablement des conditions standard ou lorsque des doutes existent sur le
respect des valeurs limites, les résultats doivent étre soumis a une évaluation. A
cet égard, la procédure décrite ci-apres peut étre appliquée en vue du calcul de
manceuvres d'arrét.

Les distances d'arrét théoriques sont déterminées sous les conditions standard
(SsoLL) du point 2.1, de I"instruction administrative et sous les conditions de la
manceuvre d'arrét (Sist) et sont mises en rapport avec la distance d'arrét mesurée
(Smessunc). La distance darrét corrigée de la manceuvre darrét sous les
conditions standard (Snorwm) €st calculée comme suit :

SSOLL

< vaeur limite selon le paragraphe 2.1a) ou b) de
IST Iinstruction  administrative.

SnorM = Smessung

Lorsque par le calcul de syorm, 1@ manocauvre d'arrét a été effectuée avec un
chargement de 70 a 100 % du port en lourd maximal conformément au point
2.2, de I'instruction administrative il y a lieu de prendre, en vue du calcul de
SsoL. €t de sist, le déplacement d'eau (Dso.. = Dist) qui correspond au
chargement existant au moment de I'essai.

Lorsqu'il savére lors de la détermination de snorm SelOn la formule 2.1, que la
valeur limite en cause a été dépassee ou n'a pas €été atteinte, il convient par la
variation de Dso . de diminuer ou daugmenter la valeur de sso . de telle
maniére que la valeur limite est respectée (Snorm = Valeur limite en cause). Le
déplacement maximal autorise en navigation vers l'aval est a fixer en
conséguence.

Selon les valeurs
limites  établies Vi
dans le point 2.1,

Iﬁttres a)_ et b) de (
I”instruction
administrative,
seuls les distances
darrét  mesurées
dans la phase |
(Inversion de «en v
avant toutes» a
«en arriere
toutes») : g et la

phase Il (Fin de
linversion jusqua | “5* © \
arrét par rapport a ;

l'eau) : sy sont a .~ tn 1
calculer (voir
croquis 1).

12
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Ladistance d'arrét totale équivaut alors a
31 Sges =5 +5S)

4. Les distances d'arrét seules sont a calculer de la maniére suivante :

Croquis 2 : Calcul de ladistance d’ arrét
Formulesde calcul :

avec les coefficients suivants

41 S, =k, v, -t t, <20s - ki selon tableau 1
D- v
42 Sy = kz 'V||2 : 9 - {k4 + STRj - ko, ks, ks selon tableau 1
kz ’ FPOR + Ry G Vi
_(R; N 2 - ks, ky selon tableau 1
43 Rum _( sz (k7 kg - (v = Vore) - Ry/V* selon tableau 3

44 Rg=i-D-p-g-10°

45 Vy = ke ’ (VL - VSTR)

ke selon tableau 1

46 For=T-PR f selon tableau 2

4.7 t, =

ks selon tableau 1

<
|
7\
-~
~
+
< | =
= |3
o)
N—
1

Danslesformules4.1 a4.7 :

v, Vitesse par rapport alarive au début del'inversion [m/s]

t) Temps d'inversion [s]

T Vitesserelative par rapport al'eau alafin del'inversion [m/s]

D Déplacement d'eau [m3]

FPOR Effort de traction au point fixe, marche arriére [kN]

Ps Puissance de moteur de propulsion [kW]

RTmil Résistance moyenne pendant la phase |1, a déterminer al'aide du [kN]
diagramme relatif au calcul de larésistance

RG Résistance ala pente [kN]

[ pente en m/km (a défaut de données = 0,16) [m/km]

VSTR Vitesse moyenne du courant [m/s]

g Accélération de la pesanteur (9,81) [m/s?]

P Densité de I'eau, p eau douce = 1000 [kg/m3]

T Port en lourd maximal (du bateau ou du convoi) [m]

h Hauteur d'eau [m]

B Largeur [m]

L L ongueur [m]

Les coefficients des formules 4.1, 4.2, 4.3, 4.5, 4.6 et 4.7 peuvent étre pris des
tableaux suivants:

13
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Tableau 1 : Facteursk pour les
a AUTOMOTEURS et CONVOIS sur une largeur
b) CONVOIS sur deux largeurs
c) CONVOISsur troislargeurs
a) b) C) Unités
k1 0,95 0,95 0,95 -
2
ko 0,115 0,120 0,125 kg -
m 4
k3 1,20 1,15 1,10 -
kg 0,48 0,48 0,48 -
Ke 0,90 0,85 0,80 -
k7 0,58 0,55 0,52 -

Tableau 2 : Coefficient f pour le rapport entre I'effort de traction au point fixe
en marche arriére et la puissance des moteurs de propulsion

Systeme de propulsion f Unités
Tuyéres modernes a bord arriére arrondi 0,118 KN/kW
Tuyéres anciennes a bord arriére tranchant 0,112 KN/KW
Hélices sans tuyéres 0,096 KN/KW
Hélices de gouverne avec tuyéres 0,157 KN/kW
(généralement : bord arriére tranchant)
Hélices de gouverne sans tuyeres 0,113 KN/KW

14
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Tableau 3 : Diagramme relatif au calcul de larésistance

Pour déterminer lavaleur Rr/v? en fonction de D*® (B + 2T) voir le tableau suivant.

25

20

250

500 750

1000

/

/=

20

100 200 300

15

400 500 600 700 800 900

D’ (B + 2T)

1000 [m?]
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EXEMPLES DE L'APPLICATION DE L'ANNEXE 2
(POUR L'EXPLOITATION DESRESULTATS DES ESSAIS D'ARRET)

EXEMPLE |
1. Donnéesrelatives au convoi et a ses composants

Formation : automoteur ordinaire avec une barge de poussage (Europa Ila)
accoupl ée latéralement

L [m] B [m] Timax [M] Tof* max [ | Dmax [m3] Pg [kW]
Automoteur 110 11,4 35 2900 3731 1500
Barge 76,5 11,4 3,7 2600 2743 -
Convoi 110 22,8 3,7 5500 6474 1500

Systéme de propulsion de I'automoteur: tuyeres modernes a bord arriere arrondi.
* Tgf = port en lourd

2.  Vaeurs mesuréeslors de la mancauvre d'arrét

Vitesse du courant : VSTRigsT = 14 m/s = 5.1km/h
Vitesse du bateau (par rapport al'eau) : VSI ST = 35m/s = 12.5km/h
Vitesse du bateau (par rapport alarive) : V'—IST 49m/s = 17.6 km/h
Temps dinversion (mesuré) (point A a C): {] = 16s

Bi)stance d'arrét par rapport al'eau (point A a = SMESSUNG =340m
Situation de chargement (év' estimée) : DisT = 5179 m3 =~ 0.8 Dmax
Tirant d'eau effectif du convoi : TisT = 296m = 0.8 Tmax

3. Vadeur limite selon le point 2.1 lettre @) ou b) de I’ Instruction administrative a
comparer avec SNorwm

Du fait de B > 11,45 m et que I'on soit en eau vive, est applicable pour ce
convoi, en vertu du point 2.1 lettre @) :
Snorm < 550 m

4.  Détermination de la distance d'arrét corrigée, rapportée aux conditions standards
- Mesure selon annexe 1 (voir point 2) :

Smessung = 340 m

16
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4.1

4.2

calculs a effectuer :
SisT Somme de

ST (selonlaformule 4.1 de I'annexe 2 avec v ;)
e Sig (selonlaformule 4.2, 4.3, 4.4, 4.5 and 4.6 de
I'annexe 2 avec Vi ¢, VsTRgp» Dist)
SsoLL Somme de
SlsoL L (selon laformule 4.1 del'annexe 2 avec v, )
e Sig (selon les formules 4.2 a 4.6 de I'annexe 2 avec les
vitesses standards conformément au point 2.1 de
I"instruction administrative et auss du fait de I'éat de
chargement supérieur a 70% (= 80%)):
DsoLL = Dist €t TsoLL = Tist
avérifier :

S
_ SOLL
SnorM = SmessunG <555m
IST

Coefficients de départ pour le calcul

Tableau 1
pour sy« €t Sigo, | kn = 095
pour Sii,g; €t Sigo, | kx, = 012
ks = 115
k, = 048
ke = 085
kz = 055
Tableau 2 (pour tuyeres modernes a bord arriéere arrondi)
f=0,118
Calcul desst
a8 S avec lesvaleurs mesurées lors de la mancauvre d'arrét (formule 4.1):
S'm = kl .VLIST “Migr
s, =0,95-49-16=745m

| IST

(b) Formule pour sy

s, =k, _\/2”IST . Der -9 -[k4 " Vstrer j
IST RG

k3 ' FPOR + RTmll,Sr

1 IST

(c) Calcul deRrmi g, selon letableau 3 et laformule 4.3 de I’ annexe 2

Dy'®=5179"3 =173 [m]

17
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Dior™? = (B+2- Ty ) =173 (228+592)= 4958 [m?]

2 2

2
d’ apresletableau 3 5—T:10,8 [kNm > }

Vi, — Ve, =49-14=35m/s

Ronn,. = 5—;- (k, ke - (v, —Vers, JF =108-(055-085-35) =288 [kN]

(d) Calcul delarésistance alapente R; selonlaformule 4.4

R, =10°-(016-D,s; - p- g)=10"°-(0,16-5179-1000-9,81) =813 [kN]

(e) Calcul devyg; selonlaformule 4.5
V”IST = k6 ) (VLIST B VSTRIST ): <0’85 ' 3’5) =297 [m/S]
Vi, =885 [m/s)?

(f) Calcul de Fpor selon laformule 4.6 et tableau 2
Foor = 0118-1500=177 [kN]

(9) Calcul desy g, en utilisant laformule (b) et le resultat de (c), (d), (€) et (f)

012-8385-9,81- (0,48 + 14

Sy, = 297) 5179
115-177 + 288813

5, =2289m

(h) Cadcul deladistance totale selon laformule 3.1
S,s = 74,51+ 2289=3034m

Annotation : Etant donné que le terme (R,,, — R;) fonction de D avec 20,67
KN est manifestement relativement petit par rapport a k, - Fpoz ave 203,55 kN,
on peut, pour simplifier prendre s, proportionned a D, c'est-a-dire
s, = Constante- D.

4.3 Cdcul desso .

Valeurs de départ

Vsry,, =Lom/s=54km/h Deo. = Dy =5179m®
VSSOLL = 3'6 m / $=13 km / h TSOLL = TIST = 2196 m
Vi, = 51m/s=18,4km/h

(a) o kl ' VLSOLL “h

18
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5, =095-51.16=77,50 m

D g V

_ 2 SOLL STR

(b) S”sou_ - k2 Vg : k4 + o
G

ks ' FPOR ’ RTm||SOLL ' HsorL

(C) Cdcul de RTm”SOLL

kN - s?
m2

R —10,8{

> =

} comme sous 4.2, car B, D et T inchangés.
v

VLSOLL - VSTRSOLL = 3'6 [m / s]

R

Tmllgo, ~ ,2

(kg (v, = Vers,, )f =108-(055-085-36) =3099. [kN]

(d) Resistancealapente R; comme sous 4.2

(e Caculdevig,
~Vgp. )=085-36=306 [m/s], V2, =936

VIISOLL = k6 ) (VLSOLL
[m/s]?
(f)  Fpor cOmme sous 4.2.

(9) Calcul desyg,, , en utilisant laformule (b) et le resultat de (c) a(f)

012-9,36- 981 (0,48 b2

3,06)
SisoL = -5179
115-177 + 30,99 — 8,13

= 0,0472 -5179=2445m

%/_/
Constantgq, |

(h) Cadecul deladistancetotale
SsoLL = Sig,, T Suy, = (1,5+2445=322m

4.4 Vérification du respect de la distance d'arrét admissible
sous |l es conditions standards Snorwm

selon laformule 2.1 de I'annexe 2

SNorM = SmessLunG Ssou =340- ﬂ =360,8m <550 m

Sicr 3034

Conclusion :

Lavaleur limite admissible n'est de loin pas atteinte, c'est-a-dire
- I'admission pour la navigation vers I'aval est possible sans probleme dans
I'état de chargement présenté(0.8- D

) »

- un état de chargement supérieur est possible et peut étre calculé selon le
point 5 ci-dessous.
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5. Agrandissement possible de Dist en navigation vers |'aval

(Ssort )i

_ SOLL /Limite _

(SNORM )Limite = SyEssunG e =550m
IST

Sist 303,4

(SSOLL )Limite =550~ =550- 340 =4908m

SMESSUNG

Avec s, =Constant,,, - D selon I'annotation sous 4.2 on obtient :

(ssou_ )Limite = (SISOLL + S )Limite =S+t 0,0472 - (DSOLL )Limite
dou:
(St e ~ St 490,8— 77,5
D - — Mlsou Jiimite SOLL ! " =8756 3
( SoLL )L|m|te 0,0472 0,0472 il
Conséguence :

Comme (Dgor, )iimite > Dinax (8756 > 6474) cette formation (voir 1) peut étre
admise en navigation vers |'aval a plein chargement.

EXEMPLE 11
1. Données rel atives aux bateaux et au convoi

Formation : automoteur-pousseur avec
2 barges de poussage en téte et
1 barge accoupl ée |atéralement.

L [m] B [m] Timax [M] Tgf* max [t | Dmax m3 | P [kW]
Automoteur 110,0 114 35 2900 3731 1500
Chaqgue barge 76,5 114 3,7 2600 2743 -
Convoi 186,5 22,8 37 10700 11960 1500

Systéme de propulsion de I'automoteur : tuyeres modernes a bord arriere arrondi
*Tgf = port en lourd

2. Valeurs mesurées lors de la manoauvre d'arrét

Vitesse du courant : Vorg,, = 14m/s=51km/h

Vitesse du bateau (par rapport al'eau) : Vs, = 35m/s=125km/h

Vitesse du bateau (par rapport alarive) : v, =49m/s=17,6km/h

Temps dinversion (mesuré) : (point A aC) t, =16 sec
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Distance d'arrét par rapport al'eau : (point A aD) Suessung = D80M
Situation de chargement (év' estimée) : D,; =9568m° =0,8D
4 max
Tirant d'eau effectif du convoi : Ter =296=08T,
3. Vadeur limite selon 2.1a) ou b) de I’ Instruction administrative & comparer avec

41

SNORM

Du fait de B > 11,45 m et que |'on soit en eau vive, applicable pour ce convaoi,
en vertu du point 2.1 lettre a) :
Snorm <9550 m

Détermination de la distance d'arrét corrigée, rapportée aux conditions standards

- Mesure :
Smessung = 340m

- calculs a effectuer :
SisT Somme de

SusT (selon laformule 4.1 de I'annexe 2 avec v st)

et Siist (selon laformule 4.2, 4.3, 4.4, 4.5 et 4.6 de |’annexe 2
avec les vitesses réelles vist (voir sous 2 ci-dessus) et
Dist)

(selon les formules 4.1 a 4.6 de I'annexe 2 avec les
vitesses standards et, selon I'annexe 2, du fait de I'état de
chargement>70%  aveCc Dy, =D €t Tgo, =Tisr

- averifier :

SSOLL H
SNORM = SMESSUNG <550 m, sinon,
IST

- acaculer:
S* vorm =550 m par réduction de D,;; jusqu'a D*.

Coefficients pour le calcul de I'annexe 2

Tableau 1

pours, ets, ki = 095

pours, ets, . k. = 012
ks = 1,15
ke = 048
ke = 085
k7 = 0,55

Tableau 2 (pour tuyeres modernes a bord arriére arrondi)
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f = 0,118
42 Caculdes,

a8 s, aveclesvaleurs mesuréeslors desessais

IS
Si =KV T

5, =0,95-48-16=73m

b) Formulepour s,

. \Y
— k2 . V2“|ST . DIST g . [k4 + STRist ]
RG

S
o kz ' FPOR + RTm||,ST - v

IIIST

c) Cdcul de Ry, selonletableau 3 et laformule 4.3 del’annexe 2
D =9568"° =212 [m]
D "* - (B+2-Tg )=212-(228-592)=609 [m?]

2
dutableau3 o =140V
Vv m

VLIST B VSTRIST = 4’8 - 1|4 = 3,4 m/s
RT
=—L.

Tmils —
\"

(k, ks - (v -Ver, )f =14,0-(055-085-34) =354 [kN]

d) Calcul delarésistance alapente R, selonlaformule 4.4 de['annexe 2

R, = 10°- (0,16-D , - p- @) =10°.(0,16-9568 -1000-9,81) =15,02 [kN]

e) Caculdev,  sdonlaformule4.5 del'annexe 2

V. =K (VLIST “Vsrr, ): 2,89 [mvs]

f)  Calcul de F,; selonlaformule 4.6 et e tableau 2
Foor =0118-1500=177 [kN]

g) Cdculdes,_enutilisantlaformuleb) et lerésultat de c), d), €) et f):

012-8,35- 9,81(0,48 + zj“ggj
s, = =/ . 9568
s 115.177 + 3541502

s, =402[m]
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h)  Cacul deladistance totale selon laformule 3.1
Sisr = 73+402=475m

4.3 Cadlcul de s,

Valeurs de départ :
Vstry,, =15 m/s=5,4km/h Dy, = Dy = 9568 m*
s, = 36 M/s=13km/h Teor, =Tisr =2,96m

=51m/s=18,4km/h

|-SOLL

a) ISOLL = kl ) VI-SOLL ) tl
5. =095-51.16="7750m
D . Vv
b) S”SOLL — k2 'VZHSOLL . so © 9 . k4 + STRsoLL
kz ) FPOR + RTmIISOLL ‘Ne o,

c) CaculdeRy, .
R {kN . §°

T =14,0| —,

v2 m

} comme sous 4.2 car B, D et T inchangés
Vi Ve, =36 [m/s]
Rrmn,,, =14,0-(0,55-0,85-36)" =396 [KN]

d) Résistancealapente R, comme sous 4.2

e) Caculde v,
v, =085-36=306 [m/s], Vi, =936 [mis]®

f) Foor COMMe sous 4.2.

g) Cdculde s,  enutilisantlaformuleb) et e résultat de c) af)

012-9,36-9,81- (0,48 + ;osesj
5, = =2/ . 9568
o 1.15.177 + 39,6 — 15,02

0,04684 -9568 =448 m
— —
Constant

Il SOLL

SOLL

h)  Calcul deladistancetotae
SsorL = Sigy, FSug, = 775+448 = 5255 m

4.4 Verification du respect de la distance d'arrét admissible sous les conditions
Standards_SNORM
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selon laformule 2.1 de I'annexe 2

S 525,5
SNORM = SMESSUNG LISOLL SSOE = 641m > 550m

IST

Conclusion : La valeur limite est nettement dépassée, |I'admission en navigation
vers l'aval n'est possible gu'avec une restriction de chargement. Ce chargement
restreint peut étre déterminé conformément au point 5 ci-dessous.

5. D* admissible en navigation vers l'aval

selon laformule 2.1 de I'annexe 2

S*sou_
SNoRM = SMESSUNG = 550m
IST
Il enressort :
* s *
SSOLL=550'L=S + S
I'soLL SoLL
SMESSUNG

s"so.. =Constant,,,, - D" = 0,04684 - D’

550 - an _ 77,5

D' = 80 = 7950 [m]
0,04684

Conséquence : Comme en navigation vers l'aval le déplacement admissible

D n'est que de 7950 m®, le port en lourd admissible (zul. Tgf) dans cette
formation est de (par approximation)

2ul.Tgf  D° 7950
max.Tgf D 11960

max

0,66

Port en lourd admissible (voir 1)

0,66 - 10700 = 71121t.
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Additif 4-2

REGLEMENT DU REGISTRE FLUVIAL DE LA FEDERATION DE RUSSIE
CONCERNANT LA CLASSIFICATION ET LA CONSTRUCTION DES

15
151
1511

15.1.2

152
1521

BATEAUX DE NAVIGATION INTERIEURE

MANGEUVRABILITE

Champ d’application

L a présente section contient |es prescriptions relatives a la mancauvrabilité
des bateaux atirant d’ eau, soit :

1

Les bateaux automoteurs servant au transport de marchandises, de
40 metres de long ou plus;;

Les bateaux a passagers en immersion, les bateaux concus pour le
transport de 12 passagers au maximum et les bateaux spéciaux, de
20 metres de long ou plus.

Les prescriptions énoncées dans la présente section ne s appliquent pas
aux convois pousses, formations a couple, catamarans ou bateaux a jet
d’ eau, a propulseurs cycloidaux et a roues.

Définitions et explications

Les termes et expressions employés dans la présente section s entendent
comme sulit :

1

Systémes de propulsion et de gouverne — propulseur et moyens de
commande Sy rapportant (gouvernails et/ou tuyéres d hélice
orientables) ;

Equipement de propulsion et de gouverne du bateau — ensemble des
systemes de propulsion et de gouverne dont le bateau est équipé et
qui en assurent la marche et la manoauvre ;

Capacité de virer — capacité qu’ a le bateau d’ effectuer un virement
suivant une trgjectoire a rayon de courbure relativement petit ;

Capacité de maintenir une route — capacité qu'a le bateau de
maintenir une route droite donnée en eau calme et profonde ;

Qualités évolutives du bateau par vent — capacité qu’ale bateau :

De maintenir une route droite donnée, quelle qu’ elle soit, alors que
tous les propulseurs tournent a la fréquence de rotation nominale et
qu’il souffle dans la zone de navigation un vent dont la vitesse n’ est
pas supérieure aux valeurs visées au chiffre 15.9.2 ;

De virer sur place dans une direction donnée aors que le vent
souffle, par I'action simultanée des principaux moyens de
commande et du propulseur de gouverne de proue ;



Recommandations relatives aux prescriptions techniques applicables aux bateaux de navigation intérieure Additif 4-2

15.3

1531

15.3.2

15.3.3

6  Qualités évolutives en cas de panne des propulseurs — capacité qu’a
le bateau en marche par inertie de maintenir une route droite, de
virer dans une direction donnée puis dans la direction opposée ;

7  Arré durgence — changement rapide de régime de tous les
propulseurs du bateau, d’une marche avant toute a une marche
arriére toute, en eau calme et profonde, alors que le bateau est en
charge comme indiqué au chiffre 15.3.2.

Indications générales concernant [I'établissement de la
manaceuvr abilité standard

Le bateau est réputé satisfaire aux prescriptions de la présente section
relatives a la manceuvrabilité lorsgue, dans les conditions de charge visées
au chiffre 15.3.2, il répond aux criteres établis en ce qui concerne :

1 La capacité de virer (voir 15.5) ;

2 L a capacité de maintenir une route (voir 15.6) ;

3 Les qualités évolutives en cas de panne des propulseurs (voir 15.7) ;
4 La capacité d’ effectuer un arrét d’ urgence (voir 15.8) ;

5 Les qualités évolutives par vent (voir 15.9).

La manceuvrabilité doit étre vérifiée sur un bateau a pleine charge, sans
différence de tirant d’' eau, avec un approvisionnement complet et le plein
de carburant.

Les qualités évolutives du bateau de transport de marchandises par vent,
visées au chiffre 15.9.2.1, doivent étre vérifiées uniquement sur un bateau
sans cargaison, a 10 % de son approvisionnement complet et de son plein
de carburant, et ballasté.

Les qualités évolutives du bateau a passagers par vent, visees au chiffre
15.9.2.1, doivent étre vérifiées uniquement sur un bateau sans cargaison ni
passagers, a 10 % de son approvisionnement complet et de son plein de
carburant.

Les critéres établis dans la présente section aux fins de I’ évaluation de la
manoauvrabilité valent pour les bateaux équipés des systémes de
propulsion et de gouverne des types suivants:

1 Hélices sous tuyéres orientables;

2 Hélices sous tuyéres orientables et gouvernail en milieu de bateau ;
3  Gouvernails derriere héliceslibres;

4  Gouvernails derriere hélices sous tuyéres.

Les valeurs des critéres relatifs a la manceuvrabilité des bateaux équipés
de systémes de propulsion et de gouverne de ces types sont calculées
principalement suivant les indications données dans la Directive
concernant |’ évaluation de la manoauvrabilité des bateaux de navigation
intérieure et mixte et |’exécution d'essais de manceuvre en place (la
« Directive »).
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1534

1535

15.3.6

154
154.1

15.4.2

15.4.3

155
1551

155.2

Pour les bateaux équipés de systémes de propulsion et de gouverne des
types visés au chiffre 15.3.3, d’autres mesures pertinentes peuvent étre
faites pour déterminer la manceuvrabilité, pour autant que les valeurs
calculées suivant la Directive soient soumises en méme temps aux
autorités chargées du Registre des bateaux de navigation intérieure.

Pour les bateaux qui ne sont pas équipés de systémes de propulsion et de
gouverne des types visés au chiffre 15.3.3, les mesures a faire pour
déterminer la manceuvrabilité sont arrétées spécialement par les autorités
chargées du Registre des bateaux de navigation intérieure.

L’ évaluation de la capacité de virer, de la capacité de maintenir une route
et des qualités évolutives en cas de panne des propulseurs peut aussi étre
établie comme suit :

1  Parlavoie d’ essais sur un bateau dont la géométrie est semblable a
celle d'un modél e de bateau autonome et automoteur ;

2 Parlavoied s en place effectués conformément aux indications
données dans la Directive.

En pareil cas, il n’est pas indispensable de calculer lavaleur des critéres.
Tableau de manoauvr abilité

Un tableau de manoauvrabilité doit étre affiché d’ une maniére visible dans
la timonerie aux fins de la détermination concrete des caractéristiques de
manoauvrabilité.

Le tableau de mancauvrabilité est élaboré par le concepteur, les résultats
des calculs étant complétés et corrigés au égard aux données issues des
sen place ou des s sur des modél es automoteurs.

Laforme de présentation du tableau de manceuvrabilité est donnée dans la
Directive.

Capacitédevirer

Aux fins du présent réglement, la capacité de virer est déterminée par le
plus petit diamétre relatif, mesuré au centre de gravité du bateau et au
milieu des deux bords, du cercle de giration tracé (Dg/L)mn, C est-a-dire le
plus petit diamétre possible Dy du cercle de giration tracé par |e bateau en
eau came et profonde, la fréquence de rotation de toutes les hélices
demeurant la méme jusqu’ au début de la manceuvre et ne subissant pas de
correction par la suite, rapporté a la longueur L du bateau a la flottaison
FT.

La capacité de virer est réputée satisfaire aux prescriptions du présent
Réglement lorsque :
(Dg/L)min < 2. (15.5.2)
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15.6
156.1

15.6.2

15.7
15.7.1

15.7.2

15.8
1581

15.8.2

15.9
1591

Capacité de maintenir uneroute

Aux fins du présent reglement, la capacité de maintenir une route est
déterminée par le diamétre, mesuré au centre de gravité et au milieu des
deux bords, du cercle de giration tracé par le bateau en eau came et
profonde, |’ angle d’'inclinaison du gouvernail étant nul et toutes les hélices
tournant ala méme fréguence de rotation.

La capacité de maintenir une route est réputée satisfaire aux prescriptions
du présent Reglement lorsque le diametre du cercle de giration tracé
équivaut a 10fois la longueur du bateau ou plus et que, I'angle
d’inclinaison du gouvernail étant nul, le bateau maintient une route droite
sans entamer de giration.

Qualités évolutives en cas de panne des propulseur s

Les qualités évolutives en cas de panne des propulseurs sont déterminées
par la capacité qu’a le bateau, aprés |’ arrét des principaux propulseurs, de
sortir, sans avoir recours au propulseur de gouverne, de la giration
effectuée avec un angle de gouvernail de 20°.

Le bateau est réputé satisfaire aux prescriptions du Réglement lorsgu’il est
possible, aprés I'arrét des principaux propulseurs, de le sortir de la
giration effectuée a un angle de gouvernail de 20° par I'action des
principaux moyens de commande et sans recourir au propulseur de
gouverne.

Capacitéd’ effectuer un arrét d’urgence

La capacité du bateau d’ effectuer un arrét d’ urgence est déterminée par la
distance de freinage Sat — soit la distance [en m| parcourue par le bateau
par rapport a |’eau entre le moment ou est donné I’ ordre d’ effectuer un
arrét d’'urgence et celui de |’ arrét complet du bateau par rapport al’ eau.

Le bateau est réputé satisfaire aux prescriptions de la présente section
lorsque la distance de freinage Sar [en m] est la suivante :

Sar=3073V +128L, (1582
danslaguelle:
V  étant letirant d’ eau du bateau [en m’] ; et
L, lalongueur du bateau [en m].
Qualités évolutives par vent
Les qualités évolutives par vent sont déterminées par :

1  Lavitesse du vent dans la zone de navigation [en m/s] a laquelle le
bateau peut maintenir une route droite donnée, quelle qu'’elle soit,
tous les propul seurs tournant a la fréguence de rotation nominale ;
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159.2

15.9.3

15.10
15.10.1

15.10.2

2  La poussée spécifique du propulseur de gouverne [en kN/nv]
nécessaire au virement du bateau sur place a |’aide des principaux
moyens de commande et du propulseur de gouverne.

Pour les bateaux de transport de marchandises, |a poussée spécifique
du propulseur de gouverne sentend du rapport Tg/(L.T), soit la
poussée du propulseur de gouverne Te [en kN] rapportée au produit
delalongueur L du bateau alaflottaison detracé et du tirant d’'eau T
a pleine charge. Pour les bateaux a passagers, la poussée spécifique
du propulseur de gouverne s entend du rapport Te/S, soit la poussée
du propulseur de gouverne Te [en kN] rapportée a la surface latérale
offerte au vent S[en .

Les qualités évolutives du bateau par vent sont réputées satisfaire aux
prescriptions visées au chiffre 15.9.1.1, lorsque, dans la zone de
navigation, la vitesse du vent a laguelle le bateau peut encore maintenir
une route droite donnée, quelle gu'’ elle soit, tous les propul seurs tournant a
la fréquence de rotation nominale, est de:

19 m/s au moins, pour les bateaux des classesM et O ;
14 m/s au moins, pour les bateaux des classesRet L .Y

Pour satisfaire a la prescription visée au chiffre 15.9.1.2, le bateau doit
étre équipé d'un propulseur de gouverne de proue, dont la poussee
spécifique est au moinsde :

dans le cas des bateaux de transport de marchandises ;

Te/(L.T) = 0,03; (15.9.3-1)

dans |e cas des bateaux & passagers, lorsque le produit SL > 20 000 m®,
Te/S= 0,04. (15.9.4-2)

Essais en place

Les essaisfaits en place, dans le but de déterminer si la manoauvrabilité du
bateau satisfait aux prescriptions du Réglement, ou de compléter et de
rectifier le tableau de manceuvrabilité, doivent étre effectués
conjointement avec les essais de recette :

1  Surlespremiersbateaux d une série;
2  Surlesbateaux hors série;
3 Sur les bateaux apres réparation, rééquipement ou modernisation,

dans les cas ou ces opérations peuvent avoir une incidence sur la
manaceuvrabilité du bateau.

Les essais en place doivent étre effectués dans les conditions visées au
chiffre 15.3.2. Les écarts de tirant d’ eau ne doivent pas étre supérieurs a
10 %.

S

Pour |a Fédération de Russie, les zones de navigation O, R et L correspondent aux zones 1, 2 et

3, respectivement, au sens du chapitre 1 de I’annexe de la résolution no 17 révisée. La zone M
comprend les eaux ol les vagues peuvent atteindre trois metres de haut.
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15.10.3  Lesessais de manoauvrabilité en place doivent étre effectués en eau calme
et profonde (la profondeur de I’ eau dans la zone d’ essai doit étre au moins
égale atrois fois|’enfoncement du bateau), lorsque les remous ne sont pas
supérieursa 1 ou 2 Z et que la vitesse du vent 0’ est pas supérieure a3 ou 4
m/s.

15.104  Les essais de manoauvrabilité en place doivent étre effectués suivant un
programme établi conformément aux indications de la Directive et aux
dispositions du Reglement relatif au contréle technique des constructions,
se rapportant au Registre russe des bateaux de navigation intérieure.

Z Sur I’ échelle établie par la Direction principale du Service d hydrométéorologie de la Fédération
de Russie.
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2.3

Additif 4-3

RECOMMANDATIONSDE LA COMMISSION DU DANUBE
RELATIVESAUX CARACTERISTIQUES TECHNICO-NAUTIQUES

DES CONVOISPOUSSES

INTRODUCTION

Les présentes Recommandations, qui déterminent les caractéristiques
technico-nautiques des convois poussés, contribuent a I’ accroissement de
la sécurité de la navigation et concourent a la création des conditions
favorables au développement du poussage. Elles généralisent I’ expérience
que les pays danubiens ont acquise dans le domaine du poussage et sur
laquelle sont fondées |es normes minima uniformes et les autres exigences
découlant de la nécessité de garantir la securité de la navigation.

DISPOSITIONS GENERALES
Objectifs poursuivis et champ d’application

Les présentes Recommandations ont pour but de définir les
caractéristiques technico-nautiques des convoi es pousses.

Les présentes Recommandations s appliquent sur le Danube a tous les
bateaux de convois pousses qui seront construits apres la mise en oauvre
de ces Recommandations.

Termes et définitions

Les termes utilisés dans les présentes Recommandations sont en pleine
conformité avec les termes et les définitions qui figurent dans les
Dispositions fondamentales relatives a la navigation sur le Danube
(DFND) et dans d autres documents adoptés par la Commission du
Danube.

Relations avec les documents en vigueur et lesDFND

Les dispositions des présentes Recommandations sont en pleine
conformité avec les DFND et les regles locales établies par les Etats
danubiens et les Administrations fluviales spéciales ainsi qu’ avec d autres
documents en vigueur dans le domaine du poussage. Les Dispositions des
présentes Recommandations découlent de celles de documents
susmentionnés et contribuent a leur application uniforme.

NORMES TECHNICO-NAUTIQUES DES CONVOIS POUSSES

Le pousseur doit toujours avoir une puissance suffisante et une
manceuvrabilité satisfaisante pour assurer la sécurité de la navigation du
convoi tant en remonte qu’en descente ; le pousseur doit présenter des
caractéristiques technico-nautiques telles qu’il ne géne pas le mouvement
d’ autres bateaux, en particulier lors du passage de secteurs difficiles
(courbes, seuils, ponts), et en cas de dépassement, de croisement et
d arrét.
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3.2

3.3

3.3.1.

3.3.2.

34

Vitesse minimum

L e pousseur doit étre en mesure d’ assurer au convoi une vitesse minimum
d’au moins 12 km/h par rapport al’ eau dormante.

Cette condition n’est pas exigée des pousseurs travaillant seulement dans
les rades et dans les portes.

Distance et tempsd’arrét

La puissance du pousseur doit assurer la possibilité de I’arrét complet du
convoi poussé par rapport a la rive, tout en remplissant les conditions
suivantes :

Ladistance parcourue jusqu’al’ arrét du convoi ne doit pas dépasser :
— enremonte: 200 m ou 1 longueur de convoi ;
— endescente: 600 m ou 3 longueurs de convaoi.

Letempsd arrét d’un convoi ne doit pas dépasser :
— enremonte: 3 minutes;
—  endescente : 6 minutes.

M anoauvr abilité en mar che avant

Le convoi poussé doit avoir une bonne manoauvrabilité en marche avant,
garantie par la capacité du pousseur de tenir le cap €, s besoin est, de la
modifier rapidement. Le renversement de la barre de 40° d’un bord a 35°
de I'autre bord au moyen de I’ appareil principal a gouverner ne doit pas
dépasser 28 secondes a la vitesse de marche maximum.

Capacité du pousseur de tenir le cap du convoi

La durée pendant laquelle le cap du convoi peut étre tenu sans avoir
recours aux gouvernails doit &tre en moyenne d’ au moins 1 minute.

Pour le maintien du cap du convoi pendant 5 minutes, le nombre des
corrections requises serade 5 au plus.

Capacité du pousseur de modifier rapidement le cap du convoi

Le temps requis pour faire dévier le convoi a 10° de sa direction et
reprendre son cap initial en résultat du rabattement du gouvernail jusqu’a
+20° ne doit pas dépasser 5 minutes dans la navigation en remonte. En
cas d' évitement, |’ espace requis dans le sens de la largeur du lit ne doit
pas dépasser 0,4 longueur de convoi.

M anoauvr abilité en marchearriere

Le convoi poussé doit avoir une manoauvrabilité satisfaisante en marche
arriére et pouvoir prendre la direction voulue aussi bien pendant les
manoauvres d’ arrét que pendant une marche arriere prolongée suscitée par
desraisons d' ordre nautique.
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3.5

3.6

Capacité de déplacement latéral

Le pousseur doit, dans la mesure du possible, avoir la faculté d assurer le
déplacement latéral du convoi dans le sens perpendiculaire a I’axe du
convoi quand, lors du passage de sections étroites, de seuils, de ponts, en
case d'éclusage, de dépassement, de manoauvres dans les ports et en
situations d’ accidents, la nécessité d' un tel déplacement se fait sentir.

Durée et surface devirage

Letemps requis pour le virage a 180° ne doit pas dépasser 10 minutes. La
surface de giration d'un convoi ne doit pas dépasser 1,5 longueurs de
convoi dans le sens de lalongueur du lit de lariviére, tandis que la dérive
dans le sens du courant n’excédera pas 3,5 longueurs de convoi. A cette
fin, il convient de faire appel a tous les moyens qui garantissent les
manaceuvres de virage.

METHODES D’ EXECUTION DES ESSAISAVEC DES CONVOIS
POUSSES

L es présentes méthodes d’ exécution des essais et des mesurages destinés a
déterminer les caractéristiques technico-nautiques des convois poussés qui
figurent dans la partie Ill du Schéma des Recommandations sur cette
guestion, ont pour objet d’ établir des principes uniformes pour I’ exécution
des essai's avec des convois pousses en grandeur nature.

Avant de procéder aux essais, il convient de définir les principales
données de base qui caractérisent les convois pousses et auss les
conditions nautiques du lieu ou les essais sont exécutés.

Au cours des essais, les mesurages des parametres a définir sont répétés
au moins deux fois, apres quoi |’on calcule la valeur moyenne de chague
caractéristique. L'analyse des résultats obtenus pour chaque
caractéristique se fait en s'appuyant sur les conclusions des essais et on
établit ains les valeurs définitives des caractéristiques du convoi poussé
considéré ou d’ un convoi-type.

Données de base caractérisant les conditions nautiqgues du lieu ou les
essai s sont exécutés

Les essais en grandeur nature sont exécutés sur une section de fleuve
rectiligne, de longueur suffisante, ou le courant est régulier et le chena a
une largeur et une profondeur suffisantes. Dans la mesure du possible, les
essais sont exécutés par temps calme ou quand laforce du vent ne dépasse
pasle N°2 de |’ échelle de Beaufort.

La section d' essai est aménagée sur la rive de signaux sécants et, autant
gue possible, de signaux d’alignement indiquant la direction, ou a I’aide
de bouées flottantes munies de réflecteurs-radar. Les signaux sécants sont
placés a des distances données precises.

Les caractéristiques des conditions nautiques de la section ou se font les
essais doivent comprendre:
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- laposition delasection (du km ... au km ...) et salongueur ;
- ladate (jour, mois, année) et I'heure de |’ essai ;

- les conditions météorologiques, lavisibilité, lavitesse et ladirection du
vent ;

- leniveau d’ eau d’ aprés la station hydrométrique la plus proche ;
- lavitesse moyenne du courant ;

- lalargeur moyenne du chenal ;

- laprofondeur moyenne du chenal.

B. Données fondamental es caractérisant un convoi poussé

Les essais en grandeur nature sont a effectuer, dans la mesure du possible,
avec des convois poussés de dimensions maxima qui naviguent sur le
secteur en question ; ces dimensions maxima sont établies sur labase de la
pratique, en fonction des conditions nautiques et également de la
puissance et de la qualité manoauvriére du pousseur, en observant les
conditions de la sécurité de la navigation. Sur les sections ou existent des
prescriptions concernant les dimensions des convois poussés, les
dimensions du convoi poussé ne doivent pas dépasser les dimensions
maxima prescrites. Il convient de choisir la formation de convai, le
nombre des unités et la quantité de marchandises a transporter selon que la
direction suivie est I’amont ou I’ aval.

Les bateaux du convoi pousse faisant |’ objet des essais doivent étre, dans
la mesure du possible, de méme type et de méme tirant d’ eau.

L es caractéristiques d’ un convoi poussé sont les suivantes :
- schémadu convoi pousse;
- dimensions du convoi pousse (Lax, Brmax) ;

- déplacement, portée en lourd du convoi pousse et quantité de
marchandises transportées ;

- données des bateau de poussage (Limax, Brax, Tmoy.effectif, Defrectif, Q) ;
- données du pousseur (Lmax, Brmaxs Tmax, N).

C. M éthodes a utiliser pour les essais des différentes caractéristiques
techni co-nauti ques des convois poussés

L e mesurage des distances et des positions d’ un convoi poussé pendant les
essais peut étre effectué al’aide des signaux d alignement installés sur la
rive ou par la méhode de photos-radar, fondée sur la photographie a
intervalles déterminés des images de I’ écran du radar du pousseur, ou par
toute autre méthode qui assure une précision de mesurage de £10 m.

1. Vitesse de mouvement

La vitesse de mouvement des convois poussés est mesurée tant en
remonte qu’en descente; ce faisant on tient compte des dispositions
suivantes :
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a) Préparationdel’essai :

- lalongueur de la section de parcours doit étre, dans la mesure du
possible, d’au moins 2 km;

- avant de procéder aux mesurages, le convoi poussé doit
parcourir une distance de 1 km, les moteurs du pousseur
travaillant aplein puissance ;

- lorsdu rabattement des gouvernails du pousseur, I’ écartement du
safran du gouvernail ne doit pas dépasser +5° au cours des
essai s,

b) Vaeursamesurer:
- distance parcourue;
- durée du parcours de cette distance ;
- nombre de tours des machines principal es.

c) Donnéesacaculer:
- vitesse du mouvement par rapport alarive, en remonte ;
- vitesse du mouvement par rapport al’ eau, en remonte ;
- vitesse du mouvement par rapport alarive, en descente;
- vitesse du mouvement par rapport al’ eau, en descente.

L es mesurages de la vitesse du mouvement servent a définir, en km/heure,
la vitesse de mouvement minimum d’un convoi poussé par rapport a la
rive, qui satisfait aux conditions de la sécurité de la navigation méme lors
de latraversée de sections de chenal difficiles du point de vue nautique.

2. Distance et temps d’ arrét

Ces valeurs sont mesurées avec des convois poussés tant en remonte
gu’ en descente.

a) Préparationdel’essai :

- avant de commencer les essais, le convoi poussé doit parcourir une

distance de 1km, les moteurs du pousseur travaillant a pleine
puissance ;

- lors du rabattement des gouvernails du pousseur, I’ écart du safran du
gouvernail ne doit pas dépasser +5° au cours des essais ;

b) Vaeursamesurer:

- nombre de tours des machines principales ;
- vitesse de mouvement par rapport alarive, au début des S;
- tempsrequis:

— pour I’ arrét des moteurs a partir de la pleine marche avant ;

— pour lerenversement de marche des moteurs;;
— pour lamise des moteurs a pleine marche arriere ;
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- durée du travail des moteurs en pleine marche arriere jusqu’a I’ arrét
du convoi par rapport alarive;

- distances parcourues par rapport a la rive, mesurées par périodes de
temps, jusqu’al’ arrét du convoi.

c) Donnéesacaculer:

- distance totale parcourue jusqu’'a I'arrét par rapport a la rive, en
remonte ;

- durée totale nécessaire pour I'arrét du convoi par rapport alarive, en
remonte ;

- distance totale parcourue jusqu’'a I'arrét par rapport a la rive, en
descente ;

- durée totale nécessaire pour I’arrét du convoi par rapport alarive, en
descente.

3. Manocauvrabilité en marche avant

La vérification de la manoauvrabilité en marche avant a pleine vitesse
(100 % de la puissance nominale des machines principales), en vitesse
moyenne (50 % de la puissance nominale) et a petite vitesse (25 % de la
puissance nominale), en remonte et en descente, consiste en la
détermination de la capacité du pousseur de maintenir le convoi sur sa
direction en se servant au minimum des gouvernails, ains que de sa
capacité de modifier rapidement la direction du convoi.

a)  Capacité du pousseur de maintenir le cap du convoi

Cette capacité est vérifiée en pleine vitesse, en vitesse moyenne et a petite
vitesse, en remonte et en descente, et consiste a mesurer les valeurs
suivantes :

— durée moyenne du maintien du cap choisi, sans avoir recours aux
gouvernails;

— nombre requis de rabattements du gouvernail pour le maintien du
convoi dans la direction prescrite et valeur moyenne de I'angle de
rabattement du gouvernail pendant cing minutes.

b)  Capacité du pousseur de modifier rapidement le cap du convoi

La capacité du pousseur de modifier rapidement son cap est vérifiée en
pleine et moyenne vitesses, en remonte, et consiste a mesurer les valeurs
suivantes :

— durée de la déviation du convoi a 10° de sa direction, en résultat du
rabattement du gouvernail a20° ;

— temps requis pour que le convoi reprenne sa direction initiale et temps
de déviation du cap a 10° dans le sens opposé en résultat du
rabattement du gouvernail a20° sur le coté oppose ;

— temps requis pour que le convoi reprenne sa direction initiale en
résultat du rabattement du gouvernail jusgu’ a+20° ;
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— longueur de la distance parcourue, par périodes de temps;;
— déplacement latéral du convoi par rapport asadirection initiale.

En descente, les mesurages sus-mentionnés sont effectués de maniére
analogue, a part le gouvernail qui est rabattu dans différentes positions
jusqu’a 20°, 30° et 40°.

A I’issue des mesurages, on établit :

— ladurée de ladéviation du convoi a 10°, du retour et de la déviation du
convoi a 10° vers le coté opposé et du retour du convoi a sa direction
initiale ;

— lalongueur de la distance parcourue et le déplacement latéral maximal
du convoi pendant le changement de direction.

4. Manocauvrabilité en marche arriére

La mancauvrabilité en marche arriere, en remonte et en descente, est
assurée au moyen :

— desgouvernails de marche arriére, ou
— desgouvernails de marche avant et arriere, ou
— desgouvernails et de la manoauvre des machines.

La mesure de la manoauvrabilité en marche arriére est réalisée comme
pour la manoauvrabilité en marche avant, avec le maintien du cap choisi et
la capacité de reprendre la direction initiale apres déviation ; la différence
entre ces essais tient au fait que pour mesurer la manoauvrabilité en
marche arriére on tient compte du rabattement des gouvernails dans toutes
les positions ainsi que de la manceuvre des machines.

Sur la base de I’analyse des résultats des essais, on détermine la durée
pendant laquelle le convoi poussé conserve sa manceuvrabilité en marche
arriere a I’aide du rabattement des gouvernails et de la mancauvre des
machines.

5. Durée et surface de virage

Les essais des mancauvres de virage sont effectués avec des convois
poussés en formation pour la navigation vers |I’amont et vers |'aval, avec
les variantes suivantes :

— virageal1l80° capal’aval ;
— virage a 180° cap al’amont.

Lors de I'exécution des manceuvres de virage, toute position des
gouvernails du pousseur, toute vitesse et tout régime de travail des
machines principales ainsi que I’ utilisation du bouteur sont admis afin
d’avoir recours au minimum d espace pour le virage. Pour chague
variante de virage on indique le mode selon lequel cette manoauvre a été
réalisée (positons des gouvernails et direction de marche des moteurs) et
on mesure les valeurs suivantes :
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— vitesse du mouvement par rapport alarive avant le commencement des
essais;
— duréeduviragea 180° ;

— largeur de I'espace requis pour le virage, mesurée selon la
perpendiculaire aladirection du courant ;

— longueur de I’ espace requis pour le virage, mesurée selon la direction
du courant.

Sur la base de I’ analyse des résultats des essais, on détermine les données
suivantes pour les diverses variantes :

— duréeduviragea 180°;

— valeur du rapport entre lalargeur de I’ espace requis pour le virage et la
longueur du convoi pousse By/L = ... ;

— valeur du rapport entre la longueur de I’ espace requis pour le virage et
lalongueur du convoi poussé L/l = ... .
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MODELE DE LIVRET DE SERVICE
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LIVRET DE SERVICE DU BATELIER

délivrépar :

TITULAIRE o

Photographie du titulaire
= TSR P PP

AN 0] 7= L (= ST
Letitulaire du présent livret de service du batelier ajustifié son identité au moyen :

[]  dun passeport
[] dunecartenationale d’ identité

[] dudocument cité ci-dessous, avec satraduction officielle:

Désignation du dOCUMIENT : ......cceeeeeeieeie et ee et ee e ae et e e e sreenne s

Lieu, date, cachet et signature de |’ autorité compétente
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Livrets de service du batelier antérieurs et adresse du titulaire :

Le premier livret de service du batelier Adresse du titulaire du présent livret de
portant le: service du batelier (inscrire ici les
changements d’ adresse) :

Le précédent livret de service du batelier Observations de |’ établissement (par
portant le: exemple, indications relatives a un livret
de service de remplacement) :
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QUALIFICATION DU TITULAIRE
CONFORMEMENT A LA SECTION 23-2
DU CHAPITRE 23 « EQUIPAGES » DESRECOMMANDATIONS
RELATIVESAUX PRESCRIPTIONS TECHNIQUESAPPLICABLESAUX
BATEAUX DE NAVIGATION INTERIEURE

acompter du (date)

Cachet, date et signature de I’ autorité
compétente :

a compter du (date)

Cachet, date et signature de I’ autorité
compétente :

a compter du (date)

Cachet, date et signature de I’ autorité
compétente :

acompter du (date)

Cachet, date et signature de I’ autorité
compétente :

acompter du (date)

Cachet, date et signature de I’ autorité
compétente:

acompter du (date)

Cachet, date et signature de I’ autorité
compétente:
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QUALIFICATION DU TITULAIRE
CONFORMEMENT AUX DISPOSITIONS EN VIGUEUR
HORS DU DANUBE, Y COMPRISLE RHIN

acompter du (date)

Cachet, date et signature de |’ autorité
compétente :

acompter du (date)

Cachet, date et signature de I’ autorité
compétente:

acompter du (date)

Cachet, date et signature de I’ autorité
compétente :

acompter du (date)

Cachet, date et signature de I’ autorité
compétente :

acompter du (date)

Cachet, date et signature de |’ autorité
compétente :

acompter du (date)

Cachet, date et signature de I’ autorité
compétente :
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ATTESTATION DE L'APTITUDE PHY SIQUE
CONFORMEMENT A LA SECTION 23-3
DU CHAPITRE 23 « EQUIPAGES » DESRECOMMANDATIONS
RELATIVESAUX PRESCRIPTIONS TECHNIQUESAPPLICABLESAUX
BATEAUX DE NAVIGATION INTERIEURE

Le titulaire du présent livret de service du batelier est qualifié sur la base du
certificat médical visé au paragraphe 23-3.1 dudit chapitre

(0 [C LAY (= o= | ST
(01 TV = =TSP PSPPSR
I . (SRS
I = L0 T0 Lo €= (=] 1= S

assortie de la/des condition(s) suivante(s) :

DU AR VAT ;..o ettt e e e e e e e e et e e e e e e e e e e eneeeeaaeeeaan
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ATTESTATION DE L'APTITUDE PHY SIQUE
CONFORMEMENT AUX DISPOSITIONS EN VIGUEUR HORS DU DANUBE

Le titulaire du présent livret de service du batelier est qualifié sur la base d’un
certificat conforme aux dispositions en vigueur horsdu Danube

(012 RV = o= PSR
(012 TV = ST P USOPT O STRT
] =10 PSP PP PP
O APLTUAE FESIIEINTE ...t

assortie de la/des condition(s) suivante(s) :

(D IU [ SX o SRVZ: 1o [ (=3 T T TR RUORRRRRRRRR

Lieu, date, cachet et signature de |’ autorité compétente de délivrance.
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TEMPSDE SERVICE A BORD, NOM DU BATEAU

NUMEro OffiCIEl AU DBLEALI : ......ovieieeee e
QLN €S0 (= o 7= (== 1
PAVITTON T et R e r e r e n e nennas
Longueur du bateau en m~, NOMDIe 08 PASSAJEIS : .....c.erverveeeeeeeseesseesseeseseesssessssssesssesesssssesnees
Propriétaire (NOM, OIESSE) & ....ccueiierieeieiieeteeeeee e seste s e re e sseeeeeestesbesseeseeseeseesessestessesseeneesensennsenes
Prise defonction du titulaire @Ntant QUE : .......ooeeeieiieiieiee ettt
Prise de foNCtioN 1€ (AALE) : .....ceeeueeeee ettt e et e e e s e e eesneenean
TN NS = gV o =X (o 1 =) SRS
CondUCEEUr (NOM, BOMESSE) & ....eeeeieierieet ettt sttt e bbb sb e a e e e e e e b et e sbenreeneeneens
Lieu, date et Signature du CONAUCTEUN : ........eoieieeiieieeie ettt e e s e sneeeeeneenseas
Temps de service abord, NOM du Dateall : ..........c.oceeiieiiic e e
NUMEro OffiCIEl AU DBLEALI ...
QLN €S0 (= o 7= (== 1
= Y711 oo TSP U PP USRS
Longueur du bateau en m’, NOMDIre de PASSAENS : ......c..vvrveeeernrrireesseessssesesseessssssesssesssssssnssnsenns
Propriétaire (NOM, OIESSE) & ....ccueiierieeierieeteeeeie e sieste s e re e e s eeeseessesbesaeeseeseeseesensessessesseeseesensennsenes
Prise defonction du titulaire enNtant QUE : .......coueeveeieiiece et
Prise de fONCLON 1€ (AALE) : ....ocveeeeeie ettt e e e s re et e e e e s neenneennennean
FIN dU SENVICE (AAE) & ...ttt bbbt e bbb b bt s e s
CondUCEEUr (NOM, BOMESSE) & ...ttt sttt e bbb sb e bt e e e e e e s et e sbenbeeneeneens

Lieu, date et Signature du CONAUCTEUN : ........eovieieiecrie e siee e ee s e e te e s e sneeaesneenne s

" Rayer lamention inutile.
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Les pages 10 a 26 sont identiques ala page 9.
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LC

TEMPSDE NAVIGATION ET VOYAGES PAR SECTEURS AU COURSDE L’ANNEE

L es temps de navigation doivent coincider avec les inscriptions portées dans le livre de bord

Nom du bateau ou , . Début . : : ,
s : . Voyagede.. via. ....a..... Journées Finduvoyage | Nombredejours | Signature du
numero d'immatriculation (kmdefleuve) (km defleuve) du voyage d’interruption (date) de voyage conducteur
du bateau (date)
A B C D E F G

Document complet :

[] doutes alalaux ligne(s)

[] oui

] non [] douteslevés par la présentation (d' extraits) du livre de bord

[] doutes levés par la présentation de tout autre justificatif approprié

Sur les 30 pages suivantes les titres des colonnes A a G ne sont plus reproduits.

Inscription del’autorité compétente: total desjoursdevoyage prisen compte sur cette page

Visade contréle de |’ autorité compétente
(S S = (o () S

Signature et cachet de |’ autorité compétente

aJnme1Iul uorebineu ap xneateq xne sa|geoijdde sanbiuyossl suond1osaid Xne SaAlfe .l SUOITepURLILIoISY

G 9oIpuaddy
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TEMPSDE NAVIGATION ET VOYAGESPAR SECTEURS AU COURSDE L’ANNEE: 1995-96

L es temps de navigation doivent coincider avec les inscriptions portées dans le livre de bord!

A B C D E F G
1 7000281 Rotterdam Mainz Vienne 22.11.95 11 171295 | 15 Signature : Huber
2 7000281 Vienne Mainz Béle 20.12.95 4 04.01.96 | 12 Signature : Huber
3 7000281 Béle Rotterdam 06.01.96 0 10.01.96 5 Signature : Huber
4 7000281 Rotterdam Antwerpen Béle 13.01.96 1 23.01.96 | 10 Signature : Huber
5 7000281 Basel Antwerpen 25.01.96 0 29.01.96 5 Signature : Huber
6 7000281 Antwerpen Béale 01.02.96 0 07.02.96 7 Signature : Huber
7 7000281 Béle Mainz Bratislava 09.02.96 5 22.02.96 9 Signature : Huber
8 7000281 Bratislava Regensburg 27.02.96 0 02.03.96 5 Signature : Huber
9 7000281 Regensburg  Mainz Rotterdam 03.03.96 0 09.03.96 7 Signature : Huber
10 7000281 Rotterdam Béle 12.03.96 0 17.03.96 6 Signature : Huber
Document complet : ] oui [Jnon [] doutes levés par la présentation (d’ extraits) du livre de bord
[Jdoutesala/aux ligne(s) .............. [] doutes levés par la présentation de tout autre justificatif approprié
Inscription de |’ autorité compétente : total desjours de voyage prisen compte sur cette page 81

Visade contréle de |’ autorité compétente
Présent@ e (dall) & ....vvvereieie it et e e e e

Signature et cachet de |’ autorité compétente

aJnme1Iul uorebineu ap xneateq xne sa|geoijdde sanbiuyossl suond1osaid Xne SaAlfe .l SUOITepURLILIoISY

G 9oIpuaddy
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TEMPSDE NAVIGATION ET VOYAGES PAR SECTEURS AU COURSDE L’ANNEE
L es temps de navigation doivent coincider avec les inscriptions portées dans le livre de bord

A B C D E F G
1
2
3
4
5
6
7
8
9
10
Document complet : ] oui ] non [] douteslevés par la présentation (d' extraits) du livre de bord
[] doutes ala/aux ligne(s) ............ [ douteslevés par la présentation de tout autre justificatif approprié

Inscription del’autorité compétente : total desjours de voyage prisen compte sur cette page

Visade contréle de |” autorité compétente
(eSS 1LY (o= 1) RSP

Signature et cachet de I’ autorité compétente

aJnme1Iul uorebineu ap xneateq xne sa|geoijdde sanbiuyossl suond1osaid Xne SaAlfe .l SUOITepURLILIoISY

G 9oIpuaddy
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Les pages 30 a 58 sont identiques a la page 29.
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Indications et directives relatives alatenue du Livret de service du batelier

A. Indications

Le Livret de service du batelier est un document officiel au sens de la section
23-4 du chapitre 23 «Equipages» des Recommandations relatives aux
prescriptions techniques applicables aux bateaux de navigation intérieure.
L’inscription d'indications erronées ou non conformes est passible de sanctions; en
tout état de cause il sagit d'infractions. L’ autorité compétente est responsable des
indications d’ ordre général (p. 2 a6). Le Livret de service du batelier est uniquement
valable lorsqu’il porte les inscriptions officielles & la page 2. Le Livret de service du
batelier n’ est pas valable en | absence de ces inscriptions officielles.

Qui abesoin d’'un Livret de service du batelier ?

Chague membre de I’ équipage doit étre en mesure de justifier sa qualification et
son aptitude a I'aide d'un Livret de service du batelier établi a son nom. |l est
€galement nécessaire aux personnes souhaitant obtenir une patente afin qu’ils puissent
justifier des temps de navigation et des secteurs parcourus sur une voie d eau donnée.
Les membres de I’ équipage qui sont titulaires d'un certificat de conducteur de bateau
ne sont pas tenus de continuer atenir un Livret de service du batelier. Letitulaire d’un
tel certificat ou d'un autre certificat d aptitude nécessite un Livret de service du
batelier uniquement pour y inscrire les secteurs parcourus lorsque son attestation ou
son certificat d’ aptitude n’est pas valable sur ces secteurs et qu’il souhaite obtenir le
document correspondant.

Quelles sont les obligations du titulaire du Livret de service du batelier ?

Letitulaire du Livret de service du batelier est |a personne au nom de laguelle le
Livret de service a été éabli.

Le Livret de service du batelier doit étre remis au conducteur lors de la premiére
prise de service et doit étre présenté a |’ autorité compétente au moins une fois tous les
12 mois a compter de ladate alaquelle il a été établi, afin qu’elley inscrive le visa de
contréle.

Il est dans I’intérét du titulaire de veiller a ce que les indications portées dans le
Livret de service du batelier par le conducteur soient exactes et complétes.

Il est également dans I'intérét du titulaire de faciliter le contréle du Livret de
service du batelier par I’ autorité compétente en présentant les documents appropriés.
Si |’autorité compétente constate que pour certains voyages les indications portées
dans le livret de service du batelier sont incomplétes ou qu’elles donnent lieu a des
doutes qui persistent au terme de la vérification, les voyages concernés ne peuvent
étre pris en compte lors du calcul du temps de navigation ou pour lajustification des
voyages effectués par secteurs.
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Quelles sont les obligations du conducteur ?

Il doit porter dans le Livret de service du batelier les inscriptions relatives a sa
propre personne, il doit y inscrire régulierement les temps de navigation et les
voyages effectués par secteurs et il doit conserver le Livret de service du batelier en
lieu sOr jusgu’'a la fin du service ou jusqu’au terme du contrat de travail ou de tout
autre arrangement. A la demande du titulaire, le Livret de service du batelier doit étre
remis ace dernier sans délai et atout moment.

Des précisions relatives a la maniére de tenir un Livret de service du batelier
figurent dans les instructions ci-dessous.

Quelles sont les obligations de I’ autorité compétente ?

Elle est dans |’ obligation, mais aussi en droit, de contrdler les Livrets de service
du batelier présentés et d'y apposer le visa de contrle correspondant a ses
conclusions. A cet effet, elle est en droit de demander également la présentation de
livres de bord, complets ou par extraits, ou d’ autres justificatifs appropriés.

B. Instructions relatives alatenue du Livret de service du batelier

1. Générdlités
1.1 Leconducteur est tenu d'y porter régulierement les inscriptions.

1.2 Les inscriptions relatives a un voyage effectué doivent étre portées dans le
Livret de service du batelier avant le début du voyage suivant.

1.3 Les inscriptions figurant dans le Livret de service du batelier doivent étre
conformes avec celles portées dans le journal de bord.

1.4.1 180 jours de voyage effectif en navigation intérieure comptent pour un an de
navigation. Sur une période de 365 jours consécutifs, 180 jours au maximum
peuvent étre pris en compte.

2. «Tempsde serviceabord » (p. 9 et suiv.)

2.1 1l convient de remplir une nouvelle rubrique « Temps de service a bord, nom du
bateau » lorsque le titulaire du Livret de service du batelier

- commence son service a bord
ou
- change de fonction a bord du méme bateau.

2.2 La«Prisedefonction (date) » désigne le jour ou le titulaire du Livret de service
du batelier commence son activité a bord. La « Fin du service (date) » désigne
le jour ou letitulaire du Livret de service du batelier cesse son activité.
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31

3.2

3.3

34
35

3.6

« Temps de navigation et voyages par secteurs au cours de |I’année » (p. 27 et
Suiv.)

Ne pas utiliser lapage 27. Commencer ala page 29.

L es différents voyages doivent étre inscrits en vue de leur prise en compte pour
le calcul des temps de navigation et pour la justification des voyages par
secteurs effectués. Sous B « Voyage de ... » doit étre inscrit le lieu de départ et
sous «a ...» le lieu de destination le plus a I’aval ou le plus a I’amont
(destination finale). Il est possible d'indiquer le km de fleuve pour plus de
précision. Une inscription sous «via ...» n'est nécessaire que s le bateau
S engage dans une autre voie d eau ou revient d’ une autre voie d’ eau.

En dérogation aux points 1.3 et 3.1, une inscription mensuelle comprenant les
secteurs parcourus, le nombre de voyages effectués (a partir du lieu de départ) et
la durée totale de navigation est suffisante en cas de service régulier abord d' un
bateau sur une courte distance (par exemple dix voyages identiques effectués a
la suite) ou S'il S'agit de navettes (par exemple pour le transport de passagers a
bord de bateaux de plaisance par la navigation locale, trafic de chantier).

Sous :
C= «Début duvoyage » doit étre inscrit le jour du départ du lieu de départ ;

D= «Journées dinterruption » doit étre mentionné le nombre de jours de
stationnement du bateau au cours d' un voyage. En cas de voyage effectué
sans interruption, inscrire « 0 (zéro) » ;

E= «Fin du voyage» doit étre inscrit le jour darrivée sur le lieu de
destination ;

F = «Nombre de jours de voyage » doit étre mentionné le nombre de jours
écoulés du « Début du voyage» (C) a la «Fin du voyage » (E), aprés
déduction des « Journées d’ interruption » (D) ;

G = Signature du conducteur de bateau.
A chague changement de bateau il convient de commencer une nouvelle ligne.

La correspondance avec les inscriptions portées dans le livre de bord (voir point
1.3) est avérée si les indications, pour I'intégralité du voyage des jour et lieu de
départ aux jour etlieu d’'arrivée concordent et si a la rubrique « Journées
d’interruption » (D) est inscrit, le total des jours d’interruption du voyage (par
exemple chargement, déchargement, attente) figurant dans le livre de bord.

Sur la page «Temps de navigation et voyages par secteurs», la ligne
« Inscription de I’ autorité compétente : total des jours de voyage pris en compte
sur cette page » est complétée par |’ autorité compétente.
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Appendice 6

CRITERESPOUR L'AGREMENT DE SOCIETESDE CLASSIFICATION

Une société de classification qui souhaite obtenir I'agrément doit satisfaire
aux criteres suivants :

1. La société de classification est en mesure de justifier d'une expérience
exhaustive dans I'appréciation de la conception et de la construction des
bateaux de navigation intérieure, y compris ceux destinés au transport de
matieres dangereuses. La société de classification dispose de régles et
reglements exhaustifs concernant la conception, la construction et les
inspections périodiques des bateaux de navigation intérieure, y compris
ceux destinés au transport de matieres dangereuses, publiés au moins en
langue allemande, anglaise, frangaise ou néerlandaise et continuellement
mis a jour et améliorés au moyen de programmes de recherche et de
développement. Ces reglements ne doivent pas étre en contradiction avec
les dispositions des accords internationaux en vigueur.

2. Le registre des bateaux classés par la société de classification est publié
annuellement.
3. La société de classification est un organisme indépendant de tout

propriétaire de bateau, de toute entreprise ou de tiers exercant une activité
commerciade dans le domaine de la conception, de la construction, de
I'équipement, de la réparation, de I'exploitation ou de l'assurance des
bateaux. Le chiffre d'affaires de la société de classification ne doit pas étre
réalisé avec une seule entreprise.

4, Le siege, ou une succursale de la société de classification ayant pouvoir et
capacité de statuer et d'agir dans tous les domaines qui lui incombent dans
le cadre des reglements qui régissent la navigation intérieure est situé dans
un Etat membre de la CEE-ONU.

5. La société de classification ainsi que ses experts ont une bonne renommeée
dans la navigation intérieure. Les experts doivent étre en mesure de justifier
leur qualification professionnelle. Ils doivent agir sous la responsabilité de
la société de classification.

6. La société de classification dispose de personnel en nombre suffisant et
proportionnel aux taches a accomplir et au hombre de bateaux classés pour
effectuer les travaux techniques de gestion, de soutien, de contrdle, de
visite, de recherche et pour veiller a I'adaptation permanente des capacités
ainsi que des regles et réglementations. Elle assure la présence d'inspecteurs
dans les Etats membres de la CEE-ONU.

7. La société de classification intervient conformément aux principes du code
de déontologie.

8. La société de classification est gérée et administrée de maniére a garantir la
confidentialité des renseignements exigés par un Etat membre de la CEE-
ONU.
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10.

11.

12.

La société de classification sengage a fournir toute information utile a un Etat
membre.

Ladirection de la société de classification a défini et documenté sa politique et
ses objectifs en matiére de qualité, ainsi que son attachement a ces objectifs et
Sest assurée gue cette politique est comprise, appliquée et maintenue a tous les
niveaux de la société de classification.

La société de classification a éaboré, mis en oauvre et maintient un systeme
efficace de qualité interne ; ce systeme est fondeé sur les éléments pertinents de
normes de garantie de qualité reconnues sur le plan international et correspond
aux normes EN 45004 (organes de controle) et EN 29001. Le systeme de
garantie de qualité doit étre certifié par un organisme indépendant reconnu par
['administration de I'Etat dans laquelle la société de classification a établi son
siége ou une succursale visés au chiffre 4 et assure notamment que

a) les regles et réglements de la société de classification sont établis et
maintenus de maniere systématique ;

b) lesregles et reglements de la société de classification sont respectés;

c) lesnormes du travail réglementaire pour lequel la société de classification
est habilitée sont respectées ;

d) les responsabilités, les pouvoirs et les relations entre les membres du
personnel dont le travail influe sur la qualité des services offerts par la
société de classification sont définis et documentés ;

€) touslestravaux sont effectués sous contréle ;

f)  un systeme de supervision permet de controler les mesures prises et les
travaux effectués par les inspecteurs et le personnel technique et
administratif directement employés par |a société de classification ;

g) lesnormes des principaux travaux réglementaires pour lesquels la société
de classification est habilitée ne sont appliqguées ou directement
supervisées que par ses inspecteurs exclusifs ou par des inspecteurs
exclusifs d'autres organismes agrées ;

h) il existe un systéme de qualification des inspecteurs et de mise a jour
réguliere de leurs connaissances ;

i) deslivressont tenus, montrant que les normes prescrites ont été respectées
dans les différents domaines ou des services ont éé fournis et que le
systeme de qualité fonctionne efficacement ; et

j) il existe un systeme général de vérifications internes, planifié et
documenté, des activitésliées alaqualité, ou qu'elles aient été exercées.

Le systeme de garantie de qualité doit étre certifié par un organisme
indépendant reconnu par I'administration de I'Etat dans lequel la société de
classification a établi son siege ou une succursale visés au chiffre 4.
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A.

1.

Appendice7

PRESCRIPTIONSAPPLICABLESAUX FEUX ET A LA
COULEUR DESFEUX DE SIGNALISATION SUR LESBATEAUX,
AINSI QU'A L'INTENSITE ET A LA PORTEE DESFEUX DE

SIGNALISATION DESBATEAUX, ET SPECIFICATIONS TECHNIQUES

GENERALESAPPLICABLESA L'EQUIPEMENT RADAR

PREMIERE PARTIE

LESFEUX ET LA COULEUR DES FEUX DE SIGNALISATION SUR LESBATEAUX*

GENERALITES

Exigences techniques

La construction des fanaux de signalisation et les matériaux dont ils sont
constitutes doivent garantir leur sOreté et leur durabilité.

Les éléments congtitutifs des fanaux (par exemple les entretoises) ne doivent
pas modifier les intensités des feux, leurs couleurs ni leur dispersion.

Les fanaux doivent pouvoir étre fixés a bord de maniere simple en position
correcte.

La source lumineuse doit pouvoir étre remplacée facilement.
COULEUR DESFEUX DE SIGNALISATION

Lesfeux de signalisation peuvent étre des cing couleurs suivantes :

blanc,
rouge,
vert,
jaune,
bleu.

Ce systéme est conforme aux recommandations de la Commission
internationale de I’ éclairage, publication CIE n° 2.2 (TC-1.6) 1975, « Couleur
des signaux lumineux ».

Les couleurs valent pour le flux lumineux émis par le fanal.

Les limites des lieux chromatiques des feux de signalisation sont définies par
les coordonnées (tableau 1) des points angulaires des secteurs du diagramme
chromatique de la publication CIE n° 2.2 (TC-1.6) 1975 (voir figure 1).

! Sur les voies navigables de la Fédération de Russie, de la République de Moldova et de I'Ukraine, la
couleur des feux de signalisation sur les bateaux doit satisfaire aux prescriptions des autorités
national es compétentes.
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Tableau 1
Limites des lieux chromatiques des feux de signalisation
Couleur du feu de signalisation Coordonnées des points angulaires
blanc X 0,310 0,443 0,500 0,500 0,453 | 0,310
y 0,283 0,382 0,382 0,440 0,440 ]0,348
rouge X 0,690 0,710 0,680 0,660
y 0,290 0,290 0,320 0,320
vert x [ 0,009 0,284 0,207 0,013
y [ 0,720 0,520 0,397 0,494
jaune x [ 0,612 0,618 0,575 0,575
y | 0,382 0,382 0,425 0,406
bleu x [ 0,136 0,218 0,185 0,102
y | 0,040 0,142 0,175 0,105
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Figurel
Diagramme des chromaticités de la CIE
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A.

1.

DEUXIEME PARTIE
INTENSITE ET PORTEE DES FEUX DE SIGNALISATION DES BATEAUX?

GENERALITES
Feux de signalisation

Lesfeux de signalisation sont classés selon leur intensité lumineuse en :

feux ordinaires,
feux clairs,
feux puissants.

Relation entre 10, IB et t

lo - est I'intensité lumineuse photométrique en candelas (cd), mesurée
sous latension normale pour les feux éectriques.

Is - estI'intensité lumineuse de service en candelas (cd).

t - estlaportée en kilometres (km).

Compte tenu par exemple de I’ usure de la source lumineuse, de la salissure de
I’ optique et des variations de la tension du réseau de bord, I est inférieur alo
de 20 %.

Ainsi, [g=0,8«10

Larelation entre I et t pour les feux de signalisation est donnée par I’ équation
suivante:

lg=0,2 12 gt

Le facteur de transmission atmosphérique q est fixé a 0,76, ce qui correspond
aune visibilité météorologique de 14,3 km.

INTENSITE ET PORTEE®
Intensité lumineuse et portée visuelle des feux de signalisation

Le tableau ci-apres récapitule les limites admises pour lo, Ig €t t suivant la
nature des feux de signalisation, éant entendu que les valeurs indiquées
s appliquent au flux lumineux émis par le fanal.

2 Sur les voies navigables de la Fédération de Russie, de la République de Moldova et de I’ Ukraine,
I"intensité lumineuse et la portée des feux de signalisation des bateaux doivent satisfaire aux
prescriptions des autorités nationales compétentes.

3 Sur certaines voies navigables, I’ autorité compétente peut autoriser les bateaux & &tre munis de feux
de signalisation conformes aux prescriptions de la Convention sur le Réglement international pour
prévenir les abordages en mer (COLREG).
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lo et |5 sont données en cd et t en milles marins (Mm) et en kilometres (km).

Tableau 2
Valeurs minimales et maximales
Valeur Valeur minimale Valeur Intensité Intensité Intensité Nature
nominale dela dela portée maximale | lumineuse lumineuse lumineuse des feux de
portée visuelle visuelle delaportée | deservice | photométrique | photométrique | signalisation
des feux de (tmin) visuelle (Ig) horizontale horizontale
signalisation (tmex) minimale maximale
(Io)* (Io)*
Mm Mm km Mm km cd cd cd
1 1) 18| 2| 3,70 0,9 1,1 5,4 | Ordinaires
2 21 3,70 5] 926 4,3 54 65 Clairs
3 3| 556 5] 9,26 12 15 65 Clairs
5 51 926| 75| 13,90 52 65** 257 | Puissants
6 6(11,11| 75| 13,90 94 118** 257 | Puissants
* A mesurer en laboratoire.

* %

Toutefois, pour I'utilisation diurne des feux scintillants jaunes puissants, une

intensité lumineuse

photométrique minimale lo de 900 cd s applique.

a)

b)

DISPERSION DES FEUX DE SIGNALISATION

Dispersion horizontale des intensités

Les intensités lumineuses indiquées dans la deuxiéme partie s appliquent
a toutes les directions du plan horizontal passant par le foyer de I’ optique
ou par le centre de gravité lumineux de la source lumineuse correctement
gjustée dans le secteur utile d’ un fanal pose verticalement ;

Pour les feux de mét, les feux de poupe et les feux de coté, les intensités
lumineuses prescrites doivent étre maintenues sur I'arc d'horizon
S éendant a I'intérieur des secteurs prescrits au moins jusqu’'a 5° des
limites;

A partir de 5° a I’intérieur des secteurs prescrits, I intensité lumineuse peut
décroitre de 50 % jusgu’ aux limites; elle doit ensuite décroitre graduellement
de telle maniére qu’ a partir de 5° au-dela des limites du secteur il n'y ait plus
gu’ une lumiere négligeable;

c)

d)

Les feux de coté doivent avoir I’intensité lumineuse prescrite dans la
direction paralléle a I’axe du bateau vers I’avant. Les intensités doivent
décroitre pratiquement jusqu’a zéro entre 1° et 3° au-dela des limites du
secteur prescrit ;

Pour les fanaux bicolores ou tricolores, la dispersion de I'intensité
lumineuse doit étre uniforme, de telle sorte qu’'a 3° en dega et au-dela des
limites des secteurs prescrits, I'intensité maximale admise ne soit pas
dépassee et que I’ intensité minimale prescrite soit atteinte ;

5




Recommandations relatives aux prescriptions techniques applicables aux bateaux de navigation intérieure Appendice 7

€) La dispersion horizontale de I'intensité lumineuse des fanaux doit étre
uniforme sur toute I’ éendue du secteur, de telle sorte que les valeurs
minimales et maximales observées ne different pas de I'intensité
lumi neuse photométrique d’ un facteur supérieur a 1,5.

2. Dispersion verticale desintensités

En cas d'inclinaison des navires a propulsion mécanique allant jusgu’a+ 5° ou
+7,5° sur I’horizontale, I'intensité lumineuse doit rester au moins égale
respectivement a 100 % ou 60 % de I'intensité lumineuse correspondant a 0°
d’inclinaison, sans cependant dépasser 1,2 fois celle-ci.

En cas d'inclinaison des bateaux a voile allant jusgu'a £5° ou +25° sur
I” horizontale, I’ intensité lumineuse doit rester au moins égale a respectivement
100 % ou 50 % de I’ intensité lumineuse correspondant a 0° d’inclinaison, sans
cependant dépasser 1,2 fois celle-ci.

TROISIEME PARTIE

SPECIFICATIONS TECHNIQUES GENERALES APPLICABLES
A L’EQUIPEMENT RADAR

1. Les parametres techniques des installations radar doivent répondre aux

prescriptions suivantes :

1. Portée minimale de détection

15m

Portée maximale de détection d’ unerive
de 60 m de hauteur avec une antenne
installée a 10 m de hauteur

32000 m

Pouvoir discriminateur angulaire

15 m sur lesdistances allant de 0,5 a
1,6 km;

1 % delavaeur d’ échelle sur les autres
échelles.

Pouvoir discriminateur angulaire

1,2°

2. Précision de mesure: distance

10 m pour des cercles de mesure variables;
1 % pour des cercles de mesure fixes pour
une échellede 0,5 a2,0 km;

0,8 % de lavaleur d’ échelle sélectionnée.

Précision de mesure: relévement +1°
Lignedefoi: 0,5°
largeur 0,5°
écart

Diamétre effectif de |’ écran

270 mm, et, pour des bateaux d’ une capacité en vrac
allant de 300 a 1600 tonnes-registre, au moins 180 mm

Echelles de distance

0,5; 1; 1,6; 2; 3,2; 4; 8; 16; 32 km — chaque échelle doit
comporter au moins 4 cercles de mesure fixes.
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Décentrage De 1/4 & 1/3 du diametre utile de I'image
Goniomeétre: 5 sau maximum

Temps de prise d’ un relévement +]1°

Erreur

Fréquence d’ émission 9,3-9,5GHz (3,2 cm)

Temps de préchauffage 4 min.

Vitesse minimale de I’ antenne 24 tours/min.

2. Les installations radar sont régies par les exigences relatives a
I”alimentation électrique, la sécurité, I'influence réciproque des appareils
de bord, la distance de protection du compas, la résistance aux agents
climatiques, la résistance mécanique, I'influence sur |’environnement,
I”émission de bruit et le marquage du matériel, fixées dans la publication
«CEl 945 Marine Navigational Equipment General Requirements». En
outre, les dispositions du Réglement des radiocommunications de I'UIT
sont également applicables. Toutes les conditions des présentes
prescriptions doivent étre remplies pour des températures ambiantes aux
appareils d’ affichage comprises entre 0 °C et +50 °C a l’intérieur et entre
—30°C et + 55 °C al’extérieur.

3. Lesorganes de commande des installations radar.

3.1 Tous les organes de commande doivent étre disposés de maniere que
pendant leur maniement aucune indication ne soit cachée et que la
navigation au radar puisse s effectuer sans restriction.

3.2  Les organes de commande avec lesquels |’ appareil peut étre arrété ou
dont la manipulation peut entrainer un défaut de fonctionnement doivent
étre protégés contre un maniement intempestif.

3.3  Les fonctions suivantes doivent avoir leur propre organe de commande
directement accessible:

a  Stand-by/on;

b) Range;
c) Tuning;
d Gan;

e)  Seaclutter (STC);

f)  Rainclutter (FTC) ;

g) Vaiablerange marker (VRM) ;

h)  Cursor or electronic bearing line (EBL) (le cas échéant) ;
) Ship’s heading marker suppression (SHM).

Si des boutons tournants sont utilisés pour les fonctions visées ci-dessus,
la combinai son concentrique de plusieurs boutons N’ est pas admise.
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34

35

3.6

3.7

3.8

3.9

3.10

Les organes de commande de I’amplification, de la réduction des échos
des vagues et de la réduction des échos de pluie au moins doivent étre
constitués par des boutons tournants dont I’ action est approximativement
proportionnelle al’ angle de rotation.

Le sens de maniement des organes de commande doit étre tel que leur
maniement vers la droite ou vers le haut ait une action positive sur la
variable et leur maniement vers la gauche ou vers le bas une action
négative.

Si des boutons-poussoirs sont utilisés, ils doivent pouvoir étre trouveés et
utilisés a tatons. lls doivent en outre avoir un déclic nettement
perceptible.

Les degrés de luminosité respectifs des différentes représentations
suivantes doivent pouvoir étre réglés indépendamment les uns des autres
de zéro jusgu’ ala valeur opérationnellement nécessaire:

a) Imageradar;

b)  Cerclesde mesurefixes;

c) Cerclesde mesurevariables;
d) Graduation goniométrique ;
€) Lignederepérage;

f)  Lavitessedegiration ;

g) Lavitesse du bateau ;

h)  Laposition du gouvernail ;

i)  Lemouillage;

i) L’ angle de route.

Sous la condition que les différences de luminosité puissent étre faibles
pour certaines représentations et que le cercle de mesure fixe, le cercle
de mesure variable et la ligne de repérage puissent étre occultés
indépendamment I'un de l'autre, les représentations peuvent étre
groupées sur quatre régleurs de la maniere suivante:

a) |Imageradar et lignedefoi ;

b)  Cerclesde mesurefixes;

c) Cerclesdemesurevariables;

d) Graduation goniométrique, ligne de repérage et informations
nautiques ;

€) Lavitessedegiration;

f)  Lavitessedu bateau ;

g) Laposition du gouvernail ;

h)  Lemouillage;

i) L’ angle de route.

La luminosité de la ligne de foi doit étre réglable et ne doit pas pouvoir
étre réduite a zéro.

Il doit y avoir une touche d’occultation de la ligne de foi avec retour
automatique.
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3.11 Leréglage des dispositifs d atténuation doit étre continu jusgu’ a zéro.

4, Caractéristiques de I'image radar

41

4.2

4.3

4.4

Le diamétre du cercle de distance extérieur correspondant aux échelles
de distance visées au paragraphe 1 doit étre au moins égal a 90 % du
diametre effectif de|’image radar.

Par luminosité normale, |’ épaisseur du trait des cercles de distance et
du cercle variable de mesure, qui correspond, au moins, au 1 % du
diametre effectif de |’ écran, ne doit pas dépasser 1 mm.

Pour toutes les échelles de distance, la position de I’ antenne doit étre
visible sur I’image radar.

Le choix de la couleur de la représentation doit étre fondé sur des
considérations physiologiques. Si plusieurs couleurs peuvent étre
représentées sur |’écran, I'image radar doit étre monochrome. Des
représentations de couleurs différentes ne doivent pas créer de
mélanges de couleur par superposition, sur aucun secteur de |’ écran
gue ce soit.

5. Caractéristiques des antennes et spectre d’ émission

5.1

5.2

5.3

5.4.

Le mécanisme de I'antenne et |’ antenne doivent pouvoir fonctionner
parfaitement jusqu’ a une vitesse de vent de 100 km/h.

Le mécanisme de I'antenne doit étre pourvu d'un interrupteur de
securité permettant de mettre I’ émetteur et le mécanisme de rotation
hors circuit.

L e diagramme de rayonnement horizontal de I’ antenne, mesuré pour la
propagation dans un seul sens, doit remplir les conditions suivantes:

a) -3 dB, largeur de lobe du lobe principal: maximum 1,2 degré ;

b) -20 dB, largeur de lobe du lobe principal: maximum 3,0 degrés ;

C) Atténuation du lobe secondaire dans les +10 degrés autour du
lobe principal: -25dB ;

d) Atténuation du lobe secondaire au-dela de +10 degrés autour du
lobe principal: -32 dB.

Le diagramme de rayonnement vertica de I’antenne, mesuré pour la
propagation dans un seul sens, doit remplir les conditions suivantes:

a) -3 dB, largeur de lobe du lobe principal maximum 30 degrés ;

b) Le maximum du lobe principal doit se trouver sur |’axe
horizonta ;

C) Atténuation du lobe secondaire; -25 dB.
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5.5

5.6

L'énergie a haute fréquence dégagée doit étre polarisée
horizontalement.

La fréquence d’ exploitation de I'installation doit étre supérieure a 9
GHz et se trouver dans une des bandes de fréquences alloties pour les
installations de radar pour la navigation par le Reglement des
radiocommunicationsde I’ UIT.
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